





























































































































































































































































































































cruscotto del motociclo, la corrente della batte-
ria percorre |'avvolgimento d'attacco e quello
di ritenuta dell’elettromagnete.

Il pignone, che in questi motorini pud scorrere,
assieme all'intero dispositivo d'innesto, in una
filettatura a passo rapido ricavata sull'alberino
dell'indotto, viene spostato verso l'esterno della
leva d'innesto in misura tale che viene ad im-
boccare con la corona dentata del volano, |'azio-
namento della leva & dovuta allo spostamento
dell'ancorina dell'elettromagnete.

Nella posizione (C), in seguito allo spostamen-
to dell’ancorina dell'elettromagnete, il contatto
mobile ad essa solidale stabilisce la chiusura
dei contatti dell'interruttore e gli avvolgimenti
di campo del motorino vengono di conseguenza
ad essere percorsi dalla corrente principale.
L'indotto del motorino inizia la rotazione ed il
pignone, che, ora & impedito di ruotare rispetto
alla corona dentata del volano a causa della
resistenza che questo oppone al suo movimen-
to, si avvita sulla filettatura dell’alberino compri-
mendo la molla di disinnesto e si sposta quindi
rapidamente in avanti fino a completare 'accop-
piamento dei suoi denti con quelli del volano.
Non appena il pignone viene a contrastare con
apposito arresto situato sull’alberino per elimi-
nare la corsa, il suo collegamento con |'indotto
& solidalmente stabile ed il volano & trascinato
in rotazione dal motorino.

Se dopo la messa in marcia del motore il volano
tende a superare la velocita del pignone, questo
viene disinnestato dall'alberino dell'indotto me-
diante il dispositivo di ruota libera a rulli di cui
& provvisto l'innesto e rimane in accoppiamento
con la dentatura del volano fino a che cessata
I'azione sull'interruttore d'awvviamento da parte
del motociclista, la leva d'innesto sia stata ri-
portata nella sua posizione di riposo dalla molla
di richiamo dell'ancorina. Senza il dispositivo
di ruota libera il pignone e l'indotto del moto-
rino verrebbero trascinati in vorticosa rotazio-
ne, dato |'elevato rapporto di riduzione, con
pericolo di sfasciamento dell'indotto sotto I'azio-
ne della forza centrifuga.

Anche in guesto motorino un sistema di frena-
tura a disco provvede ad arrestare rapidamente
I'indotto. Si evita in tale maniera il danneggia-
mento dei denti del pignone e della corona che
si verificherebbe, se, fallito |'avviamento si ten-
tasse il successivo prima dell’arresto dell'in-
dotto.

Durante questa fase (posizione C), per la tra-
zione dell'ancorina & sufficiente come gia detto,
I'azione elettromagnetica del solo avvolgimento
di ritenuta; |'avvolgimento d'attacco, chiuso in
corto circuito, viene escluso dal circuito elet-
trico. Nella posizione (D], se nell’avwvanzamento

WUy gt

Fig. 135 - Schema collegamenti elettrici

BC - Bobina di campo

Bt - Batteria

E - Elettromagnete

Pu - Pulsante di avviamento
M - Massa

dei suoi denti contro quelli della corona del
volano, caso possibile nonostante lo smusso
frontale di cui sono provvisti i denti stessi,
i contatti dell'interruttore possono ugualmente
chiudersi essendo la leva d'innesto collegata
elasticamente al pignone a mezzo della molla
d'innesto. Appena l'indotto inizia il movimento,
il pignone, spinto dalla molla d'innesto, entra
immediatamente in accoppiamento con la co-
rona dentata.

Le caratteristiche di funzionamento di questo
tipo di innesto risulterad piu facilmente com-
prensibile dall'esame della fig. 136 nella quale
il dispositivo & illustrato in sezione.

Per schema collegamenti elettrici vedere fig.
135.

Fig. 136 - Sezione del dispositivo d'innesto
combinato a spinta e ad elica

1] Leva di comando - 2) Molla di disinnesto - 31 Aneilo
sede molla disinnesto - 4) Manicotto di guida - 5} Maila
dinnesto - 6] Mozzo dell'innesto - 7) Corona. dentata del
volano - B) Pignone - 8) Ruota libera a rulli.
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DATI DI COLLAUDO

PDTENél

INTERRUTTORE

CATALOGO NOMINALE | NOMINALE DI ROTAZIONE PR ELETTROMAGNETICO
v cv N DENT| MODULD
— = S oy - [—
MT 40 HA 12 0.7 orario B 25 IE 13 DA

Questi motorini, adatti per |'avviamento sono
a 4 poli con diametro di carcassa di 76 mm.
Il sistema di innesto del pignone & a spinta ed

PROVE ELETTRICHE

CORRENTE

#lica azionabile mediante comando eletirico.

Il sistema di fissaggio & a flangia.

VELOCITA

, ' COPPIA
FUNMZIONAMENTD ENTONE A giri/ c"“"’"‘
|
a vuoto 186 ! =2 25 11000 = 11500 e {
a carco | 10 = 100 3200 = 3500 0,15
Cortocircuitn T | = 300 — 2 075

PROVA D! TENSIONE E DI ISOLAMENTO

Controllare la rigidita dielettrica provando per
3 secondi, con corrente alternata a 500 V. 50 Hz.
Controllare la resistenza di isolamento con cor-

PROVE MECCANICHE E DATI DI CONTROLLO

Momento torsionale per girare il pignone nel
senso di sorpasso (momento del passaggio in
ruota libera) 0.4 + 0,5 kg/cm.

Diametro delle espansionl polari
Diametro esterno dell’indotto

Diametro bronzina lato innesto

Diametro bronzina lato collettore

PROVE SULL'INTERRUTTORE ELETTROMAGNETICO

N DI CATALOGO ASSORBIMENTO | o ATTACEO
| A | v
DE 13 DA 2T + 53 &

PROVA DENTE CONTRO DENTE

Facendo contrastare la fronte di un dente del
pignone con guella di un dente della corona, la
riserva di corsa della leva deve essere di aime-
no 1 mm ossia quando | contatti dell'interruttore
sono completamente chiusi, la molla della bus-
sola di accoppiamento deve ancora essere Com-
pressa per almeno 1 mm prima che la stessa
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rente continua a 100 V; il valore di tale resisten-
za deve essere di 2 MIL.

N.B. - Durante queste prove staccarg tempora-
neamente eventuali collegamenti di massa

Momento di frenatura indotto [momento ne!
quale I'indotto, con leva d'innesto in posizione
di riposo, viene frenato dall'apposito dispositivo
a frizione) 25 +- 4.0 kg/cm.

526 - 53 mm
519 + 52 mm
+ 0,015
—_ 0
+ 0,015
— D

10

10 mm

TENSIONE | FORZA

CORSA TOTALE
PORTANTE

KUCLED

v P e

15
04 +2

25

tocchi spira contro spira.
La prova deve essere eseguita come segue:
— collocare fra la corona dentata ed Il pignone

una lastra d'acciaio dello spessore di 1 mm, -

comprimere la leva dell'interruttore e con-,
trollare, con la lampada. che i contattidel"
I'interruttore stesso si chiudano.
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DIFETTI MOTORINO AVVIAMENTO

INCONVENIENTI

CAUSE

Il motoring non gi matte in
rolazione & non si ha as-
sorbimento di corrente

Il motorino assorbe cor-
rénte ma non gira oppure
gira lentamente

Il motorino gira ma non
esegue |'avviamento

Interruzione del circuito elettrico fra la
batteria e il motorino

Interruzione del circuito elettrico fra il
motorino e [interruttore  d'avviamento

Terminali della batteria ossidati 0 morset-
ti allentati

Interruttore d'avviamento che non chiude
il circuito

Interruttore elettromagnetico del moto-
rino con contatti ossidati o con avvolgi-
mento interrotto ¢ a massa

Spazzole eccessivamente usurate che
non fanno pid contatto sul collettore

Indotto che sfrega contro le espansioni po-
lari o che si blocca fra i polarini stessi

Alberino dell'indotto grippato

Alberino dell'indotto Indurito nelle bron-
zine

Awvolgimento di campo in corto circuito
oppure a massa

Stato di carica della batteria molto basso
o0 batteria deteriorata in uno o pil ele-
menti

Indotto interrotto oppure a massa

Indotto in corto circuito

Individuare e riparare la interruzione. Con-
trollare | terminali della batteria e | capi-
corda del cavo di avviamento. Serrare a
fondo | dadi di fissaggio

Individuare e riparare |'interruzione. Con-
trollare lo stato dei contatti dell'interrut-
tore e, se necessario pulirli con cura li-
sciandone |a superficie con lima adatta

Pulire | terminali della batteria & serrare
a fondo | morsetti

Pulire | contatti dell'interruttore d'avvia-
mento oppure sostitulre |'interruttore

Pulire il contatto mobile e i contatti fissi
dell'interruttore eletiromagnetico oppure
sostituire |'avvolgimento

Sostituire le spazzole avendo cura di mom-
tare sparzole originah

Sostituire le bronzine se troppo consu-
mate. Controllare l'allineamento dei sup-
porti. Veriticare |'alberino dell'indotto.
Accertarsi che i polarini siano ben siste-
mati e sicuramente bloccati nella carcassa

Sostituire le bronzine e sistemare |'alberi-
no dell'indotto

Pulire I'alberino e le bronzine e lubrificare; !
non bastando, sostituire le bronzine stes-
se

Smontare le bobine di campo per sosti-
tuirle o. se possibile. per ripararle

Ricaricare o riparare la batteria

Sostituire I'indotto

Pulire il collettore e i portaspazzola daila
polvere di carbone e di rame, Contrallare
e, se del caso, sostituire |'indotio |
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INCONVENIENTI

CAUSE

RIMED!I

solita

siva
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1l motorino si mette rego-
larmente in rotazione, ma
si denota una rumorosita
eccessiva o comunque in-

Il motorine non sviluppa
la sua potenza massima

1l consumo delle spazzole
avviene in misura ecces-

Scintilllo al collettore

Denti della corona wvolano consumati: il
plgnone non s'innesta

Montaggio errato: il pignone si innesta
solo parzialmente

Impuritd nell'innesto: l'innesto non scorre
sull'alberino dell'indotto

L'innesto del pignone nella corona dentata
avviene regolarmente ma il motore non
si avvia

Organi meccanici difettosi

Presenza di corpi estranei

Spazzole che non fanno un buon contatto
sul collettore

Spazzole che non scorrono liberamente
nelle guide

Collettore ovalizzato

Mica sporgente dalle lamelle di rame del
collettore

Portaspazzola allentati

Spazzole che premono eccessivamente
sul collettore

Spazzole inadatte

Sovraccarico elettrico in generale
Molle premispazzola allentate
Mica sporgente dal rame

Portaspazzola allentati

Sostituire la corona dentata del volang

Verificare la cnassialita e la quota fra il
pignone e la corona

Pulire e lubrificare. Se necessario, pulire
I'innesto completo

Ruota libera del pignone difettosa e quin-
di da sostituire. Frizione difettosa da re-
visionare o sostituire. Funzionamento solo
parziale dell'interruttore elettromagneti-
co: sistemare o sostituire |'interruttore
elettromagnetico

Controllari: i supporti. Verificare le bron-
zine e, in caso di necessitd sostituirle

Eliminare

Sostituire le spazzole oppure adattarle fa-
cendo ruotare per qualche tempo il moto-
rino a vuoto. Verificare il carico delle mol-
le premispazzola e sostituirle se si pre-
sentano snervate

Pulire le guide dei portaspazzola o sosti-
tuire i portaspazzola se necessario

Tornire, smicare e ripulire il collettore

Smicare e ripulire il collettore

Serrare le viti di fissaggio dei portaspazzo-
la o sostituire ribadire i chiodini

Controllare il carico delle molle premi-
spazzola secondo i valori prescritti per |
diversi casi

Sostituire |le spazzole con altre del tipo
prescritto

Revisionare il motorino

Sostituire le molle delle spazzole

Smicare e ripulire il collettore

Serrare le viti di fissaggio dei portaspaz- |

zola o sostituire e ribadire i chiodini
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IMPIANTO ACCENSIONE

L'impianto di accensione comprende:

— la bobina d'accensione tipo Marelli BE 200 D;
— il distributore tipo Marelli S 123 A;

— | cavi di bassa tensione e quelli di alta
tensione;

— le candele tipo Marelli CW 225 LVT o Bosch
W 225 T2,

— una sorgente di energia costituita dal com:
plesso Dinamo-Batteria.

GENERALITA'

Nel sistema di accensione a batteria I'energia
necessaria per la produzione della scintilla &
fornita dalla batteria di accumulatori di cui co-
me si & detto il motociclo & fornito.

La batteria perd fornisce corrente a bassa ten-
sione, mentre per |'accensione & necessario di-
sporre di corrente a alta tensione. Per ['ele-
vazione della tensione si provvede mediante la
«Bobina di accensione» la quale ha precisamen-
te il compito di trasformare la corrente da bassa
tensione ad alta tensione.

Nel caso generico, che & quellc dei motori a
pii cilindri, & evidente indispensabile provve-
dere alla distribuzione della corrente ad alta
tensione alle candele in modo che lo scoccare
delle scintille avvenga nell'istante pii oppor-
tuno e secondo |'ordine di successione degli
scoppi nei cilindri. A tale esigenza soddisfa il
distributore d'accensione, comunemente denoc
minato «Spinterogeno= anche se questo nome
& piu appropriato per l'intero complesso di ac-
censione.

| compiti dello spinterogeno sono complessi in
quanto tale apparecchio deve provvedere alla
interruzione della corrente a bassa tensione e
alla distribuzione della corrente ad alta tensio
ne alle candele, con il dovuto anticipo richiesto
dal motore. Esso comprende pertanto un rut
tore, un condensatore, un distributore rotante,
una calotta distributrice, un dispositivo di anti-
cipo dell'accensione che in genere & automatico.

BOBINA D'ACCENSIONE
Descrizione

La bobina d'accensione & il tipo Marelli BE200D,
consiste fondamentalmente di due avvolgimen

ti, il primario formato da un piccolo numero di

spire di filo grosso e il secondario costituito
da numerose spire di filo sottile.

DISTRIBUTORE D'ACCENSIONE
(vedere fig. 137)

Descrizione

Il distributore d'accensione & il tipo Marelli
S5123A. In questo apparecchio sono riuniti il di-
spositivo di anticipo automatico, il ruttore del
circuito a bassa tensione, il dispositivo distri-
butore dell’alta tensione ed il condensatore.

Caratteristiche

— Anticipo automatico masse: 14",
— Senso di rotazione: antiorario.

— Andamento anticipo automatico: secondo
diagramma.

— Apertura contatti ruttore: 0,42 <= 0,48 mm.
— Pressione contatti: 475 + 50 g.

"
r L
.

Fig. 137
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DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO
(vedere fig 138 e diagremma fig 139)

E costituito da due masse centrifughe (1) op-
portunamente sagomate & fulcrate sui perni (2)
riportati sulla piastra (3) solidale all’alberino
di comando (4)

Ad un numero di giri stabilito, ha inizio |'aper-
tura delle masse, le quali a mezzo dell'apposita
gola in esse ricavata, trascinano | perni (5 e B)
fissati alla piastrina (7] solidale con la camma
(8). determinando uno spostamento angolare
della camma stessa rispetto all’alberino sul
guale si arresta il perno (6) appositamente
prolungato

Il richiamo delle masse & oftenuto mediante
le molle a spirale (10) aggenciate ai perni (2]
e al perni (11) sitvati sulla piastrina. e la loro
posizione di riposo & pure stabilita dzl perno
(6) quando incontra il fondo della feritola nella
piastra. La piastrina di arresto (12) mantiene
in posto le masse e la camma specie nel caso
in cui queste fossero indotte a sfilarsi dai ri-
spettivi perni durante |'operazione di smontag-
gio del distributore rotante,

Ad oani velocita del motore corrisponde una se-
rie di determinati punti di accensione secondo
una curva (curva d'anticipo) che viene definita
in funzione della velocita stessa,

L'andamento dell’anticipo automatico si rappre-
senta quindi con un diagramma (v. fig. 139)
nel quale sono indicatl i gradi di anticipo della
camma riferiti alla velocita dello spinterogeno.

AUTTORE (vedere fig. 140)

Il ruttore, ha il compito di interrompere ad n-
tervalli. la corrente a bassa tensione che cir-
cola nell'avvolgimento primario della bobina di
accensione,

E costituite dalla piastra (1) fissata al corpo
dello spinterogeno mediante viti, essa riunisce
i particolari componenti.

La squadretta (2) sulla quale & saldato il contat-
to fisso., puo spostarsi angolarmente ruotando
di alcuni gradi attomo al perno (5] chiodato
sulla piastra; viene lissata alla piastra stessa
mediante la vite (3) nella posizione adatta ad
ottenere la piu opportuna apertura dei contatti
Il martelletto (4) imperniato in (5) sul gquale &
saldato il contatto mobile, porta molla e lami-
na (6) il cui compito & guello di assicurare la
pressione dei contatti e quindi |'aderenza del
pattino [7) contro la camma (8) a due eccentri-
¢ (il numero degl eccentrici & pari al numero
dei cilindri del motore)
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Gradi anticipo distributore

Posidene & Nposs PO lsorg Qi a®tilef~
Fig. 138 . Funzionamenio del dispositivo
di anticlpo automatico per spinterogeni

1) Massa centrifuga - 21 Perno portamassa 3) Piastra
con parmi - 4) Alberino di comando - 5] Perno comando
camma - 6) Perno comando camma - 7] %astring portapor
ni - B) Camma - 9) Asola per line anuicipo - 10) Maolla di
reazione 111 Parno attacco molla - 12) Plastring di arresto

DIAGRAMMA ANTICIPO AUTOMATICO

Giri distributore al /1"
Fig. 139



A contatti chiusi, la corrente a bassa tensione
della batteria, tramite il quadretto di distribu-
zione, circola nell'avvolgimento primario della
bobina di accensione e arriva al morsetto (9],
percorre la molla portacorrente (6) e si porta
a massa tramite la squadretta (2) e il corpo
spinterogeno.

CONDENSATORE

Il condensatore, inserito in parallelo ai contatti
del ruttore, ha la funzione di rendere pil bru-
sca l'interruzione della corrente, provvedendo
nel contempo a smorzare il forte scintillio ai
contatti stessi, in conseguenza dell’apertura del
circuito primario. Esso & costituito da due stri-
sce di stagnola isolate mediante |'interposizione
di strisce di carta, il tutto avvolto a rotolino,
immerso in olio speciale isolante e raccolto a
tenuta stagna in un astuccio. Una delle strisce
di stagnola & collegata internamente all'astuc-
cio metallico che la contiene, mentre l'altro fa
capo ad un terminale isolato.

Fig. 140

1) Piastra porta ruttore - 2) Squadretta con contatto -
3) Vite flissaggio squadretta - 4) Martelletto - 5) Perno
per martelletto - 6) Molla portacorrente - 7) Pattino del
martelletto - 8] Camma - 9) Morsetto collegamento bobina.

CALOTTA E DISTRIBUTORE ROTANTE

La calotta ed il distributore rotante di uno spin-
terogeno possono essere descritti insieme poi-
ché essi costituiscono il sistema di distribuzio-
ne della corrente ad alta tensione. La calotta ed
il distributore rotante dello spinterogeno sono
in bachelite stampata e contengono, annegate

g
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nel materiale parti metalliche costituenti cir-
cuiti separati. Uno di questi circuiti, quello cen-
trale, trasmette la corrente ad alta tensione
proveniente dalla bobina al carboncino il quale,
per mezzo della pressione su esso sollecitata
da una molletta a spirale, & in costante contatto
con l'estremitd interna della spazzola metallica
costituente ['unico conduttore del distributore
rotante.

Il distributore rotante & infilato sulla parte supe-
riore cilindrica della camma per cui esso ruota
alla stessa velocita dell’alberino dello spintero-
geno. Nella rotazione del distributore, |'estre-
mita esterna (pettine) della spazzolina viene a
sfiorare di volta in volta i settori metallici della
calotta ai quali trasmette, per salto di scintilla,
gli impulsi di corrente ad alta tensione prove-
nienti dalla bobina.

La corrente percorre successivamente | due cir-
cuiti periferici contenuti nella calotta fino alle
prese nelle quali vengono infilati i cavi destinati
a trasmettere la corrente stessa alle candele
d'accensione fra gli elettrodi delle quali si ve-
rifica la scintilla.

| circuiti periferici di cui @ provvista la calotta
assolvono quindi le stesse funzioni ma in di-
verse direzioni e la loro quantitd corrisponde
al numero dei cilindri del motore.

Sulla calotta in corrispondenza delle prese e-
sterne, sono riportati dei numeri i quali indica-
no a quale cilindro del motore devono essere

collegati i cavi d'accensione che da esse di-
partono.

CANDELE

Le candele d'accensione montate sono: il tipo
Marelli CW 225 LVT o il tipo Bosch W 225 T2.

Controllare la distanza fra gli elettrodi; deve
essere: mm 0,6; se occorre riportarle alla mi-
sura prescritta, agire sull’'elettrodo esterno.
Controllare lo stato dell’isolante, qualora si no-
tassero incrinature o rotture alla porcellana, so-
stituire le candele. Pulire gli elettrodi con spaz-
zolino metallico, con ago per la pulitura interna
e benzina.

E bene non cambiare il tipo delle candele mon-
tate; ricordarsi che molti inconvenienti al mo-
tore possono essere evitati con |'uso costante
di un tipo adatto di candela.

Nel rimontare le candele fare attenzione che
imbocchino perfettamente e che si avvitino fa-
cilmente nelle loro sedi; percid consigliamo di
avvitare a mano per qualche giro, adoperare poi
la chiave [data in dotazione) evitando di blocca-
re esageratamente,
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MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE

Per la messa in fase dell’accensione operare
come segue

- assicurars: che il cilindro n. 2 [simistro stan
do in sella) sia a punto morto superiore (P
MS.) e precisamente a fine lase di com:
pressione con valvole chiuse; la freccia (A)
i fig. 142 stampata sul coperchio della di
stribuzione deve trovarsi Iin corrispondenza
della cavetta (B) sulla puleggia comando
cinghia dinamo;

verificare 'apertura dei comatti (A di fig
141) del distributore daccensione s di
mm 042 = 0,48 se non fossero, agire sulla
vite di regolanione (B di hg. 141)

orientare la spazzola rotante del distributore
sul cilindro n. 2 (sinistro),; =questo Si1 pud
controllare ponendo provvisoriamente la ca
lotta del distributore, osservando che la
spazzola sia orientata verso il n. 2 stampl
gliato sopra la calotta stessas;

— infilare il distributore d’accensione nel sup-
porto accertandosi che ingrani sull'ingranag-
gio ricavato sull’albero camme e che |'asola
di regolazione sul distributore stesso si trovi
in corrispondenza del foro filettato sul sup
porto. indi montare il bullone con roselta:
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Fig. 142

— ruotare la puleggia montata sull’albero mo-
tore (comando cinghia dinamo) gquel tanto
da portare il segno (C di fig. 142) in corn-
spondenza della freccia (A di fig. 142) stam
pigliata sul coperchio distribuzione (il segno
C si trova in anticipo rispetto al PM.S di
107]

A guesto punto | contatti del distributore d'ac-
censione devono dare inizio all'apertura. Per
controllare se questo avviene al punto stabilito
adoperare apposito apparecchio elettrico: guan
do i contatti iniziano |‘apertura. la lampada di
detto apparecchio si accende

Se | contatti si aprono prima o dopo il punto
stabilito, occorre allentare il bullone (C di tig
141) che blocca il distributore d'accensione sul
suo supporio, indi ruotarlo a destra 0 a sinistra
fino a che i contattl inizino l'apertura esatts
mente al punto stabilito.

Montare quindi la calotta e collegare | cavi alle
rispettive candele ed alla bobina d'accensione
Ricordarsi che il cavo che parte dal n 2 stam
pigliato sulla calotta va collegato alla candela
del cilindro n. 2 (sinistro) ed il cavo n 1 alla
candela del cilindro n. 1 (destro) ed il cava che
parie dalla calotta con stampigliato «-BOBINA.
alla bobina d'accensione [vedere fig. 41



CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE
{flisso e automatico)
A MEZZO «~STROBOSCOPIO«

Per esequire il controllo dell’anticipo accensio
ne sul motore V7. sono stati aggiuntt dei segni
sulla pulegma comando dmamo [(posta sull'al
bero motore) che. andando in corrispondenza
con la freccia ~A- (gia esistenle sul coperchio
disttibuzione) determinano la lasatura dell ac
censuone

I riferiment: sulla puleggia si nossono cos: de
hmire (vedere lig 142 e diagramma fig 143)

— punto «B« primo a sinistra indica 1| PMS
del cilindro n 2 [sinistro stando in sella a!
motocicle)

— punto «Cwe segno dell’anticipo fisso 10" ri-
spetto al PMS

— puntu <D« segne di anticipo automatico 30
rispetto al PMS |

— punta «L« segno di massimo anticipo [ fis
0 | automatico) 38 nispetto al PM.S

Per i1 controlla, con motore sul veicolo operare
come Seque

— levare 1l coperchio copricinghia dinamo sw
tando tre wili,

— collegare f cavo dello ~STROBOSCOPRIO- al
la candela del cilindro n 2 [simstro stando
in sella)-

— collegare | due cavi con pinze dello «STRO-
BOSCOPIO« ad una battena: la pinza con
segnato |4 ] va collegata al polo positivo
| +) della batteria e l'alira pinza al polo
negativo (—) della batterin

Efettuati 1 collegamenti alla candela ed alla
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batteria. avviare |l motore puntando la luce del
lo =STROBOSCOPIO- sulla reccia A« segnata
sul coperchic distribuzione

Viriticare che la lreccia <A« si trow in corn
spondenza con le tacche «C.DE. della puleqgia
comando dnamo ai seguentl gin motore

— tacca ~C- a 1200 gqiri « 100 quri:
— tacca -D- 5 2200 gin - 100 giri,
— tacca <E» a 3600 giri = 100 giri

Ove dalla venhca risulti che la freccia =As si
trovi mn corrispandenza con le tacche «C-D-Ew»
della puleggia ai regimi sopra indicat, significa
che l'anticipo accensione fisso e automatico e
narmale.
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DIFETTI D’ACCENSIONE

INCONVEMIENT!

CAUSE

HIMED|
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Accensione [rregolare

Accesione irregolare alle
alte velocila

Collegamenti dell’alta tensione scaricati
oppure Incert

Calottino della bobina d'accensione con
inzio i scariche o bruciature

Calotta distributrice dello  spinterogeno
con inawn di sceariche o bruciature

Distributore  rotante  dellc  spinterogena
con inno di scariche o bruciature

Bobina d'sccensione con avvolgimento se-
condario in coro circullo oppure interrot.
to (la bobina fornisce scintille moltn de-
bolil

Huttore saltuariamente a masss [la cor
rente assorbita dal primario non cade a

ero quando | contatti del ruttore s o
prono|

Ruftore coi contall sporchi, ossidan o
bruciacchiat

Ruttore con apertura irregolare dei con-
tatti per |'eccessiva consumo (troppe
aperti) o per lorte usura del pattino del
martelletto [troppe chiusi)

Ruttore con contattr scombaciati

Condensatore  salluariamente in  corto
circuito, con scarso isolamento oppure
interrotto (forte scintillio s contatti)

Collegamenti doll'alts tensione scaricati
oppure incert|

Calottino della bobina di accensione con
inizio i scariche o bruciature

Calotta distributrice dello  spinterogeno
con inizio di scariche o bruciature

Distributore  rotante  delln  spinterogeno
con imizio & scariche o hrecialure

Soslituire o sistemare le connession del-
Valta tenswne

Sostitwire la bobina d'acceasione

Sostitwire |la calonta distributrice

Sostitwire il dstributlore rotante

Sostituire la bhobina d'accensione

Verificare gl solanti e sostitwreli; pulire
con benzine la piastra ruttore

Pulire accuratamente | contatti del rutto
re ¢ se necessarlo ravwivare le loro super
tici piane mediante le apposite limette a
taglio finissimo

Pulire pccuratamente + contatti del rul
tore ¢ regolarne |apertura, se necessano
sostitulre la squadretta con contatto e il
martallelto

Allineare | contatti, regolare la lorn aper-
tura e serrare a fondo la vite che fissa
la squadretta con contatio

Sosntuire il condensators

Sostituire o sistemare le connesion del
I'altn tensione
Sostituire la bobina d'accensione

Sosutuire la calotla distributrice

Sostitwire il distributore rolante




SNETEE) LA

INCONVENIEMTI

QAUSGFE
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Vianea

| secensione

Holinag d'sccensione  con  avvolgimanto
secondana a0 corlp circuilo oppure inter
rotto tla hobina fernsee scontille malto
dehali)

Collegamants dr Basse  ieasmneg ncert

Ruttore salluanamente a massa (la cor

rente assorbita dal primario non code a

Lore quando o« contatl del rutlore si apro
nil

Huttare con contatte sporche o broeiac

chiah

Auttare con arregolare aperfura der contat
i per |eccessivo consumo degl stess
(troppo apertil o per borte usora del par
tng del martelletto (iropoa chiug )

Auttore con contathe scombaciat

Marteiletto indurito sl perno

Ruttore con scursa [ressiane al conialn

Condensatare  salluseiamipnte 0 corta
iRt pon gcarso  isalomenta oppur
LT g i REAT

Collanament interrolh

Lalnten della bobine di accensicne
periorato dail’ara tensone o scancato

Sostiture ln boha d'accensions

Veriticara o connessiuni, asrrare a oo
le wviti & + dadl, ravwivare le saldatore,
[+l 5

Verithcare gl asolantl € sostituirl pulire
con benzing la piastra iuttore

Pulire accuratamente | contatls del ruttore
2 5S¢ nacessyno ravvivare le loro superdict
piape mediasle e apposce inette s la-
alio fimissimo

Pulire gecuratamente o contath del ruitore
e regolarne |apertura. se necessanu sa-
atituire Il squadretta con contplto o Il
e tielletto

Allineare « contatli. regolare la saro aper-
tura e serrare a londa la vite che fissa la
squadretta con contatio

Pusiree & lubrificare ol perne can poche
goeee do nin adatin

Sistemare w se necessaro goslituee )
marctelleine, ad operazom: commulia ven-
ficare la pressione  seconde daty 4
collaudp

Sostituire il mondensatore

Individuare  linterrunane e
Sostiiuire le connession

nparare O

sostituire la bobana i arceEnsioneg

1y
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INCONVENIENTI

CAUSE
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Calotta distributrice  delio spinterugena
pertoratn  dall’alta tensione o scaticata

Distributore  rotante delle  spimterngenc
pertoratoe dall’alta tensione o scaricate

Avvalgimento primano della hobina o
accensione In corto circwito (| amparome-
tro de! banco & prova Indica wn assorhi.
mento superiore a quelly previsio)

Avvolgimento primario della bobima  di
accensione a massa (Il pessaygio della
corrente  nAon  siintlerrompe  ainche con
contalti del ruttore aperti)

Awvolgimenta primano della bobuma di
Bccensione inlerrntta [l correnie non cje-
eola nella bobimal

Ruttore con cantattr chius o Lruppo aperl

fdartelletin bloceato su' perno

Condensatare in corte circuiin

Sostitwire 1a calotta distributince

Sostituire (il disributlore rotanie

Sostilulee 13 botuna d accensionse

Sostauire la Boling d accensione

Sostrtyere la bobing d accensipne

Hagolare |ape-tura dor contatti @ Sorrare
o fondo la vite che fissa la squadretta con
conlaltey. s nrcessariy sosthitpire la SO
dretia ¢ 1l martelinro

amontore (| miareletto, pulire | pemo
8 lubrificare con peche gocee di olio adat-
10; se necessano sostiture o marteiielo

Sostimuwire o condensatore
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IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO ([vedere fig 144)

Il circuito dell’avvisatore acustico comprende
l'avvisatore
il pulsante di comando montato sul lato si-
nistro del manubrio:;

la massa, costituita dal telaio

CARATTERISTICHE

(tipo MARELLI TE12 DE/F)

Frequenza fondameantale Hz 425
Tensione 12 Vv
Peso kg 0,500
Innesti «Fastons da mm 6,35
CARATTERISTICHE

=«BOSCH» tipo 0.320.023.001

Frequenza fondamentale Hz 400 =+ 15
Tensione 12V -40W
Peso kg 0,400
Innesti =Fastons= da mm B6.35

ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Ouando si verifica il caso che |'avvisatore acu
stico funziona male, o non funziona del tutto
prima di smontarlec & bene assicurarsi che il di
fetto non dipenda da altri organi componenti
I'i'mpianto elettrico

Se lavvisatore acustico non suona, verificare
che il pulsante di comando non sia difettoso o
che non sia staccato il collegamento alle con
nessioni nel faro

Se |'avvisatore suona male. controllare che il
bullone che lo tissa al telaio sia ben bloccatlo

Se l'avvisatore suona iminterrottamente, ricer-
care il contatto a massa del pulsante di coman
do, nel collegamento del pulsante alla tromba

Ouando queste verifiche risultassero negative
& evidente che il difetto risiede nella tromba;
consigliamo di rivolgersi per la riparazione ad
una officina autorizzata

Per regolare il suono dell'avvisatore acustico
agire sul dado al centro dell'avvisatore stesso Fig. 144/1 - Sirena

119



Wery guLd)

SIRENA (vedere fig. 144/1)

Sui tipi «Polizia» sono montate 1 o 2 sirene co-
mandate da un pulsante sul lato sinistro del
manubrio.

CARATTERISTICHE
Sirena «ERCOLE MARELLI» tipo SPU 120

Alimentazione in corrente continua V 12

120

a2V =a6
Giri 10.000
Hz 1000

Ampére assorbiti

Frequenza

Intensita sonora misurata con acutimetro alla
distanza di m 3 in direzione assiale dB 105+ 106.
Se la sirena & difettosa, consigliamo rivolgersi
ad una officina autorizzata.



IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE
APPARECCHI DI CONTROLLO - COMANDI IMPIANTO

L'impianto illuminazione comprende
FARO ANTERIORE (vedere fig. 145)

Il faro ha montato una lampada a doppio fila
mento (biluce) da 45/40 W per luce abbagliante
e anahbagliante & una lampada a siluro per
luce cittd da 5 W

Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite [1); tirare quindi la ghiera parte interiore
in modo da sfilarla dall’'orecchietta superiore
(2). Per sostituire la lampada principale (cen-
trale) occorre sganciare la molletta che fissa il
portalampade indi estrarre |a lampada (la lam
pada & lissata al portalampada mediante innesto
@ baionetta). Per sostituire la lampada a siluro,
basta allargare le due molletie laterali.

Le lampade sostituite devono essere del mede-
simo tipo e potenza

Il taro & munito di parabola con superficie spe
culare; occorre percid avere |'avvertenza di non
toccare con le dita la superficie riflettente. Se
viene riscontrata della polvere nella superficie
occorre asportarla mediante un leggero getio
daria o piumino, evitando assolutamente di pu
lire Ia superficie con stracci

Fig. 145

QUADRO DI CONTROLLO - V7 - 700 cc
(vedere fig. 146)

Sul quadro di controllo sono montate n. 5 lam-
pade steriche da 3 W, queste servono per i se-
guenti controlli
illuminazione quadro controllo (A)
illuminazione luce citta (B),
- segnalatore insufficienza dinamo (C):
- segnalatore Indicatore folle (D):
— segnalatore insufficienza pressione olio (E)

QUADRO DI CONTROLLO - V7 - 750 cc
(vedere fig. 146/1)

Sul guadro di controllo seno montati

— tachimetro per contachilometri (1) (per illu-
minazione lampada da 3 W);

- contagiri (6) (per illuminaz. lampada da 3 W) ;

— spia insufficienza tensione dinamo per cari-
ca hatteria (rossa) (3) con lampada da 3 W

— spia indicatore folle [arancione) [4) con lam-
pada da 3 W:

- spia luci (verde) (2) con lampada da 3 W1

spia insufficiente pressione olio (roSsa) (5)
con lampada da 3 W
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Fig. 146/1

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO DEGLI
UTILIZZATORI CON COMANDO A CHIAVE
(vedere big. 147 -V 7 -700 e fig. 147/1 -V 7 - 750)

La chiave ha tre posizioni

— posizione «0»: macchina ferma, chiave e

straibile, tutti | comandi disinseriti;

posizione «in: macching terma, chiave e
straibile. luce parcheggioc.

— posizione «2»: macchina pronta per |avvia
mento o macchina in marcia. Tutti | comandi
sono nsenti. Per la marcia diurna non oc
corre nessuna altra manovra; per la marcia
notturna & necessario azionare le leve (A e
B) dell'interruttore - commutatore e pulsante
per avvisatore acusticn (vedere fig. 148)

Fig, 147 - ¥ 7 - 700 cc
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Fig. 147/1 - ¥V 7 - 750 cc

INTERRUTTORE PER ILLUMINAZIONE
E PULSANTE PER AVVISATORE ACUSTICO
(vedere fig. 148)

Si trova sul lato simstro del manubrio
A) Leva comando luci
-- posizione «0O» luc) spente;
— posizione «1» luce di posizione [citta);
— posizione «2» luce anabbagliante
B) Leva comando abbagliante
— posizione «3» luce anabbagliante,
— posizione «4» |uce abbagliante

Cl Pulsante comandeo avvisatore acustico

PULSANTE AVVIAMENTO (vedere lig 149)

Si trova sul lato destro del manubrio

Il motociclo con chiave in posizione =2= sul
commutatore generale [vendere lig 147 e 147/1)
e pronto per | 'avviamento




Fig. 149

FANALINO TARGA E STOP

E posto sul porta targa montato sul parafango
posteriore, ha montato una lampada a due fila-
menti (biluce) che serve per illuminare la targa
(5W) e per segnalare quando il motociclo si
ferma o rallenta (20 W).

Per la sostituzione, svitare le viti e togliere il
frontale del fanalino indi sfilare la lampada (la
lampada & fissata al fanalino mediante innesto
a baionetta) .

La lampada sostituita deve essere del medesi-
mo tipo e potenza.

VALVOLE DI PROTEZIONE
DELLIMPIANTO ELETTRICO (fusibili)
(vedere fig. 145)

Sono sei da 25 Amp; i fusibili proteggono |'im-
pianto alimentato dalla batteria e cioé: commu-
tatore generale, tachimetro con spie, luce stop,
avvisatore acustico. In caso di interruzione del

COMANDI SUL

LEVA COMANDO FRIZIONE

E posta sul lato destro del manubrio; va azio-
nata solo alla partenza e durante |'uso del cam-
bio.

MANOPOLA COMANDO GAS

E posta sul lato destro del manubrio; ruotan-
dola verso il pilota apre il gas, ruotandola in
avanti lo chiude.

LEVETTA COMANDO STARTER

E posta sul lato destro del manubrio; ruotandola

g

NLrY it

fusibile, ricercare il guasto che ha provocato la
fusione, sostituirlo poi con altro avente le ca-
ratteristiche sopra descritte.

LAMPADE (tensione 12 V)

Per taro anteriore:

— sferica a doppio filamento abbagliante
e anabbagliante 45/40 W;

— siluro [luce citta) 5 W.

Fanalino posteriore:

— sferica a doppio filamento (luce di posizione
e stop) 5/20 W.

Quadro controllo:

— illuminazione quadro controllo: sferica 3 W;
— segnalatore luce cittd: sferica 3 W;

— segnalat. insufficienza dinamo: sferica 3 W;
— segnalatore indicatore di folle: sferica 3W;

— segnalatore insufficienza pressione olio: sfe-
rica 3 W.

CAVI

Controllare che i cavi dell'impianto siano in
perfette condizioni, se si riscontrano screpola-
ture, sostituire i cavi.

N.B. - Si richiama I'attenzione sul fatto che
eventuali accessori elettrici devono essere col-
legati soltanto su quelle morsettiere che ne
consentono il carico al fine di non andare oltre
la capacitad delle morsettiere stesse, e dei cavi
conduttori, evitando possibili danni all'impianto
elettrico.

MOTOCICLO

verso il pilota apre le valvole del dispositivo sui
carburatori, ruotandola in avanti le chiude.

LEVA COMANDO FRENO ANTERIORE

Si trova sul lato destro del manubrio.

LEVA COMANDO CAMBIO

Si trova sul lato destro del motociclo

PEDALE COMANDO FRENO POSTERIORE

Si trova sul lato sinistro del motociclo.
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TABELLA RIASSUNTIVA
DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
(vedere fig. 150)

Mensilmente
1] Procedere (per il periodo estivo ogni 15 giorni) alla
verifica del livello dell’acido della batteria.
Periodicamente

2) Verlficare la pressione dei pneumatici mediante ma-
nomatro:

Pneumatico anteriore:

— Con il solo pilota ;kycm i
— Con il pilota & passeggero )
Pneumatico posteriore:

— Con il solo pilota kgfcmg 1.8

— Con il pilota e passeggero kgfema 2

N.B. - | valori sopra indicati si intendono per impiego
normale (turistico). Per impiego a velocita massima

continuativa, impiego in autostrada, & raccomandato

un aumento di pressione di 0.2 kg/emg ai wvalori
indicati.

Dopo i primi 500 km
3) Sostituire 'olio nel basamenlo motore.

4) Controllare la chiusura di tutta la bulloneria del moto-
mezzo,

5) Controllare se necessario registrare le punterie.

6) Controllare e se necessarlo ripristinare il livello del-
I'olio nel basamento motore. Tale livello deve trovar-
sl tra le due tacche indicantl il minimo ‘ed il massimo
livello. Ricordarsi di immetiere olio della medesima
qualith e gradazione.

Ogni 1000 km
7) Lubrificare | terminali delle trasmissioni.
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Ogni 3000 km

8)
9)
10)

11)

Sostituire I'olic nel basamento motore.
Controllare il givoco tra valvola e bilancieri.

sulire e verificare la distanza degli elettrodi delle can-
ele.

Verificare il livello dell'clio nella scatola cambio, se
ﬁmmtc aggiungemne della medesima qualitd e gra-
ione.

Verificare Il livello dell'olio nella scatola trasmissione
per lubrificazione coppla conica. se mancante aggiun-
gerne della medesima qualith e gradazione.

Ogni 10.000 km

13)

14)

15)
16)
17)

18)

Pulire i rubinetti, i filtri sui rubinetti e sui carburatori
e le tubazioni e quadrivio che portano la benzina ai
carburatori.

Smontare | carburatori e compiere una revisione gene-
rale, soffiare tutti i canali con getto d'aria compressa.

Camblare 'olio nella scatola cambio.

Cambiare I'olio nella scatola trasmissione.

Verificare che i terminali ed | morsetti della batteria
siano puliti e bloccati, dopo la verifica ungerli con va
selina neutra.

Pulire accuratamente il collettore con un panno pulito
e leggermente imbevuto di benzina.

Dopo i primi 20.000 km

19)
20]

21)
22)

Verificare che i cuscinetti delle ruote siano integri, a
verifica effettuata riempirli di grasso.

Verificare che i cuscinetti dello sterzo siano integri,
a verifica effettuata riempirli di grasso.

Sostituire I'olio nel bracci forcella.

Pulire accuratamente il collettore con un panno pulito
e leggermente imbevuto di benzina.




IMPIANT!I ELETTRICI

LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO - V7 - 700 cc (1" Serie)
(vedere fig. 151)

APPARECCHI DI COMANDO E CONTROLLO

[

Proiettore

Luce citta

Luci notte campagna
Morsettiera con fusibili
Morsettiera di derivazione
Dispositivo comando luci e pulsante mmndn
tromba elettrica

Candele di accensione
Distributore di accensione
Ruttore

Bobina A, T.

Contachilometri con spie
Avvisatore acustico

Interruttore comando spia folle
Interruttore comando luce stop
Interruttore comando spia olio
Commutatore generale
Portatarga e fanalino posteriore
= Luci targa e stop

Dinamo

Motorino avviamento
Regolatore della dinamo

= Interruttore di comando motorino
Batteria

TmoO®®
nmmn n

1]
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POSIZIONE COMMUTATORE (vedere fig. 130)
[ -

1 — 30/30 - INT,

2 — 30/30 - INT, 15/54

3 — 30/30 - INT. 15/54 - 50

cAawvi

1 — MNero dalla batteria + al motorino

2 — Rosso dalla batteria al regolatore 51 B +
3 — Rosso dall'interruttore 30/30 alla batteria +

4 — Griglo rigato rosso, dal regolatore alla dinamo D +

5 — Bianco, dal regolatore DF alle dinamo DF
8 — Nero, dalla valvola faro all'interruttore stop

7 — Giallo, dalla morsettiera nel faro al fanalino targa

8 — Verde. dal cruscotto F all'interruttore spia folle

9 — Marrone, dalla chiave interruttore all'interruttore

maotorino avviamento

10 — Azzurro rigato nero, dalla morsettiera valvola faro

alla bobina
11 — Grigio, dal cruscotto 0 all'interruttore spia olio
12 — Rosso, dal cruscotto D alla dinamo D +
13 — Nero, dalla valvola nel faro alla tromba elettrica

14 — Rosso, dalla chiave interruttore 15/54 alla valvola

nel faro
15 — Bianco, dal cruscotto O alla morsettiera nel faro

16 — Giallo rigato nero dal cruscotto LC alla morsettiera

nel faro

17 — Marrone, dalla chlave interruttore INT alla valvola

nel faro

18 — w rigato nero, dal cruscotto D alla vaivola nel

19 — Verde, dal dispositivo comando luci alla lampada nel

taro

20 — Verde rigato nero, dal dispositivo comando luci alla

lampada nel faro

21 — Grigio rigato rosso, dal dispositivo alla morsettiera

con fusibill nel faro

22 — Marrone, dal dispositivo comando luci alla morset-

tiera nel faro

23 — Nero, dal pulsante avvisatore acustico alla morset-

tiera con fusibili nel faro

24 — Azzurro, dalla lampada luce citta alla morsettiera di

derivazione nel taro

25 — Nero, dall'interrutt. comando luce stop alla lampada

26 — Nero, dal regolatore alla massa

27 — MNero, dalla batteria alla massa

28 — Nero, dalla bobina al ruttore

29 — Nero, dalla bobina al distributore d'accensione
30 — Nero, dal distributore d'accensione alla candela
31 — Nero, dal distributore d'accensione alla candela
32 — Nero, dal faro D alla massa sul telaio
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LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO - V7 - 700 cc (1* Serie)
«Versione CARABINIERI e POLIZIA STRADALE»

(vedere fig. 153)

APPARECCHI DI COMANDO E CONTROLLO

Prolettore

Luce citta

Luci notte campagna
Morsettiera con Fusibili
Morsettiera di derivazione

Dispositivo comando luci e pulsante comando
tromba elettrica

Candele di accensione
Distributore di accensione
Ruttore

Bobina A. T.

Contachilometri con spie
Avvisatore acustico
Interruttore comando spia folle
Interruttore comando luce stop
Interruttore comando spia olio
Commutatore generale
Portatarga e fanalino posteriore
Luci targa e stop

Dinamo

Motorino d'avviamento
Regolatore della dinamo
Interruttore di comando motorino
Batteria

Morsetti

Sirena

Pulsante comando sirena

Wwuwuwnan

honnmERERnn NN

mggg;uccﬂmmﬂ‘uozgr—:n nTMmMoDO®EP

nnw®mnnn

POSIZIONE COMMUTATORE

0 —

1 — 30/30 - INT.

2 — 30/30 - INT. 15/54

3 — 30/30 - INT. 15/54 - 50

cavi

i — MNero dalla batteria + al motorino
2 — Rosso dalla batteria al regolatore 51 B +
3 — Rosso dallinterruttore 30/30 alla batteria +

4 — Grigio rigato rosso, dal regolatore D+ alla dine-

mo D

5 — Bianco, dal regolatore DF alla dinamo DF

6 — Mero, dalla valvola faro all'interruttore stop

7 — Giallo, dalla morsetteria nel faro al fanalino targa

8 — Verde, da cruscotto F all'interruttore spia folle 0

9 — Marrone, dalla chiave interruttore 50 all’interrut-
tore motor. avviamento AA

10 — Azzurro rigato nero, dalla velvola faro alla bobina

11 — Grigio, dal cruscotto 0 all'interruttore spia olio O

12 — Rosso, dal cruscotto D alla dinamo D+

13 — Nero, dalla valvola nel faro all'avvisat. acustico N

13 — Nero, dal morsetto CC all'avvisatore acustico N

14 — Rosso, dalla chiave interruttore 15/54 alla valvola
nel faro

15 — Bianco, dal cruscotto O alla morsetteria nel faro

16 — Giallo rigato nero. dal cruscotto LC alla morset-
tiera nel faro

17 — Marrone, dalla chiave e interruttore INT alla val-
vola nel faro

18 — Bianco rigato nero, dal cruscotto D alla valvola
nel faro

19 — Verde, dal dispositivo comando luci alla lampada
nel faro

20 — Verde rigato nero, dal dispositivo comando luci
alla lampada nel faro

21 — Grigio rigato rosso, dal dispositivo alla morset-

tiera nel faro

22 — Marrone, dal dispositivo comando luci alla valvola
nel faro

23 — Narg'.: dal pulsante avvisatore acustico al morset-
to

24 — Agzzurro, dalla lampada luce citta B morsetteria
di derivazione nel taro B

25 — Nero, dall'interruttore comando luce stop P alla
lampada nel fanalino posteriore T

26 — Nero, dal regolatore Z alla massa

27 — Nero, dalla batteria BB alla massa

28 — Nero, dalla bobina L al ruttore |

29 — Nero, dalla bobina L al distributore d'accensio

ne H

30 — Nero, dal distributore d'accensione H alla cande-
la G

3 — meg dal distributore d'accensione H alla cande-

32 — Nero, dal morsetto CC al pulsante di comando EE

32/1 — Nero, dalle sirene DD al morsetto CC
32/2 — Nero, dal morsetto CC alla morsetteria con fusi-

bili D
37 — Nero, dal proiettore A alla massa sul telaio
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Fig. 153 - Schema Impianto elettrica - V 7 - 700 cc (1* Serie)
=«Versione Carabinieri e Polizia Stradales
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APPARECCHI DICOMANDS [ CONTROLLD

FROIETTORE

LUEE CITTR

LUCI NOTTE CAMPAGHA
VMORSETTIERA COM FUBIBILI
MORSETTIEMA DI QERIVAZIONE
ISPOSITIWO COMADD LUTI €
PULSANTE COMANDD TROMABA
CANDELE O ACCENSIONE
DISTRIBUTORE DI ACCENSIONE
RUTTARE

BoBiNA AT
CONTACHILOMETRI CaN GPIE
AYVISATORE ACUSTICD

INTERAUTTORE CoManDo SPa OLID
COMMUTATORE GENERALE
cORTATARGA E FANALIND POSTER,
LUCI TARGA E STOP

DiNAMWMD

MOTAOAIND DAVVIAMENTS
REGOLATORE DELLA CiNAMO

AA NTERR O) COMANDC MOTORIND
BB sarveaia

CC morseTTI & UNA CDUE VIE

DD sirene

EE puLsAmTE COMANDO 3IRENE

FF teLeruTTORE

GG suLSANTE AvviAMENTD

—n GELE COMANDC RAELE ™ MOTDORIND

—— e e

POBIZIONE TOMMUTATORE

nl
1-30.30-m1
2-30/30-inT 15/54

| 3-30°30-14715 54-50

Fig 154 Schema impianto elettrico

v 7
«Versione Carasbinierl e Polizla Stradaoles

700 ee (2* Serie)

INTERRUT TORE COMANDD SP/& FOLLE
INTERRUT TORE COMANDO LUCE STOP
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LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO - V7 - 700 cc
aVersione CORAZZIERI»

(vedere fig. 155)

APPARECCHI DI COMANDO E CONTROLLO

Proiettore

Luce citta

Lucl notte campagna
Morsettiera con: fusibili
Morsettiera di derivazione

mnuaumn

tromba elettrica

Candele di accensione
Distributore di accensione
Ruttore

Bobina A. T.

Contachilometri con spie
Avvisatore acustico
Interruttore comando spia folle
Interruttore comando luce stop
Interruttore comando spia olio
Commutatore generale
Portatarga e fanalino posteriore
Luci targa e stop

Dinamao

Motorino d'avviamento
Regolatore della dinamo
Interruttore di comando metoring
Batteria

Morsetti

Sirena

Pulsante comando sirena
Interruttore per fendinebbia
Prolettori fendinebbia

nwwmmnwunMnn

wumn

nuan

omn @® NeCcH®2IQpDOWOZZTr—IO MMOOQO@EE
CREERE B

POSIZIONE COMMUTATORE

0 —

1 — 30/30 - INT.

2 — 30/30 - INT. 15/54

3 — 30/30 - INT. 15/54 - 50

CAYI

1 — Nero dalla batteria + al motorino
2 — Rosso dalla batteria al regolatore 51 B +
3 — Rosso dall'interruttore 30/30 alla batteria +

4 — Grigio rigato rosso, dal regolatore D+ alla dinamo

D+

Dispositivo comando luci e pulsante comando

L=
B —
e
8 —
8 —

10 —
" —
12 —
'3 —
" —

14 —

15 —
16 —

17 —
19 —
19 —
20 —
" —
22 —
23 —
24 —
25 —
%6 —

27 —
28 —

30 —
n —
33 —
34—
5 —

37 —

Bianco, dal regolatore DF alla dinamo DF
Nero, dalla valvola faro all'interruttore stop
Giallo, dalla morsetteria nel faro al fanalino targa
Verde. da cruscotto F all'interruttore spia folle 0

Marrone, dalla chiave interruttore 50 all'interruttore
motor. avviamento AA

Azzurro rigato nero, dalla valvola faro alla bobina
Grigio, dal cruscotto 0 allinterruttore spia olio O
Rosso, dal cruscotto D alla dinamo D+

Nero, dal morsetto CC all'avvisatore acustico N

Nero, dalla valvola nel faro all'avvisatore acusti-
co N

Rosso dalla chiave interruttore 15/54 alla valvola
nel faro

Bianco, dal cruscotto O alla morsetteria nel faro

Giallo rigato nero, dal cruscotto LC alla morsetteria
nel faro

Marrone, dalla chiave & interruttore INT alla valvola
nel faro

Bianco rigato nero, dal cruscotto 0 alla valvola
nel faro

Verde, dal dispositivo comando luci alla lampada
nel faro

Verde rigato nero, dal dispositivo comando luci alla
lampada nel faro

Grigio rigato rosso, dal dispositivo alla morsetteria
nel faro

Marrone, dal dispositivo comando luci alla valvola
nel faro

Hsr&.: dal pulsante avvisatore acustico al morset-
to

Azzurro, dalla lampada luce cittéd B alla morsetteria
di derivazione nel faro B

Nero. dall'interruttore comando luce stop P alla lam-
pada nel fanalino posteriore T

Nero, dal regolatore Z alla massa

Nera, dalla batteria BB alla massa

Nero, dalla bobina L al ruttore |

MNero, dalla bobina L al distributore d'accensione H
Mero, dal distributore d'accensione H alla candela G
MNero, dal distributore d'accensione H alla candela G

Cenere. dalla morsetteria di derivazione nel faro an-
teriore ai fari fendinebbia GG

Cenere, dall'interruttore comando fari fendinebbia
FF alla morsetteria di derivazione nel faro anteriore

Grigio rigato nero, dallinterruttore fendinebbia FF
al ibile nel faro anteriore

Nero, dalla morsetteria di derivazione nel faro ante-
riore alla massa sul telaio

Nero, dalla sirena EE al pulsante di comando DD
Mero, dal fusibile nel faro anteriore alla sirena EE
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Schema impianto elettrico ¥V 7

APPARECCHI DI COMANDD £ CONTHOULE

e %

| a seousTons
_ n RApCh WOPTE CAvsd amns
& WL THE N CO% Fusia
_ B AN TRERA B (R A
£ SPOBITWVD CORARE] LULE i ..r.__
| JAhBD TROLH
_ F CANCELE D ACCERSIONT |
o NETAMLUTORE D0 3 CCEYWSaDs
Ll Wl 1 TORE
i Ao & T
L Pug SANTE DA Wiataf Ty
L] AV SATORE ACSTICD
N TEERLTIOAE COnranDD Gl
o HIERALTTORE COLMANDO (o STOe !
» WTEmELTTORT COWaANDy S
| B COLKUTATOEE TERIEALLE _
_ L POMTATAMGA E SArial siEn g
| » LG VARLIA T STON
o ACCGOLATIONL O oy |
L BAITLR
| [ BLLE CORIAMNDD AL TR
L UL e el QAL ) |
AK  COMTACPoLORIETR: crpR Lemgjss Dies |
ﬁ BB OO AT yroe aepade miees

EC P Ll gerae
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BE  SPia Casla Dafii

— T A PRESEIONE (L 1D o e |
B0 LUE CTTA

h KB RELE COMANDO ALLE PR ° . _

» POSIZION COMMUTATORE

750 cc «Special= (2" Serie)
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Fig. 158 - Vista amteriore & sezione comando cambio
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-V im75w

VARIANTI
AL MANUALE PER LE RIPARAZIONI
V7-700 cc. 1° serie

MOTO GuUzzi



VARIANTI V7 - 750 cc.

CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Alesaggio
Cilindrata
Polenza

DISTRIBUZIONE

Giuoco di lunzionamenlo valvole e bilancieri a motore FREDDO:

— aspirazione
— scarico

ALIMENTAZIONE

| carpuratori sono alimentati (per gravila) dal serbatoio

(Riferimento pag. 5)

mm 83

cc 757 486
HP 80 a 6500 giri/1

mm 0,15
mm 0,25

Carburatori Dell'Orte VHB 29 CD (destro), VHB 29 CS (sinistro) con pompa di ripresa

LUBRIFICAZIONE

Pressione di esercizio 3.8 -~ 42 kg/cmq

AVVIAMENTO

A puisante poslo sul lalo destro del manubrio

CAMBIO DI VELOCITA - TRASMISSIONE SECONDARIA

Rapporii:

Rinvio

1* velocita
2* velocita
3* velocita
4" velocith

Rapporto finale
1= velocila
2* velocila
3* velocita
4* yelocila

Passo

Lunghezza massima

Larghezza massima

Altezza massima (a vuoto)
Altezza minima da terra

Pesc del motomezzo (a vuolo)

V7 - TOO ce. VT - 750 ce.
(16/22) A = 1,375
(1329) A= 2230
(18/24) R = 1,333
(22/21) R = 0,954
(24/18) R = 0,750
(8/37) R = 4,625 (8/35) R = 4,375
R = 14,180 R = 13413
R = 8437 R = B.015
A = 6,063 R= 573
A= 4768 R = 4510
m 1,470
m 2250
m 0,830
m 1.070
m 0,150

kg 228



PRESTAZIONI
VelocilA e pendenze massime superabill nelle singole marce del cambio e con il solo pilota a bordo

Marce Velocita Pendenze max. superabili
1* marcia km/h 62,000 60 ®/s 47
2' marcia km‘h 104,250 40 */a 89
3 marcia km/h 145,550 20 %/ 110
4' marcia km/h 185276 1 B%: 140
Consumo carburante (secondo norme CUNA) Wtri 6,5 per 100 km.

RIFORNIMENTI

Parti da rifornire D'T::M Ritornimento
rbatoi rt 1 225
SEIDAoI0 CuRue / Benzina (88 NO « Research Method =)
Hiserva 4
Coppa motore 3 Olio = SHELL Super Motor Qil 100 =
Scelola cambio 0,750 Olio =« SHELL Spirax 90 EP =
Scal. trasmiss poster. 0.300 Olio - SHELL Spirax 90 EP =«
{lubrif. coppia conica)
Ammaortizzatori forcella 0,160 Olio « SHELL Tellus 33 »
telescop. (per braccio)




VARIANTI V7 - 750 cc.

DATI DI ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDE VALVOLE

(Riferimento pag. 17)

L'angelo di inclinazione per le sedi valvoie é:
— par la valvola di aspiraziona: 45°30' = §'

— per |a valvola di scarico : 45°30" = 5.

T GYEE)

ISPEZIONE DELLE MOLLE PER VALVOLE

(Riferimento pag. 18)

MOLLA ESTERNA
Le molla compressa &8 mm 36 deve dare un
carico di kg 29.5 = 3% (valvola chiusa).

La molla compressa a mm 27 deve dare un
carico di kg 455 = 3,5% (valvola aperta).

MOLLA INTERNA
La molla compressa a mm 31 deve dare un
carico di kg 16,7 = 3% (valvola chiusa).

La molla compressa a mm 22 deve dare un
carico di kg 27,4 = 4% valvola aperta.

= 2987 7980
272 2965
8022
0
14064
a0 _ ~ 1407 - 35
5
408 358
41.0 360 |
1]
295 ~
1
52,5
ab 52,6
36
27
S——
’
@16,7 % |
] |
27 Q |
‘g €4 1 4503
- 31
v 22 1 |

==l
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VARIANTI V7 - 750 cc.

CILINDRI - PISTONI - FASCE ELASTICHE (Riferimenio pag. 20)

SELEZIONATURA DEL CILINDRO

Grado A Grado B Grado C
B3000 mm B3.006 mm BAID1Z2 mm
83006 mm B3012 mm B3.018 mm

N.B. - | cilindni di grade A - B - C vanno accopplati ai corrispondenti pistoni sslezionati nei gradi
A-B-C

. 83000483018

82600:82 650

82928482946

SELEZIONATURA DEL PISTONE

Grado A Grado B Gradeo C
82958 mm B2 964 mm B2.970 mm
82964 mm B2.970 mm B2976 mm

N.B. - | pistoni di grado A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti cilindri selezionatl nel gradi

A-B-C

lé' Al
- i
[ s

et

22001+22.006
0.25:0.40 |

ighale Ireccia e
rico.

ﬁ}ﬁnﬁ* 82976




VARIANTI V7 - 750 cc. -

WETe QR

RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

(Misure di produzione - Riferimento pag. 31)

Diametro canna cilindro

mm 83.000 + 83,018

Diametri stantutio:
In testa allo stantulfo - . mm 82800 - B2650
Dopo la prima fascia elastica di tenuta . 4 mm B2.700 - B2.750
Dopo la seconda fascia elastica di tenuta . mm 82000 - B2100
Sul ribasso dopo le lascie elastiche raschinolio . 5 mm B2.100 - B2150
Bunuﬁmmﬂﬂﬁhanndﬂhpdm-lmhahﬂlmmhmu. mm 82928 - B2.O46
‘D) selezionalura a mm 18,5 dal basso del pistone . mm B2058 - B2976
Alla base del pistone . e - mm B29828 - BLO46
Per parno dello stantuffo . . 5 mm 22000 - 22.003
Diametro parno stantuflo mm 220601 + 22.0%
Diametro pamo di banco lato volano mm 53.970 + §3.951
Diametro pemo di banco Isto distribuzions mm 37.975 = 37958
Diameiro intermo cuscinetti di banco compileti di sopporio:
— lato wolano mm  54.000 + 54018
— lato distribuzione mm 38,000 + 38.016
Scala minprazione dei cuscinetti di banco di ricambio {completi di sopporti di

banco) vederse iabelle @ pag 28 . g mm 02-04-06-08
Diametro del parno di biella mm 44,013 + 44033
Diametro sede cuscinetto ol biella mm 47.130 + 47.142
Spessori dei cuscinetti normali di biella mm 1534 + 1543
Scala minorazions semicuscinetti di biella per ricambio (vedere tabella a mm 0254 = 0508

pagina 23) . mm 0762 + 1,076
Diametro interno della boccola piede di biella (da ottenere a boccola piantata) mm  22.020 + za.w

" B n
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VARIANTI V7 - 750 cc.

CILINDRI - PISTONI - FASCE ELASTICHE (Riferimento pag. 20)

SELEZIONATURA DEL CILINDRO

Grado A Grado B Grado C
B3.000 mm 83006 mm B83.012 mm
B3.006 mm B3.012 mm B83.018 mm
N.B. - | cilindri di grado A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti pistoni selezionati nei gradi
A-B-C.
_‘_j,‘:lm&ﬂﬁ'll

e ® Selezionaryr 82958:82976
- W

b2 : m e

-} 3 Misuraz. . 82928+82946 |

SELEZIONATURA DEL PISTONE

Grado A Grado B Grada C

82958 mm B2 984 mm B2.970 mm

82964 mm B297T0 mm B2976 mm

N.B. - | pistoni di grado A - B - C vanno accoppiati al corrispondenti cilindri selezionati nei gradi

A-B-C

e

22.001+22.006
2200022008\, 025:040 |

arampighalo freccia e
_dicitura *scarico. (sca)

.1 B2958:82976

8]
™

. A _>
{ é i;lgz-uﬁ! furd




VARIANTI V7 - 750 cc. B il

RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

(Misure di produzione - Riferimento pag. 31)

Diametro canna cilindro mm  83.000 + 83.018

Diametri stantuffo:

In testa allo stantuffo ¥ AL M BER R R e Sale mm 82600 1 B2.650
Dopo |la prima fascia elasticaditenuta . .- . L . . . . . mm B82.700 1 82.750
Dopo la seconda fascia elastica di tenuta . . . . . . . . mm B82.000 - 82100
Suwl ribasso dopo le fascie elastiche raschiaolio . . . . . .. mm 82100 - 82.150
Sotto 5 mm del ribasso della prima fascia elastica raschiaolio superiore mm B2928 - 62.946
M selezionatura a mm 18,5 dal basso del pistone . . . . . . mm B2.958 - B2.976
Alla base del pistone . . . . . . .+ & + e w s mm 82928 - 82.946
Perpemodellostantuffo. . . . . . . & . . . . . mm  22.000 - 22.005
Diametro perno stantuffo mm 22601 + 22.096
Diametro perno di banco lato volano mm 53.970 + 53.951
Diametro perno di banco lato distribuzione mm 37.975 + 37.859

Diametro interno cuscinetti di banco completi di sopporto:

— lato volano e v e B S B e G o mm 54.000 + 54.019
— lato distribuzione g I e Wy wk s e mm 38.000 + 38.016

Scala minorazione dei cuscinetti di banco di ricambio (completi di sopporti di

banco) vedere tabelle a pag. 2. . . . . . . . . . . . mm 02-04-06-08
Diametro del perno di blulln_ mm 44013 + 44.033
s S —
Spessori dei cuscinetti normali di biella n:n 1._5;4 + 1543

Scala minorazione semicuscinetti di biella per ricambio (vedere tabella a mm 0.254 = 0.508
papiem 2N . & = N F o s o % 4 e wmow W o W %@ e RO

Diametro interno della boccola piede di biella (da ottenere a boccola piantata) mm 22020 = 22.041

- ———— Em— T - T = —EEEE T —w - —— == iy g ———m



al VARIANTI V7 - 750 cc.

RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE

(Misure di produzione - Riferimento pag. 37)

Diametri sedi sul basamento per perni di supporto dell'albero della distribuzione:
— lato distribuzione .

” mm  47.025 + 47.064
— lato volano 2 mm 32025 + 32.064
Diametro perni dell'albero della distribuzione:
— lato distribuzione . mm 46975 + 47.000
— lato volano mm 31875+ 32.000
Diametro sede punteria mm 22.021 + 22.000
Diametro esterno della punteria normale mm 22.000 + 21.979
Scala di maggiorazione punteria (vedere tabella a pag. 33) . mm 005 + 010
Diametro foro bilancieri mm  15.032 + 15.059
Diametro perno porta bilancieri mm 14,983 =+ 14,994
Diametro sedi per guida valvole di aspirazione e scarico mm 14,000 + 14.018
= P—— — - ( Produzione . mm 14,064 + 14.075
t ermno guida valvole aspirazione e scar

IR a2 " { Ricambio mm 14107 + 14118
Diametro interno guida valvole aspirazione e scarico (a guide piantate nelle

teste dei cilindri) mm 8.000 + B8.022
Diametro stelo valvola aspirazione mm  7.972 + 7987
Diametro stelo valvola scarico mm 7.965 + 7.980
Diametro fungo valvola aspirazione . mm 408 - 414'0
Diametro fungo valvola scarico . mm 358 - 36.0



VARIANTI V7 - 750 cc. FM

ALIMENTAZ ONE

(Riferimento pag. 44)

CARBURATORE

Su questo tipo di motociclo sono stati montati n. 2 carburatori tipo Dell'Orto VHB 29 CD (destro) e
VHB 29 CS (sinistro); sono a doppi comandi posti a destra sul manubrio: il gas mediante manopola
girevole, il disposilivo = STARTER = per facilitare I'awviamento a motore FREDDO mediante manettino.
Ogni 10000 km circa, effettuare una pulitura alle vaschette e soffiare con gelto d'aria compressa tutti
i canali dei carburatori; soffiare pure i getti, per questi sconsigliamo I'uso di fili metallici parché potrab-
bero alterare il diametro dei fori e rendere difficile la regolazione della carburazione.

DATI DI REGOLAZIONE

Diffusore @

mm 29
Valvola gas . 60
Polverizzatore 265

Getlo massimo

Gelto minimo 45
Polverizzatore starter BO
Splllo conico SV 5 iI* tacca

REGOLAZIONE DELLA CARBURAZIONE

La regolazione della carburazione va eseguila a motore CALDO dopo aver controllato e regolato i
giuochi delle punterie di aspirazione e scarico, operando come segue:

1) Controllare che il manettino comando dispositivo = STARTER « di avwiamento a motore freddo, a
chiusura complela abbla un fine corsa a vuolo di mm 4 circa, perché a cavo teso, le oscillazioni
del motore potrebbero provocare l'apertura delle valvole dei dispositivi sul carburatori e quindi
irregolaritd di carburazione.

2) Controllare la sincronizzazione delle valvole gas; questa operazione va eseguita con il contenilore
fitro e manicotto di collegamento carburatori smontati; mentre si fa ruotare la manopola comando
gas, con le dita a comtatto delle valvole gas sul carburatori si dovrebbe individuare se le valvole
aprono in uguale misura e nel medesimo istante: eventuali differenze di apertura vanno cofrette
agendo sulla vite tendifilo (vedere A di fig. 13) di un carburatore sino a che, ruotando la mmﬂporn
gas, si constata la perfetta sincronizzazione di apertura delle valvole gas.
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3) Regolare il minimo benzina agendo culla
vite C di fig. 13. Svitandola si aumenta
I'afflusso di benzina, avvitandola si dimi-
nuisce. Per la regolazione, portare |a vite
a fondo corsa e successivamente svitarla
di 1 giro e mezzo per il carburalore sul
cilindro sinistro e 1 giro e *.4 + 2 giri
per il carburatore sul cilindro destro.
Con motore funzionante a circa 1.000 +
1.200 giri, staccare la candela da un ci-
lindro ed agire sulla vite C di fig. 13 del
carburatore del cilindro opposto svitan-
dola o awvitandola in un campo limitato
sin lanto che si raggiunge il punio di
miglior rendimento e cioé un leggero
aumento di giri.

Ripetere identica operazione sul carbu-
ratore @ cilindro opposlto ottenendo cosl
la giusta REGOLAZIONE DELLA CAR-
BURAZIONE AL MINIMO, evitando pos-
sibilita di starnuii.

MINIMO GIRI MOTORE: dale le caratie-

ristiche dello stesso, lenere presente che Fig. 13
per la regolazione del minimo & consi-

gliabile non scendere al di sotto degli

800 - 900 giri

Per ottenere un buon minimo del molore, operare come segue:

4) Staccare il cavo candela dal cilindro destro, avviare il motore, ed accertarsi che si spenga dopo
quattro o cinque scoppi; se si spegne prima, o dopo, agire sulla vite di regolazione minimo valvola
gas (vedere B di fig. 13) fino a che il motore si spenga entro deito numero di giri. Ripetere I'ope-
razione sul cilindro destro staccando il cavo candela dal cilindro sinistro ed avviare il motore; se
il cilindro destro & nella normalita il molore deve spegnersi entro quatiro o cinque scoppi, altri-
menti passare alla regolazione agendo sulla vite (vedere B di fig. 13) come sopra sino a che il

motore si spenga entro il medesimo numero di scoppi: riattaccare quindi il cavo alla candela del
cilindro sinistro.

5) Rimontare il manicotto di collegamento sulle pipe dei carburatori, il contenitore completo di filtro
sul telaio ed il manicotto sul coperchio del contenitore

SMONTAGGIO DEL CARBURATORE (vedere fig. 14)

Levare:

— il coperchietto miscela (1) completo di vite @ dado per regolazione trasmissione comando gas e
molla di richiamo valvola (2) dopo aver svitato le viti (3);
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— la valvola gas (4) completa di spillo conico (5);
— la vite di regolazione valvola gas con molla (6);
— il tappo con guarnizione (7);

= jl corpo vaschetta (8);

— il getto del minima (9);

— la pompetta di ripresa (10) con getto del
massimo (11) e polverizzatore (13);

— il polverizzatore (13);

— il galleggiatore (14) con astina di fis-
saggio (15);

— lo spillo chiusura carburatore (18);

— la vite di regolazione miscela minimo
con molla (17);

— la vite fissaggio raccordo con guarni-
zione (18) il raccordo (19);

— il filtro raccordo (20);

— il tappo completo di vite e dado per re-
golazione trasmissione comando starter
(21) con viti di fissaggio tappo al corpo
carburatore (22):

— la molla (23) con la valvola chiusura
foro polverizzatore starter (24).

Quando si compie la revisione generale del
carburatore, con relativa pulitura e soffia-
tura a mezzo getto d'aria compressa di tutti
i canali e getti, & bene pulire anche i filtri
sui rubinetti @ sui carburatori, le tubazioni
sul gquadrivic che portano la benzina dal
serbatoio ai carburatori.




VARIANTI V7 - 750 cc.




VARIANTI V7 - 750 cc.

IMPIANTO ELETTRICO

(Riferimento pag. 120)

APPARECCHI DI COMANDO E CONTROLLO

PROIETTORE

LUC! NOTTE CAMPAGNA
MORSETTIERA CON FUSIBILY
MORSETTIEAA DI DERIVAZIONE

DISPOSITIVO COMANDO LUCE E PULSANTE CO-
MANDO TROMBA

CANDELE DI ACCENSIONE
DISTRIBUTORE DI ACCENBIONE
AUTTORE

BOBINA AT,
PULBANTE D' AVVIAMENTOD
AVVISATORE ACUSTICO
INTERRUTTORE COMANDD SPIA FOLLE
INTERAUTTORE COMANDO LUCE STOP
INTERRUTTOHE COMANDO SPIA OLIO
COMMUTATORE GEMERALE
PORTATARGA E FANALING POSTERIORE
LUCI TARGA E STOP

DiINAMO

REGOLATORE DI TENSIONE
BATTERLA

RELE COMANDO MOTORING
MOTORING D AVVIAMENTD

AL CONTACHILOMETRI (con lampada illum )
B8 CONTAGIRI {con lampada illum. )

CC SPIA LUCH (verds)

DD SPIA CAMBIO FOLLE (arancions)

EE SPIA CARICA DINAMO (rosso)

FF SPIA PRESSIONE OLIO (rosso)|

06 LUCE CITTA

HNLC-A-WIOVOZEFr~"ZIOT mMODGE>»

POSIZIONE COMMUTATORE

==

=1= 3/3 - INT.

=2= /30 - INT. - 15/54
«3= MW - INT. - i8/84 - 5O

MD.: La posizione =J- T impianto con
mllmm-puh-n:“ =

CAYVI (vedere fig. 28)

1 — Maro dalla baneria + a motoring

1 — Rosso dalla bateria al regolsiore $1 8 &

3 — Rosso dall'interrutiore X020 alla bafteria +

4 — Grigio rigalo rosso, dal regolators alla dinama D +
§ — Bianco. dal regoislore DF alla ginamo DF

& — Mero, dalias vaivola fars allinterruliors stop

T — Giallo, dalla morsettiera nel faro ol lanalino larga
8§ — Verde. dal cruscolto F all'interrutions spia lolle

§ — Marrone. dalla chisve inlerruliore il inlerrutiore moloried av-
wiamenio

W — Azzurro rigaio nero, dalla morsetiiers valvola taro alia bobina
11 — Grigio, dal cruscotto O all'interrutiore spia olio

12 — Rosso, dal cruscotto D slla diname D +

1) — Nero, dalis vaivols nel laro alla tromba slstirica

4 — Apsso, dalla chiave inierrutiore 15/54 alls valvala nol lare

15 — Blanco, dal crescotio O slla morsettiera nel laro

1 — Glallo rigaio nero. dal cruscotio LC. alla morsettisrs nel lafd
17 — Marrone. dalls chisve inerrutions INT. alls valvola nel tero

1 — Blanco rigato nero. dal cruscotto D alla valvola nel faro

W — Verds. dal disposilive comando luci alla lampada nel farm

M — Verde rigaio nero, dal disposilive comando luci alla lampada
nel faro

M — Griglo rigato rosso, dal dispositivo alls morsstliera con luaibili
nal faro

2 — Marrone, dal disposilive comando leci alls morselliera nel taro
1 — Mero, dal pulsanis svvisalors SCUElico alis mormetliers con

fusibili nal faro

M — Nero, dal pulsanie aevisatore scustico alls morseitiers con
funibili mel fare

M — Arrurro, dalls lampada luce cilh siis mormssthiera di deriva-
zione nel laro

5 — Nero, dall intermutions comando luce siop alls lampada
M — Nerp. dal regolsiors alla mazsa

27 — Hero, dalls baneria alla masss

M — Nero, dalia bobina al rutlore

1% — Wero, dalla bobina al disiributore d sccensions

M — Nero, dal distribulore O BcCRnNione alla candeln

N — Meio, dal distribulors o accensions alla candela

2 — HNero. dal faro D alla messa sul lelaio






