














































































































































































































8.6 INGRANAGGI E ALEERI DEL CAMBIO
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Smontaggle (vedi fig. 96)

® levare l@ spine elastiche «D- e sfilare | pemi
«E= dalle foraalla:

W sfilare dall'albero desmodromico «F» le for-
calle di comanda « G ad | parnetll «Hs dove fa-
voranc | naselli del preselettore «C», dopo aver
1ofio Fanello di tenuta =I= ¢ |a rosetts «Ls:

| dallfalbero primario «M= @ dall'albaro secon-
dario «MN= amontare | componenti come indicato
a dizegno,

Controllo

® verficare che la dentatura e scanalalura degli
Ingranaggi montati sugll alberi sia integra, non
ammaccata o sgretolata; In caso contrario =o-
shituire il particolare avarialo;

B verificare che le scanalature e dentature
dellingranaggio sull albero primario siano inte-
gre, non anmmaccate o rovinate; in cnad con-
lraria sostiluire 'albera prmario:

® verilicare che le scanalature sull albers se-
condario slano integre, non ammaccate o rovi-
nate; in caso conlrario sostituire Malbero secon-
dano;

® verifcare che gl anelll seeger siano integri,
che non abblano perso elasticita; in caso con-
traric sostifuwirli;

® verificare che le rosetie con scanalature o le
rosette ondulale siano inlegre:

® verificare che la boccola sulfingranaggio 1
velocita sull'albera secondarie sia Integra; in
Caso contrario sostituire la boccola peservando
& seguenti misure:

= @ interno della boccola pressata sull'ingra-
naggm 1° velocita mm 17,045 =17.064;

= givo2o di montaggio tra albero secondario
® boccola sullingranaggia 17 velogitd mm
0.016+0,043;

| verificare che le scanalalure sull'albaro de-
smodromico dove lavorano il notoling fermo
marce @ | parni daite forcelle comando marce
nan siana usurale; in caso contrario sosliiuire

I'albero: caservare pure che | pernettl sui cyuali
lavorano | naselli dal preselettore non siano ro-
vinati o delormati. a che ruoting liberaments nol-
le relative gedi

Rimontaggio

Per il imontaggio invertwe Fordine di smon-
taggic.

8.7 COMANDO CAMBIO

Smontaggio (fig. 38

® sfilare Ia copiglia «A« dalla spina «Cw:

® sfilare la spina =C= dal tirante completo di for-
callino «B= g dalla leva «M« indh 2 roselta«E- ol
rosetla anfivibirante «Fs=:

W syltare la vite fissacglo leva comando «He con
la rosetta «l« indi shlare la lava «Ge:

B svitare 16 vile L= con rozetts <M- & slilare 13
lava =M, 8 rosetia ondulata -0- dalla leva co-
mangda cambin «Pa.

Controlle

B verificare che ke scanalature 2 fileltsture sylie
leve & sul permi non Siano ammaceale, rovinate
o spanate;

® controllare che le filettature delle vit di fissag-
gie leve non siano ammaccale o spanale:

8 verificare che la rosaits antivibranie e Is ro-
salla ondulata non abbiano perso elastcita o
verincare che il perno sterico non sia usurato e
indurito nella sede.

Rimontaggio

Per nmontaggio invertine Mordine i smonlaggio
& sostituire le copiglie.
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MESSA IN MOTO A PEDALE
{a richiesta ¥ 35 - v 50

Smontaggio (fio. 959)

m Levareil pedale messain moto «As dopa aver
avitato 1a vite in fenula «B- sull'albero del set-
tore aviaments <G,

B smontare iz campana frizione dalla scatola
cambio ad il grappo fermao riterno settone avvia-
mento composto da: vili« D=, piastring <Ex & pia-
slra con gomma «=Fx=;

m battere con mazzuola sul perno del settore
avviamento «C= e sfilario dopo aver sganciato
l& malla «L= dal nottalinge sulla scatela cambia
n".,lln_

Oal perng del settore di avviaments «Cw sfilare:
— la rosetta di spallamento =Gy

— g mazrzn apposita pinza, lanallo di lenuta «He,
— la rozetta appoggio mola als;

— la malla ritorno sethore messs in mokd «Ls;
m dall’albers primario dopo aver svitato | dado
=Ml con rosetta <M= 3 mezzo apposito attrezzo
ci fenuta N 199054 D0 {17 di fig. 82) lavara:
— la molla =«

— l'ingranaggica libarg P,

= [a bussola «0w;

— l'ingranagaio =R =,

Contrallo

B verificare che ansllo 3 tenuta « 5= zia inte-
gro, non sgraelalalo o abia perso alasticita,

B conirollare che Fanelio seeger «H= sia inte-
gro, che non abbia perso alasticita o sia defor-
mato;

m verificare che la molle oLe non abbia perso
elasticita o sia deformata:

B contrallare ¢che le scanalature sullalbero &
lingranaggio del selettore avwiamenta « S non
siano ammacoat o rovinati, in cazo contraric
sostituire il seltore completo di perno;

a0



m verilicare che la sguadrella con gomma «F»
montale sulla campana frizione non sia consu-
rmata o rovinata;

m contrallare che la malla «Ow enuta contalio
tra gll Ingranaggi «P+ & «Fr» non abbia perso ela-
sticlta o sia deformata. Ad ogni modo prima del-
la sostiuzione controllare il carca. La molla
comprassa amm 3.5 deve adane un canico di kg
0,95 L 5%;

8 controllare che la dantatura esterna e frontale
degli ingranaggi «P= e «Fv sia integra priva di
sgranature o ammaccature.

Montaggio

Invertire Fordine di smoniaggio salvo che nel
montaggio della scatola cambio sulla campana
frizione occorre infilare nel foro scarico oo Nat-
trezzo mesgsa in lensiong molla settora avela-
manio M, 19902800 (7 di fig. 100).

Montare la scatola camblo completa sulla cam-
pana Iriziene, levare il suddello attrezzo e ri-
montare il tappe di scarice ofie con relaliva
LB ZiOne.

Monlare Tanello di enuta con punzona M.
199287 00 (6 di kig. 101).

B1

100



o2

'} FORCELLONE OSCILLANTE COMPLETO DI SCATOLA TRASMISSIONE

Smontaggio (fig. 102)

m sfilare il giunto cardanico «Cw dal braccio dal
forcellong «Dw;

B svitare la vite sulla lascetta di lenuta «Fs« g le-
vare il soffietto «Ge!

B svitare | dadi «Ax @ | parnil tenuta forcellone
sulla scatcla cambio «Be;

-5$UI lato destro la rogetta di spessoraments
i q:.:

m svitare | guatiro dadl con rosetie «l- o sfilare
la scalola trasmissione complela <E- dal for-
cellong =D

m sfilare dal pignong i| manicotio L=, la molla
sM-=, Fanelio di tenuta «N= il londello «O= & I'in-
granaggio «Ps.

Contrallo

| verificare che il giumnto cardanico sia integra,
che i denti dell'ingranaggio che s innestans
sulle scanalature del manicolo «L» e le scana-
lature sul giunto non siano ammacoale o rovina-
tg, in case contrario sosliluing il giunio;

m che il soffiefto in gomma non sia taglisto o fo-
rato altrinmanti sostitbuire:

B che lefileftature dal pemi & dadi fzsaggio for-
cellone siang integre non ammaccate o spana-
te. altrimenti sostituirli;
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Dacio

Distanziale

Fignone

Rosetta di rasemento
Anetlo OR

Faraalic

Cuscinetti conici
Rosetta dl rasamento
Distanziale

Custodia

Anello OR

ErTIOoOTMOoOOmE
B s nneina

Controllo

B controllare che la dentstura del pignone sia
integra, Non usurata o ammaccata; in caso con=
lrario sostituire la coppia;

B conlrellare cha | due coscinstli conicd Signo
integri, che i rulli non siano danneggiali o con-
sumati; in caso contrario sostituirli;

m verificare che le rosette dif regolazicna non
siano deformate o spezzate, alrimenti sotituirie,
m conlrollare che gli anelli di tenuta non siano
sgretolati, rovinatl o consumati; in ¢aso conira-
rio sostituirli.

Rimontaggio

& 5 deve sosiituire il pignone conico ococorme
gastiluire anche la carona montata sulla scaio-
la. Il pighone & la corana devono avere stam-
pigliato un numere idemntico («A= di fig. 106},
Per rimontare gli alln particolari invartire 1'ordi-
ne di smontaggio salvo che:

B per montare Fanelio esterno dei cuscinett
canigi sulla custodia porta pignone conico
accorre  adoperare  'apposito punzone M
19828400 (23 di fig. 107);

m per montare il cuscinetto sul pignone conica,
adoperare Mapposilo punzong N, 1952 6200
{20 di fig, 108);

B par montdare 'anallo di tenuta adoperars l'ap-
posito punzong M. 199261 00 (4 o fig. 1029,

Smontaggio scatola (fig. 110}

B svitare le viti «A= con rosefte «Be a levare dal
parno foratt il disco frenante =Co;
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L

m svitare le vitl <E+, plastring & roaette andu-
late «F= e shilare B copérchio «G= complelo, 16
guamzionl «H= g Panallo di Spesapraments «l-;
A shlare dal coparahid «G- dopo aver lovald
"anello elaalica di teniuta Ly dalla scanakalura
gul perno forato =D
- I cuscinetic a rulling =Ns;

aneilo Intémo del suddatio cuscmetlo «M« &
MEZZ0 apposito estrattors M. 1990 7000 {15
fig. 111);
= |8 rosefis « 0w,
— |a rosetin <P
= gvitare ke vt <R= & lavarle con l@ relatne pa-
gtnine oi slCureeza;
- |a corana conica «Qw;
m slilare dal cuscinetio «LUs sul coperchic «Gs, ||
pernc foralo <D= batlendo leggern colpi di maz
Zudda in materia plashca; oahers gl io o 9
nuta =S«
W & mezzo apposito punzone sfilarg | cuscinet-
1o« = dal coperchio «Ge;
B & merzo apposilo estratiore ML 19827500 (18
di fig. 112] levare Fanello esterno del cuscinetto
@ rullini «Ve dalla scatola; toghiere Fanelio di te-
nuta «A-B» & |13 rosetta «A-Cn

Controllo

m controllare che le alstte dal parno forato dove
lavorand | parasirapo non siand rovinats; che |
piani dowve lavorano

= ["analla di lenuta «S5;

- 1l cirscinetto a U= sul eoperchis =G,

- ['anello eatarno del cuscinetto <V« sulla sca
lola;
— g scanalalunsa per andélo elastico sul pernd o-
ralo «L=: non &lano mollo consumall ammacoat|
o rovinal, caso conlrario sostitulrli
m che Manella di tanuta sulla gcalola «4-Be fon
aia snrefolato o abbia perso elashcits slrimant
SOSMILENG,



& che il cuscinetto a rullini sulla scatola =M« non
abbia | rullini appiattiti o consumati, altrimenti
soatituldo;

® verificare la perfetta eflicienza di tutti | cam-
ponenl & che i piani di unione della scatola &
del coperchio non abblano rigature o ammac-
calung

10.2 ACCOPPIAMENTO PIGNONE-COROMA
(Coppla conica)

Par l'accopplamento operare come segue;

B Bloccare con due dadl «A» e opportuni di-
stanziali prowisoriamenie la custodia complata
di pignone sulla scaiola (fig. 113);

B montare sulla corona Mapposito attrerzo M
18928800 (5 i fig. 113);

& infilare I'attrezzo suddetto sulla gabbia del
cuscinetto nalla scalola;

& controllare Fallineamento tra | denti del pl-
gnona con gquelli della corona «A= di fig, 114 &
freccia «B= di fig. 113,

Se l'allineamento non é regolare variare oppor-
lunamenie lo spessore dell’anello tra pignone e
cuscinetto conice. E inoltre necessario verifica-
re la zona di contalio tra | denti del pignone e
quelli della corona operando come segue:

1 spalmare i denti del pignone can apposito
calorante reperibila in commercio;

2 mentare il gruppo corona-perne forato co-
perchio e relativi distanziall @ ouarizionl sulla
scatola ed avvitare provvisoriamenta le vili:

3 applicare sul pemo forato porta corona un
estrattore ipo <Univeraal- che con opportuni di-
glannak centrali fenga Ia corona

premuta verso il lale del disco reno (fig. 115):
4 ruotare il pignona in senso di marcia mante-
nendo frenata la corona in modo che la rolazia-
ne avwanga sotta canco @ rimanoa sulla suparfi-
cie del pignone una raccla di contatto:

— 58 il contatic & regolare la traccia sui denti ded
pignone risullerd come da particolare « 1= difig
116 {il pignone £ visto dal lato deilalbero di tra-
SCinamento);

— 8& Il contatio risulta come da particolare =2« di
fig. 116 la corona & roppo vicino all'asse di rota-
zione del pignone: allontanare la corona au-
mentands o spessore dal distanziale «0« i
fig. 110;

- 5@ || contatta risuits come da particolare « 3= di
lig. 116 il pignone & roppo vicino all asse di rota-
Zione della corona: allontanare il pignone ridu-
cenoo lo spessore del distanziale - D= di fig. 105:
— &@ || conlatto risulta come da particolare « 4= di
lig. 116 il pignone & troppo lontano dall'asse di
retazione della earona; avwicinare il pignone au-
mentande lo spessore del dislanziale <D« d
fig. 105;

= se il contatto come da particolare =5« difig,
116 la corona & roppo lantana dallasse di rots-
zione del pignone: awicinare la corona ridu-
cendo lo spessare del distanziale |- di fig. 110,
= con un corretle accopplamaonta i giuoco ra |
denti dal pignone & | dentl della carona dovra
asaare di mm §,10+0,15,

a7

114

116



HE

83

Rimontaggio

Mel nimontaggic invertire Fording di smontaggio
salvg che;

m par monlare 'anello di tenuta sulla scatola
occorre  adoperare  apposito punzona N,
199260 00 (2 di fig. 1177,

m per momntare 'anello esterno del cuscinetto a
rullni sulla scatala adoperare apposito punzone
M. 19926500 (24 di fig. 118);

W per montare Fanello interno del cuscinetio a
rillini sullalbera forato adoperare apposito
punzone M. 1992 7900 (29 di fig. 119);

| per il montaggio del disco frenante sul perno
forato ccoome:

— bloccare le viti fissaggio disco con chiave di-
namomeatrica con coppia di serraggio di kgm
22+=24

= a mgzzg comparalare conlrsllare che lo
sfarfallamento massimo del disco non superi
mm 0,2;

m nel rimontare la custodia pignone conlo sul-
la rasmissione lenere presenta che le scanala-
ture pagsaqgio olie con [or «As devons esgare
maontaliin lineaverticale iguardando le scanala-
ture, una deve guardare verso ['allo e una varsg
terra) (fig, 107,



10.3 FORCELLONE OSCILLANTE
smontaggio (fig. 102)

® levare [a ruota posleriors;

m levire la scatola rasmissione posteriore «k-
dopo aver svitato | dadi con rosetie <1= e shlalo
dal braccio destro del lorcellone =D= i gunio
cardanicgo;

@ svitare | dadi « A« ed allentare i perni «Be in
modo che si possa shlare il forcellone oscillanie
dalla scalola cambio;

B lavare la rosella ol spessoramento «Se (ra
il praccio destro del forcellone & la scalola
cambio

Controllo

Varificare che i bracai del forcellone non sano
incrinatl o fuor asse, altimenti, se podsibile
squadrara il forcellone altenendos: alle misure
del disegno fig. 124,

Rimoniagois

Per rimontare il forcellone sulla scalola camixo
invertire 'ardine di smontaggio

Par registrare il forcellone alteners 2 guanto
descritlo a pag. 82 (lig. 102, cap. 10).

82
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Il disegno rappresenta il forcellone osclllanta per | modelli;

V3s 1 -¥V35 Imola - ¥50 Il - V50 Monza.

e

e —

165

16.5

--I

40~

134.5

e e o —

22.000+22.052

109

| gl V35 C - VB0 € VS - V65 SP

A 400 + 411 4575+ 4581 4354 - 4356

B ® 20 20

c 33 o a3 3%

D R 40 . 42 40

£ s a7 ot
- s 46 .
o | 1 s 131

H 1 25 o 31.'!_ 27 O
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14 FORCELLA ANTERIORE

Efansions max 5325
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Bogone A-A

VA5 11 - V35 AOLA - V 50 POLITIA

Il dizegro rappresanta specificataments k. forcalla per | modelli v 35 1l e v 80 Palizia; dimensionalmente & valide
anchi par | modelll WSO IV e Y 50 Manza, '
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121 SCOMPOSIZIONE FORCELLA ifig. 127]
® Tagllera oo svitanda le vitlinferier del gam-
Esdll.

B Svitare le viti inferion «A- di fissagglo ammar-
tizzatori dei gambali & sfilare | gambali facen-

do attenziona a non danneggiare gh analll di la-
nula

m Togliere || bicchierino infeniore, nel caso che
gia rimasto all'interno del gambala.

W Ferlo smortaggio degli ammortizzator idrau-
licl dalle canne portanti tagliers la vite a colon-
netta «Be &d estrarre ammortizzatore «C= 1l
tappa «De pud essere tolto dalla canna portante.
B Per lo smonlaggio degli ammorntizzatori

17
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olecpneymatici <E= svitare il tappo superione
che fa corpo unico con I'ammortizzalore.

B Comprimers leggermenie la molla & disimpe-
gnare Fanello elaskco di lenula inferiore «Fs=;
estrarme quindi lo scodalling «G= & ta molls =Hs.
Togliere 'asta oi guicla «i»,

Controllo

m Varificare che la calolle non abbiana givoco
nella sede del lalaio, ohe le gole d'allogglamean-
bt delle stere non siano rovinate;

m varilicare |'integrita dalle slere;

m =& la forcalla ha subilo qualche danng a caup-
5a di caduta od unll, oSCorre controllare ka gua-
dratura attenendosi alle misure e dali del dise-
gno di ig. 122 0 123.

Il gambaie & in lege leggera

B contrallare che la para interma dove scormre 13
canna portante sia perfettamente levigala, |'in-
terno del gambale deve gssere di.

mm 31,750 + 31,700 per | mod.

W3oll =Y as Imola =V 50 Il - V¥ 50 Monza;
inim 34,750 -+ 34,780 per | mod,
VIBEC-Vv50C-VES-VESSP;

B che 'anallo di kenuta non abbia perso di ela-
slicita, che non sia sgralolato & abbia una per-
fetia tenuia tanto sulla canna poriante che nella
sede del gambale;

B nel caso i sosliluzione dell'anello di tenuta &
consqhabile dopo avere levald quellc avarialo
di inserire i pezzo nuovo con 'opportund intro-
duttare.

Ammortizzatori forcalla

B | zuddelli ammoarizzator] non devong in alcun
CasD essere manomass! e devono essera aan-
troflati a coppia in modo che entrambi abbiana
le madesime caratteristiche;

B in oaso confrand soshituirl,

Asta di guida

m Controllare che siadintta, che fincavo dell'al-
loggiamento dell’anello seeger non sia rovinalo
& Che le filettaturg nen siano spanala.

Molla forcella

m Verificare che la molla non sia deformata o
abbia perso di elasticita;

m perimod V35 I,V 35 Imola, ¥ 50 I, vV 50
Monza la molla libera ha una lunghezza di mm
352 = 365, 3a lale molla viene comprassa a mm
357 deve dare un carico di kg 4,8 + 3%, com-
presza a mm 232 deve dare un carico di kg
97.5 + 3%;

mper i mod. V35 C, V50 C, VES, V65 SP vi sona
2 molie: una supericre ed una inferiore. Della
molla superiorg esigiono 2 versioni: la prima
con filo @ 4.5, libera, ha una lunghezza di mm



336 1.5 - compressa a mm 3275 deve dare
un cariot di kg 8 £ 3% - compressa a mm 239
deve dare un carico di kg 90,7 1 3% la seconda
vargions con lilo ¢ 4.2 libera, ha una lunghalia
di mm 3364:1,5 - compressa & mm 3275 deve
dare un caries di kg 6,7 3%, - compressa a
mm 239 deve dare un carico di kg 76,53 £ 3%,
La molla infanora, libera, ha una lunghezza i
mm 85 + 1,6 compréeasa a mm 91,5 deve darg
un carles di kg 9,3 £ 3% - cornpressa a mm 60,9
deve dare un carico di kg 50,7 12 3%,

B la molla che non rientra nelle suddeatte carat-
feristiche dovwra essere saslituita.

Canna portanie

m Conirollams che la parie della Canna poriants
che lavora alVinterno del gambale non presentl
segni di usura, scromatura, porosita o detorma-
zioni;

m cha la canna sia perfettamente diritta in lutta
la sua lunghazza;

m cha la fllatatura par il BRRG non aia ammse-
cata o spanata, altrimenti soslituire 1a canna;
m la canna deve avere il @ di:

mm 34,680 -+ 34,715 per i mod. ¥36 C, V&0 C,
V65, vas SP.

Rimontaggio (figg. 131-132)

Per le operazioni di imontaggio inverting Fondi-
ne di smonlaggio sahwg che:

m el rmontare il gruppo molla ammortizzatone
== sul gambale occome fare attenzione che la
tacca sull’estremitd dell’aszta =ia inserita nalla
relativa sede sul bicchiering inferiore e che o
tacca esterna del bicchlering inferiore vada in-
sarita nella sede ricavata nelfondo del gambale,
m per le forcele dei madelli W35 11, Va5 Imola,
W B0 Palizia, | componanti inferior daveanno aa-
gere montati comea Indicato in flg. 132,

m nellinseriva il gruppo, prestare allenzione a
non danneggiare iz abbra dell’anallo di tenuta;
m awvitare a bloccare lavite di lenula con la rela-
tiva rondella i alluminio e la rondella d appog-
il

m immettere nel gambale con ammorizzalori
idraulici ¢¢ 0,70 di «Agip ATF Dexrons=;

m e co 0,60 nei gambali con ammorlizzalar]
oleapreumalic,

me cc 0,90 nel gambali con ammorlizealon
aleopneumaticl del V35 C, Va0 G, VES a VES 8P,

122 LUBRIFICAZIONE BRACCI FORCELLA
(con ammaortizzatori idrauliciy (fig. 133)

Per sostituire il iguido dal gambali dalla forcolla
Oparars COme Sague.

m svitire il tappo di scanco con guarmizions A=
dai gamball forcalla;

B fooliens il cruscolio & svitare ke wh a colonngl-
la «Bs;

m prima di immetters liguido nuovo, lasclang
spolare bena | gambali della forcelia,

a9
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m SOSPENSIONI POSTERIORI

Smontaggio dal veicolo

m Svitare le viti che fissano e sospensioni al te-
laua, al larcellone oscillante e alla scatola tra-
smissioneg e sfilare le sospensioni dai perni,

Controlle (figg, 136-137)

B confrollare lo stato della molie « A= e dag liam-
mortizzatori =B (devono essere controllatl a
COppia in modo da essere certi che abbiang gn
carico idantice onde evitare scompensi al for-
ceflone & scatola trasmissiong), alintmenti sosti-
ira o le molfle oppure le sospensionl complete;
B verificare che le boccole elastiche sulle sg-
Epangioni nan siano sareiolate o indurite altri-
metiti sostittirde.

Riscontrando irregolarith nell'azione frenante
degl ammorizzaleri & necessario sostitvire gl
armmortizz atori,

ATTEMZIONE — Per una buana stabdits del mofo-
crein pecorre ohe enirambe le molfe delle so-
spensioni slano ragodate hella medesima posi-
Zine,

Rimontaggio

Par le pperazioni di rimontaggic invertire 'ordi-
ne di smontaggio.

IMerazsa mm 305 o -CorsGEE 40 T 5 di Emipenamaenia

WES 1 - V35 IMOLA - WV ED POLIZLA

17 ¥

J’J'? . #’r .\ﬁf

’7 Madeallo Corsa in mm B Interasse in mm A
| Y50 1 - ¥50 Monza 65 +_5 di tamponamenio 310 e
: VasC-V30 C 5 + & di tamponamento 230 15
‘ VES - V5 SP 7O+ Er_di ta_rn;énamema = e

101

136
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m RUOTE

14.1 RUOTA ANTERIORE

Smontagaio ructa anteriore dalla farcelfa
ifig). 138)

Par o smontaggio operare come Segue:

m porre il motocicle sul cavalletto cenirale e
sotio |a coppa motore i supporte M. 32 difig. 9,
mettario in leggera tensione in modo da solle-
vare la ructa da terra;

m svitare le vili fisspogio pinze «A« i gambali e
sfilare le pinze stesse complete di ubazian dai
tischi freno;

® syitare || dado «Be con rosetta bloccsogio
ructa; allentare ke viti « G bloccagoio perno ruo-
ta al gambale;

m =filare il perno ructa «D= prestanda atlenzio-
ne glla posiziona dei distanziali «F= ed <E# & ad
eveniuali resatte &' aggiustaggio del rinvio conta
chilgmetri,

Smontaggio mozzo ructa anteriors (fig. 139)

Levata la ruota dai bracet dalla forcella pear g
smantaggio del mozzo operare come 3egue;
E svitare | sel dadi autobloccants « A 2 sfilare
le relative viti B« indi levare | due dischi fre-
nant ==

B 2 meZzo apposito punzane levare | diue cusdc-
netti <0« ed il relativo distanziale «Es.
HAPORTANTE — Quanda si & fevala la riolz dai
Bracal farcella si consiglia di non azionare Ia leva
df cofmandn sl manubrio in guanto quasta pa-
trebbe causare Puscita def pistoncind dai cllindvl
deile punze idrauliche caon conseguenfe perdita
di fluido. Se gueslo dovesse accaders, bisogna

102



ntilare | pistoncini nefle loro sedi e rabboccare i
fuido nei gerbatoio; quindl procedare allo spur-
go delle bolle o'arla dallimpianto frenante,

Far il controffo givachi asstall e sbandarment] ve-
derg disegno fog. 740,

142 RUOTA POSTERIORE

Smontaggio ructa posteriore dal braccio dal
lorcallone oscillante e scatola trasmissions
posteriore {fig. 141)

Per lo amontagoio Operare come segue

m porre | moteclelo sul cavalletto centfrale:

B svitare il dado «A« con rosele =B= sul pernn
lato scatola;

m allantare ka vile = C= bioccaggio pemo =D sul
bracoio del lorcellons;

m sfilare il perno -D- della scatola. dal mozzo e
dal braccio forcelone;

m slllara || disco di spesscre «Es;

# inclinare il motociclo sul lato destro guel tan-
16 da poter shilare la ruota dal braccio del forcei-
lona € scatola trasmissione,

Per rimontare ka ruota invertire Mordine di smon-
taggo

Smonlaggio mozzo ruola postariore (fig. 142)

Fer 1o amoenlaggio ODErare come Seque:

® &fllare | parastrappl «Av dal mozzo ruota;

B & merzd apposito punzone levare | due cusci-
netll «Bs ad il relalive distanziale «Cx,

Per il rimontaggio inverlire lordine di smon-
laggio

Per controllo giuochi assiali e sbandamenti ve-
dere disegno lig. 143

143 PNEUMATICI

| pneumatici rientrano tra gh orgam pidl impor-
lanll da controllare.

Da sasi dipendono, ka stabilita, Il conforto i gui-
da del veicolo ed in aleun| casl anche lincolu-
mits dal piloka

E pertanio sconsigliabile Fimpiago di pneumati=
&l eha abblano battistrada interiore 2 2 mm.,
Anche une anormale pressicng di gonfiagglo
pud provocare difettl di stabilitd ed eccessiva
usura dei pneumatici.

Le pressioni prescrille sono le seguenti:
Rudla anteriore

Con una o due persone; kglomg 2.

Ruata poslerione
Con una persona: kgicmeg 2,2,
Con due persone; kgfome 2,4,

| valon sopraindicati si intendono per impiego
normale (luristico). Per impiego a velocity
massima confinualiva, impiego su autostrada,
& raccomandato un aumento di pressione di
0,2 kg/emo ai valori sopra indicati,

A Atk ks

= =y

VIS - VIS Imala

V50 1l - V50 Monza 110
V35 C-VE0
V6E - V8 §P 125

4
4
e/
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14.4 BILANCIATURA DELLE RUOTE

Per miglicrare b stabilila e diminuire le vibrazio-

il ad alta veloclta le ruote devono eszere bilan-

ciale.

Per labilanciatura, nel casa chenon sidsponga
dellapposita equilibratrice, operare come se-
que;

B smontare la rusta dal veicolo e porla su una
foroelsa;

m far girara parecchia voile lentamente le rusta
& controllare se si ferma in sempre diverse posi-
zicni; quazsty indica una corretla bilanciabura;

H se un punte della ruola s ferma costante-
mente in basso, porre un apposito contrappese
all'opposte di questo punia;

W ripeters Noperazione finche ks roota sia cor-
rettaments bitanciata.

14.5 SMONTAGGIO E RIMONTAGGIC
PNEUMATICI

Il mteciclo & equipagglalo con cerchi in lega
leggera ohe, pur presentando una noetevole re-
sistenza meccanica, possono tuttavia essere
danneggiati siz dal lzto estedico che funzionale
dall'uso di non apprapriat alirerz usali durante
|2 operazioni di smontaggio e montaggio del pe-
rumalica sul cerchio.

Ferlanto per le suddette ocperazioni si sconsiglia
limpiago di ferri che presanting nenvalure a spi-
goll sulle pard che devono andare a contaiio
conil bordo del cerchio. La superficie di contal-
to dovrd essere ampia, ben levigata @ con | bordi
opporunamente arrotondsadi; 'uso di uno degli
appositilubrificant repacibyiliincommercio faci-
lita lo scorimento e 'assestamento del penu-
matico sul cerchio durante lo smontagaio ed il
rimontaggio ed elimina la necessity di carichi
elevali sui ferri; 2 1l praposito, & sempre impor-
tantissimo che | tallonl del pneurnatice siano
ben assestali nel canale centrale del cerchio,
Durante il montaggis dei praumalici occorre
inoltre tener presentz che le coperture che pre-
gentang eventualmeante una freccia stampioliata
sul fianco laterale dovranno essene montate nel
seguente mado,

m con la freccla rivolta nel senso della rotazicng
di marcia per ia ruota. posteriore;

B con la freccia rivalla in sensg contrand alla
rotazione di marcia per Iz reoka anteriore.

14.6 NORME PER IL CONTROLLO
E LA REVISIONE DEGLI IMPIANTI
IDRALUILICI PER FRENI

Manutenzione generale

Par una bugna manutenzions ed sfficienza dei
freni osservare scrupologzamenta e seguent
norme; ,

m veriflcare frequentameante Il Hvelle del fluido
nel serbatoio per pompe freni anteriori e poste-
ricre; non deve mai scendere al di sobo del livel-
o mirime indicato sul serbatoio;



@ sffetiuare peripdicamenta (ogni 3000 km), §
rabhocco del lluido nel serbaloio. Usare tassati-
vamante luido prelevato da una lattina ariginale
da aprire salo al momento dell’'uso;

m effettuare ogni 15,000 km o al massimo ognl
anno la campleta sostituzione del fluido daghl
implanti frenanfi. Per || buon {unzionamanto
dellfimpianta & necessand cho le tubazioni Sii-
o sempre piene di fluido con esclusione di bol-
\¢ o' aria; 1a corsa lunge ed elastica delle leve in-
dica la presenza di bolle d'aria. Nel caso di la-
vaggio del circuili usare unicaments fluido d -
po prescritto, E vietato assolutaments I'uso di
alooo! @ V'implego di aria COMpressa per la suc-
cassiva asciugatura. Flulds da usare «Agip
Brake Fluid ( SUPER HOD )=

Spurgo bolle d'aria dagl impianti frenanti

Lo spurgo degli impiant frenant & richiaato
quando, a causa di bolla d'aria nei circuitl, 1a
corsa della leva o del pedale risulla lunga ed
elaatica.

Per o spurgo delle bolle d'aria dagh implanti
Operare Came segue:

Impianto frenante anteriore destro ifig. 145)

m porre il motociclo sul cavallstio cenirale,;
B riempire e necessarlo || serbaloio di alimen-

-

144

105

144



148G

10G

tazione «Ax (Targ atlenzions che durante Fope-
rariona di spurgo il fluldo non scenda al disatio
del fvalio minimoj.

m effettuare 1o spurgo agendo zulla pinza «Da
a inserire sul fappe di spurgo =C= {dopo aver
levata il Soperchietfo in gomma)l la ubazions
flessibile trasparenta £ awvente estremitd im-
marsa inun recipiente trasparente «F» gid rem-
pito in parte di fluido delio stesso tipo;

b allentare il lappo di spurgo «Cw;

¢ firare a fondo la leva di camands sul many-
Bric avendo Uaveertenza di rilasciara e di allan-
dere qualche secondo prima oi effelivare |a
pompala successiva, Ripetere Moperazione fino
a quando [guardando il recipierde trasparenie
«Fa] dalla tubazicne in plastica «Ev si vedrd
wscire fluide prive di bolle d'ana;

d mantenere tirala a fonde la leva di comando
e bloccare il tappe dl spurga «Cr; indi levare g
iubazions in plastica «E» & rimontare il coper-
chietto in gomma sul lppo o spurgo,

Sa lo spurgo & stalo esequito correttamente si
dovra sentire, sublto dopo la carsa iniziale dellg
leva di gamands Fazione direlta e senza elastici-
14 del fluido. Se quasts non si varifica ripetere le
pparazioni opra esposte,

NE — Lo spurgo non eliming completarmerne
Mania presente mel irceilto; le piccale quantita -
manenfi s elfminano atomalicamente duranie
un breve parods d'vse del motociclo, cid com-
pora gna minare elasticitd e corsa della leva o
COmando.

Impianto frenanie anteriors sinistro
e posteriore (fig. 146)

B come -mpianto frenante anteriore destro.
salve i puntt «So g oD,

— Punto «Ce - Azicnarz & fondo I pedala i co-
mando, ecc.

= Funto =[} - Mantenere azionato a fondo il pe-
dale di comanda, aga.

Controlla livelle & sostituzione del fluido
nel serbatoio

Par una_huana efficienza dei freni ozservare lg
sequenti norme:

m verificare frequentements il livello del fluido
nel serbatoio «8&= di figg. 145-148, fale liveflo
non cleve mai scendere al i solto del livallo mi-
mimao;

m effeltuare parodicaments o quando sl rende
necessaric il rabbocaa del fluide nel serbatoio,

Per il rabbocco, vsare tassalivamente fuido pra-
levalo da laflina sigifiata da aprire sode &l mo-
mento del'usa.

Morme generali da eseguire per lo
smontaggio di parti dei gruppi frenanti

Frima di iniziare lo smontaggio del gruppo fre-
nants pukire completaments le parti esterne dei
componanti; lappare e estremibd delie tubario-



ni per impedira lingresso di soslanze esiranee.
Dopo ko smontaggo dei pezzi pulire e sgrassare
le parti in matallo con ricloroetilens {iriglina) ¢
quelle in gomma con fluido prescritto: la rielina
non deve assolulameante essere massa a con-
tatto con le guarnizioni in gomma.

| particalan di pragisione devond aa5era mi-
nﬂgrﬂlﬁil con cura evilando di essere danneg-
giall,

Dopo la pulitura asciugare tutte e partl con
stracal senza fllecce @ umettare le paret del of-
lindri ed | pistoni con il fluido fresco per evitare
cha si corrodano

14.7 POMPA COMANDO FRENO ANTERIORE
DESTRO

La pompa comando freno anteriore destro & ai-
starmata sulla parte destra dal manubrio.
Controllare che tra Hottante e Fappendice del-
la leva sulla pompa vl sla un gloce dl mm
D05=0,15.

Lubrificare perlodicamenta Fanella raschialora
e 1o slelo del Holtante con fluide prescritto.

Revislone o sostituzione dei componenti ed
attrezri dp usare (lipg. 147 = 148)

MNei caso di imperiatto flunzionamento dalla par-
te dove agisce la leva di comando (diminuzions
di efficienza deila frenata). si rendde nacessaria
la sostituzione delle guarnizioni di tenula

Fer effeltuare questa operazione procadera nel
modo seguante:

Staccare la tubazione alla pompa.

Togliere || tappo @ la membrana.

Ecarlcara Il fuldo dal serbataln.

Smontare |a pompa dal manubrio dopo aver

o G g o=d
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sfilato la manopoka comando gas @ Finterrutiore
awiamentg e fermo motora.

S Smontare la leva di comando dal corpo
pompa «2= dope aver svitato il dade =17= con
rosetta « 18 & «140 & vile « 154,

8 Infilare latirezze W. 14926400 nel foro
uscita Nuido e con leggeri colpl di Mmazzuola
spingere i flottante 4= verso lestamo lacendo
attenzione a non gralfiare le pareti del foro sul
porpo pompa @ la supedicie esterna del flot-
tante.

7 Smontare dal floltante 'anello raschiatore
«7T v larosetla lermo lloltante <6« @ la guarnizione
a labbrg =5-,

8 Levare dal corpo pompa la molia «3=.

9 Pulire accuratamenla il floftante & il conpo
pompa controllands che non siano nigali o dan-
neggiati, E opporuno in questo caso controllare
anche il diamalrd intema del corpo pompa & il
diamelre esterno del floftanie:

— i} maszimo ammesso del for conpo

imm 12 843

= & mimmg ammasso del llottans

fmm 12 857,

10 Rimontace sul flolante le guamizioni =5
nuove, utilizzando lattrezzo M. 18326500 e
M. 18926600. Attenzione al verso di montaggio
delle guarnizioni =5«

11 Montare sul lioflante la rondella di lermo
lolante <6« I'anello raschiatore « T« @ Fanello d|
bloccaggio ragchiators =B« indilare [a molla di -
ghiamo =3» sul flottante.

12 Montare il gruppo nel foro del corpo pom-
pa, rimettere in sede Fanalio dl bloccagoio «B»
agendocon mazzuola sullattrezzo N, 18826700
lin quando sl avwerte che la rondella di lErmo
wfie & arrivata a ling CoOrsa.



W FRimontare la leva di comando sul cornpo
pompa « 2= & MEI2o vill = 15=, rosette «14= g «16=
g dado «17«,

14 Rimontare la pompa completa sul lato de-
stro del manubrio, la manopola gas e lNintamrut-
tore di avwiamenio e fermo moiore.

15 Collegare la tubazione mandata fluida dal
serbatoio-pompa alla pinza.

16 Riconirallara il givoco tra flottante & leva di
comando sulla pompa-serbateio freno anterio-
re dagtro.

17 Riegmpire || circuite frenante immaitendo
fluido nal serbatoio fino a che detto fluido sia &l
livello, indi effettuare lo spurgo detle bolle d'aria
18 Rimetiere la membrana a soffietio =5= g
ridvvilara Il tappo «12=.

N8B — Prima del monlagglo vmeltare | particolari
ingomma ed | particolari metallici con fudo pre-
scriflp 0 con apposito grasso. E assolutamente
vigiaio Ifmpago di olll e grassi mingral.

14.8 POMPA COMANDOC FRENO ANTERIORE
SINISTRO E POSTERIORE (fig. 1459

La pompa comando freno anteriore siniglia &
postanore & situala al centra dal veicolo sul lato
destrg; per aocedervi occome levare il coper-
chio laterale destro.

Controllane che lra floltanta e Fappendice della
leva sulla pompa vi sia un giuoco di mm
0.05%+0,15; altrementi regolare.

Revisione & sostiluziona dei componenti ed
atirazzi da usare (figg. 149 e 150)

Mel casa di Imperetto funzionamento dalla
pompa (pardita di Auido dalla pate dove agisce

la leva, diminuziong di efficienza della frenata) si
rends necessania I8 sostilugione delle guarmi-

Zigmi i bermwla

Per effetiuare questa operazione, procederns nel
seguente modo;

1 Scollegare il Grante d'unione pompa freno al
pedale,

2 Staccare la lwbazione mandala NMuide dal

aerbatoio alla pompa,

3 Staccare la tubazions dalla pompa,

4 Tappare le pbazioni,

5 Smontare la pompa dal ielaio

& Smontare la leva di comando dal corpo

pomps =2= dopo aver tollo I'anello d'arresto
+12= & sfilato @ perno =11s,

7 infiare Fattrezzo N. 14926400 nal oro

di uscita fiuido & con leggen colpl di maz-

Zuola in plashica spingere i lloflante 4= verso

lFestemo facendo allenzione a non graffiare o

rigare he pareti def loro syl corpo pomoa e [a su-

parfiche esterna del Nottante,

8 Smontare il flotlante 'anello di bloccaggio

«Beo, 'anello raschiatore « To, o rondella di fermo
llottanle =6+, la guarnizione a labbro «5s e 1a

guarniziong toroidale «14.,

8 Levare dal corpo pompa la motla « 36 ed i
bicchigring guida maolla « 13«

10 Se necessano, foghers, | rAccordo «10« &
Ia bussola =8«

11 Pulire accuratamente il Bolante @ il corpo
pompa condrollando che non siant ngali o dan-
neggiati

E opporiuno in questo caso conlrollare anche il
-Im- interna del corpo pompa e || @ eslemo del flol-
e

— @ massimo ammasso del foro corpo pompa
mm 15,918

— @ minimoe ammasso dal flottante
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e 15,833,

12 Montare sul flottante 4« la guamizioneg
w9 yliizzande Fattrezzo N 14926500 ¢ 1o
guarnizigne =14 utiizzando  Fatlrezrs K
14926600, Atenzione al verso di montaggio
delle guarnizioni =5 »,

13 Montare sul flotklamte la rondella di fermo
flettanle =G, 'anello raschiatore «7 ., e Fanello
di bloceaggio raschiatore -8+ Infilare la molla di
richiamo « 3= sul llottante,

14 Montare il grupeo nel forg del corpa pompa
wdw, rimetters in geda Manalls di bloccaggio «8e
agendo conmazzuods sull'attrezzo M. 149267 00
fin quandeo si avwerte chea la rondella di fermo
«Br & arrivata a fine corsa,

14.5 PINZE FRENI (fig. 151)

La pinza freni & costituila da due semipinze «2»
& n3= fuse in lega leggera, e unite fra lorg me-
diante clue vili «Ba,

In ogni semipinza & ricavale un alloggiameanto
cilindrico che fa da guida al pistoncing «5s,
La lenuta tra pistencing e cilindro & reallzzata
mediante una guarnizions « 4= alloggiala in una
scanalaiura ricavata zllinterne del cilindro.

La ripresa del giuoco aviena in mado automati-
Co N Quanta per Fusura delle pasticche « 9o § pi-
stoncini fueriescone ulterarmeants dai cilingri
Una cuflia parapalvers «6- fissata nella parta in-
terna sulla scanalatura andlare del pistoncing e

1o

nella parte esterna intorno alla cavita anulare
del cilindro, impedisce I'entrata di umigita o oi
soatanze eslranad,

I due pistoncini agiscono direttamenle sulle due
pasticche, fra le quali & il disco; ke pastichhe so-
no tenule dal pemo«12e Inele due spine conl-
che « 10w premute dalla malla «11= agenda sulla
parte superiare delle pasticche, neimpedisce |2
shattacchiamento ¢ ne favorisce lallpntana-
mento autematico del disco dopa la frenata.

i coperchietto « 13 mantata alasticamente sulla
parts superiore della pinza, impedisce che ac-
qua & fango vadano a bagnare eccessivaments
e pasticche

L'alimentazione della pinza awiene per mazzo
del toro praticato nella semipinza con orecchio;
il collegaments idravlico tra le due semipinze &
raalizzato madiante due tarallin interni; la tenu-
ta fra be due semipinze @ assicurata dalka guami-
Ziore wie

Jgni semipinza & proveista di un lappa di spur-
go olds per una complela eliminazione delle
bolle d'aria,

Verifiche e controlli (fig. 152

Cgni 3000 km di percormenza & opportuno effet-
ware il controlle dell’usura dalle pasticche,
aperandoe come segue;

m fogliere il coperchietta dl chlusura feritoia pa-
sticche =An;

| sfilare [a spina cenlralke «B» & la ratativa molla
a nastrg «0D= con i perni =0x;

® estrarre le pasticche «E«; lo spessore deve
EESEra:

— & pasticca nuova mm 7,

— a pasticca al limile di usura mm 3,5,

Se ln spessora & inferiora al imite di usura & ne-
CcEssario camblare le pastoche.

Il materiale di attrito non deve essere ulilizzalo
sino a far affiorare la piastring metallica inguan-
to questa, & contalto con il disco, lo dannegge-
rebbe in maniera irreparabile e verrebbe a man-
carg guel minimo gdi maleriale d'attrito che assi-
cura FMzolamento termico Ira pasticehe e fluida
fresnl.

Per la sogtituzione delle pasticche, procadere
nel seqguents mado:

B spingere i pistoncini verso lirtemo delle se-
mipinze avenda cura di evitare danneggiamenti
alle cuffie parapolvere;

® infilare nella pinza le nuove pasticohe «Ex;
| rimantare i perni ritegno pasticche « G- con la
molla «D« & la sping centralg «Bx,

Opearando come sopra descritte, dopo la sost -
tuzione delle pasticche, non & NeCessarid ase-
auire lo spurgo degli impianti irananti, ma & suf-
ficiente azionare la leva o il pedale di comando
ripetutamenta fino a riportare | pistencini nella
posizigne normalke,

MAPORTANTE — Per circa un cenlingio o km, &
consighiabile agive con cautelz sulle pastigiie
maaee, &l fine ol permeliers Ui corrello & comple-
Io agsestamenta dei materali d'atinto.



NB — E gpportune, nell'operazions di sostifuzio-
nedelle pastigiie, togiiers un po'df udo dal ser-
bhatalo, poiché Parrelraments del pistoncini nel
cilindri potrebbe far traboceare il fukdo dal sor-
batoio.

Revisione e sostituzione dei componenti

Lasostiluzione delle guarnizioni di tenula siren-
e necessaria qualora si verifichino perdite di
fluide attraverso i cilindri; tracce di fluido saran-
no evidenti suidischie sulle pinze 2 sinotera nel
serbalaio un continuo abbassamento del fluido.
Le pardite di tluida 2l assoeclans ad una diminu-
zigna di efficienza della frenaia € ad una reazio-
ne elastica delia leva o pedale.

FPer ia sostituzione delle guarnizioni proceders
COME SEgUe:;

B staccare ¢ appare |la wbazione di arrivo
fluccles:

W levare la pinza;

B togliers il coperchietto di chiusura faritoia pa-
sticche;

m sfilare |a spina, la molla di posizionamento
pasticehe, | perni di ritegno € le pasticche,

B scomporre la pinza nelle due semipinze;

m toglere la cuffia parapolvere dafla semipinza
in cui 3 verifica la perdita;

B estrarre il pistoncino dalla semipinza usando
un gatto di aria compressa svenda cura di non
vigare 0 ammaccare la superficie del piston-
cing;

B togliere la guarmizione difettosa dalla sua se-
de, ytilizzanda una spilloe avendo cura di nanor-
gare le pareti del cilindro;

m pulire accuratamenta il pistoncino ed il cilin-
dro, verificanda che gli stessi non sianc dan-
neggliati. E opportuna in questo case contrellans
che il diametrs interno del cilindro @ il diametro
eelerno del pistoncing non abbiano subito
LN ESUrs BCoessive;

— @ massimo ammesso del cilindro mm 32,071,
— rminimo ammesso del pistoncine mm 21,830,
B rimontane una guarnizione nuova nella sca-
nalatura del cilindro,

m montare il pistoncine del cilindag (Vinkrodu-
ziona deve essere effettuatla conla sola prossio-
ne delle dita);

m rmontare e cuffia parapoiare dopo avera
controllato che non sia screpeolata o strappata
{attenzicne che sia ben ancorata lanto alla sede
del pistoncing che alla seda della eemipinza);
m unire le due semipinze controliando che |a
guarnizione di uniona sia alloggiata nella sua
sede; leviti devono essare chiuse con chiave oi-
namomatrica, la coppia di serraggio @ di kgm
2h=210;

m rimontare la pinza; anche le viti di lisszagic
devono essere blocoate con chiave dinamome-
trica; coppia di serraggio kgm 2.2+2.4;

B montare le pasticche, perni di ritegno ¢ spina
con molla di posizignamanto;

B collegare la tubazione alla pinza;

m affettuare 1o spurgo dall'impianto frenante,

NE — Prima def montagoia urmeftans § particofan
in gomma ed i parficolar metatiicl con fluido per
freni. £ assolutamente vietato Mimpiego di obi
grassi mineral,

Tubazioni

La candizioni delie tubazioni flessibili devondo
essere esaminate accuratamente; se danneg-
giate devono essere immediatamante sostiuile.

1410 DISCHI FRENANTI

Il disco freno & 'argana ratante sul quale agi
scono ke pasticche della pinzain fase difrenalu-
ra; le sue caratteristiche possono quindi in-
fluenzare in modo delerminante "eficienza fre-
nante.

FPeril particolare impiego motocichistico il disca
frenante subizce un rattamento supericiale per
preservarlo dall'ossidazione; tale trattamento
viena affetiuata anche sulle fagce frananti, Dopo
alcuns frenate tuttzvia tale protezicne sulle fa-
sce frenant viens asportata e si creano cosi le
candizionl ideali di accoppiamanto ra pastic-
che e disco.

Werifiche e contralli

Il controllo def disco & importante; esso deve es-
sere perfettamante pulite, cioé senza ruggine,
alig, arazzo od altra sporcizia & non dava pre-
Sentare profionds rigalura.

| dizchi magaiorments danneggiali devong es-
sara sostituiti.

it cdischi frenant

AMTERIDRI 7

POETERICHE &

mm 260 min 235

Spessore dei dischi frenanti anteriari e posia-
ricr (2 disco nuowval; mm 5,65 + 6,00,

Mel caso di sostiluzione o di revisiona dei dischi
oooome controllare lo «starfallamento-, il con-
trolle si esegue mediante comparatore ed 1l va-
lore massimo non deve superare | mm 0,2

Se lo «sfarfallamentos del disoo risulta superio-
re al walare indicato, occorre controllars acoud-
ratamente il mortzggio dal disco sul mozzo 2l
giueco dei cuscinelti della ructs,

La coppla di serraggio delle vili di lissangic dei
dizgchi ai mazzi & kogm 2.2 +2.4

LI



Inconvenineti del freno a disco

CALESA AFsAELIRD

Il freno stride
1, Pinza del frens non complalameante

safrata 1. Serrare la vite di fissaggio
2. Molle di posizicnamento difetlose o '

mancanti 2. Introdurre nuowve molle di posizionamentd
3. Paslicche wsurate oltra il limite 3, Introdurre nuove pasticche dopo aver controllato

le condizicni del disco

4. Paslicche sporche di olic o grasso 4. Sostituire le pasticche
5. Montaggio di pasticche sbagliate B, Sostituire |e pasticche

Il dizco freno, in marcia normale, si riscalda eccessivameante
1. Fistoncini bloccali, pasbicche incollate | 1. Controllare | pistoncini, pulire le sedi delle

al disco pasticche nalla pinza
2. Leva del frenc senza gluoco 2. Ragolare il givoco della leva secondo (e
prescnzioni

Frenatura insufliciente

t. Digca frend aporco d'olic o altro
materiale

2. Paslicche frappa usurate o velrificate

3. Pasliceha sporche d'olio e di grasso

4, Pistoncini bloccati

Pulire il disco
. oosliluire le pasticche, controllare il disoo
. Cambiare le pastiglhie
. Bendere scorrevali | pistoncini

O

Il fremo blocca

1. Pasticche con coafliciente o attrito
Irepes elevats 1. Montare pasticche appropriate
2. Disco freno fortemants assidato 2. Pulire il disco

Forte usura delle pasticche
1, Pasticche bloccate nella lora sade, in | 1, Pulire la sede delle pasticche nella pinza,

cantinug contztto con il dizco confrallare asaoppiameanio delle stesse con
relaiive guide
2. Plstoncini bloecati 2, Rendere scorrevali i pistongini

4. Dizsco freno con rigawre profonde | 3. Sastituire il disco
; |

Le pasticche si consumaneo in modo irregolare od obliguamente

1. Sedi pasticche sporchea 1. Pulire le sedi
2. Mowsmenia poco scorrevole del
pistoncing 2, Renderg scorrevole (| pistoncing
3 Molle di poasizionameanlo pasticche
dilettose 3. Bostituirz le molle
4 Finza montata obliquamenta 4. Contrallare ed eliminare il difeto

La leva del freno presenta una corsa troppo lunga

1, Diaco freno con pio di mm 0,2 di

asfarfallamernto: 1. VWerificare il monfjagaio, opoure sastituire il disco
2. Il cirguila idraulicn confiens aria 2. Spurgare l'impianto

<. Disco frena lartemeante rigats | I Sostituire il disgoo

12
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Ii flottante della pompa non ritorna

1. Vite di fissaggio cavallotta
aocassivamante chiuse

2. Vile a parno per leva eccessivaments
chivsa {vite non originale}

3. Leve gon spessore maggiorato
rispetto alla sede delia pompa

4, Ansllo raschiatore reso =gonfios o
~appicoicosos da liquidl aggressivi

& Fluido frani gporco

B. Molla richiamo flollanie danneggiata l

1. Allentare parzialmente e vili
2. Allentare parzalmente |a vite
3 Sostiluire la leva

4. Sostituire l'anello raschialore

5, Smontare, pulire & controllare | componenli della
pompa (non sond ammesse grippature @ rigature]

sosliiure il Nuido
€. Sosfituire la moila

Perdita di fluido dal serbatoio

1. Mambrana a soffietto mal dispasta

1. Sistamara nella propria sede la membrana e
chiudere accurataments Il tappo

2, Mambrana danneggiata
4, Bordo serbateic ammaccaio

2 Sosliluire la membrana
3. Riparare o sostituire {a pompa

14.11 RACCOMANDAZIONI

Le parti in gomma (per 2 pompa: guanmizion o
tenula, andllo raschialore, mambrana a soffiet-
0, par I pinza: guarnizions di teruta 2 di uniong
semipinze, cufia parapobeere] sono costituile
da una mesocola adalla a resisters al fluido freni;
tale mescola per contro non resiste affatio
allazicne degli olil minerali, ai solvenli ed alla
nalla che talvolta viene usata per il lavaggio del
moiadialo,

Sideve quind eviture, in Tunzione dell aggrassi-
vita del liquido, || comtatto con l& parllin gomma
Fud avwenire, ad esemplc nella pompa, che
Fanello raschatore, per effetto del contafto con
nafta & benzina, s aciolga, anche parzialmanie.
& divenulo appiccicasa, vada ad incollarsi sul
fiottante, impedendone il libero scomimento.

Le guamizioni della pinza possono preséniare
il fenomeno dellincollamento sui pistoncini

Tale fenomeno pud verificarsi in un certo las3o
di tempo (2 + 4 mesi indicativi: molteplic fatlar
possong intervenire nel far vanare il lempo aud-
delle, p.e. tolleranze di lavaradions, tolleranzoe
aulla masaoia della gomma, condiziani am bien-
tali, ece.) sla durante limmagazzinamento delle
pinze sla durante | pericdi di fermo dal mola-
ciclo

Quialora & varficasse lale fenomena, occome
proceders nel seguenta modo.

a aronare ripetutamenie ia leva della pompa
anteriore (0 il pedale deila pompa poslenore) fi-
no & ripristinane la distanza regolare tra pastiglie
della pinza ¢ disco freno;

b nel gaso in cul quante dello al punto &) non
porti alcun risultato, @ necessano procedere nel
modo seguente:

— togliere il coperchieno n plastca dalia pinza;
= joglete una pasfigia ¢ quindl azionare Ia
pompe in modo da lar luorivscire il pistonoing
della pinza dalla propria sede di 4 =6 mm;

= far rientrara il pistoncing avendao cura di non
danneggiarne il pistoncing, | particslan in gom-
mi ad il disoo;

= rimontare la pastigliag

= procedere nello steaso mods per Faltra pasti-
glia;

— gperare came indicato al punie al.

NE — NelFesaguire jo operarion sopra desorl-
fe, tare attenzione & non imaerlire i gosizione
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-l APPARATI ELETTRICI

L'irmpiznbs efettrico & composto da:

m batteria;

metoring awiarmenio;

piasira porta rattor;

oo tlensator;

dispositive anticipo automaticn;

bobine di accensione;

raddrizzatare,;

regolatore;

marselliera porta fugitili (N, 4 da 16 A
teleruttore per lampeggla;

taleruffare per avviameanto;

faro anteriore;

tanaling posteriore;

fanalni per indicatori o dirgzione;
commutslore inserimento utiizzatord;
dispositivo camanda luei;

dispositivo comando indicatori i direzione,
auwisatore acustics & sprazzo;

B dispositivo aviamento a larma matores;

B avvisalore acustioo,

m zpic sul cruscolto per segnalazione: cambio
in efalies {luce arancione); accensione luce Cilta
ParcheQEio « POSIEIone s (luce varde); condrolio
prassiong aglio: (luce rossal; «abbagliantes (u-
ce Blau): insulficients tensions -genesratores
(luce rossal.

151 MORSETTIERA PORTA FUSIBILI
(fici. 153)

Si trova nalla zona centrale del matooiclo; per
acocedervi occorre atzare [a salla @ 1agliers il Go-
perchio lgtersle destro,

Sulla scatola sono montat M. 4 fusibilida e 16 &,
Prima di sostituire il iusibile o i fusikili cccorre
eliminare il guasto che ne ha delarminato la fu-
sioneg.

15.2 BATTERIA (fig. 154]

La balteria mantata su questo motogiclo ha una
tensione di 12 YV ed una capacita di 20 Ak alia
sua ricarica provwede il generalore,

Fer aoceders alla batteria occorme!

B alzare la sella mediante apposita levag;

B sganciare la fascetta in gomima di tenuka «fe,
svitare i dadi dai morsetti sulia batteria e stacca-
re 1 cavi elettricl vBe & «Gs;

m sfilare la batleria dal suo supporto.

Attivazione della batteria carica secca
(ratteria nuova)

1 Tolto il nastre adesivg e levali i tappi immet-
tere negli elementi acido solforico, qualith per
accumutator di peso specifica 1 26=30"Ba a
temperatura naon inferiore a2 15 %5 fino a che il li-
vello supen di 510 mm il bordo dei separatori
o il paraspruzzi.



2 Lasclare a riposo per due gre,

3 Caricare con una intensita pari a cirga 110
dalla capacita fine a che la densith dell'acido si
aggira intorno al valore & 1,27 =31° Bé e tali va-
lori giara rimast costanti durants almena 3 are
di carlea, Mormalmente sone sufficientié +8 are
i carica.

4  Finila la cariga, hvellare Macido, tappare
pulire accuratamenta.

Manutenzione della batteria in servizip

DENS'TH DELL'-'!'-U"JD " TEMFEHJ‘TURIE. MASE"\‘:'.I:'.

DEMSITA DELL AGIDD ] y
MERGLIEG OLREMPIENTO | A FINE GARICA e LR
1
Temperati | o, n
(di solito soto i 32% et el BB
i
Tropleali ' : 5
idi solitc sopra i 329 10 | HEROEAS 9eG
1
1 1l livello dell'eleftrolitc deve sempre coprire

e plastre. A lale scopo @ necessario alfeliuara
pericdicamente delle agaivente di acqua distilia-
la. Mon fare aggiunta di acido solfonica,

2 Cluslorasi rendessero necessaria roppe fra-
guenti aggliunte di acqua distillata, far conirella-
re Fimpiante eletibco del motociclo; 1a batteria
lunNZiona N SOVraccanca & S rovina rapida-
miante.

3 Un controllo allimpiants eletirics i rende
necessano anche nel cazo in cui la batieria sia
snggetta a scaricarsi.

4 Cluando la batteria con acico, nuova o g
usata rimanea inatliva, effettuare coni mese wung
carica di rinfresco.

8 Manteneare pulili e serrati | morsetti 2 ingras-
sarli con vasellina neutra.

6 Mantenere asciutta la parte superiore dellz
balleria evitando raboccaments dell elettrolite
aha riduce Fisolamento @ corrode | suppoarti
NE — Per le hafterie destinate a funzionare in
climr tropicali flemperatura media maggiore a
33 "0 & consiglia fa riduzione della densifa
dellacide a 1,230,

Misurazione della densita e dolla
temperatura delfelettrolito {fio. 155

L'operazione deve ezsere effettuala periodica-
meanle suognielemeanto depo avar verificato il li-
vello dell'eletralito.,

La misura dalla densita va elatiuata meadiante
un adatto densimetrs a siringa.

La mizura dalla lemperatura va affattuata ma-
diante un termometre il cui bulbo sia completa-
mante immerss nell’elattrolita dall’ alements in
esame.

)
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Correrione della lettura di densita in
funzione della temperatura

Coni leflura deve essere riporiala slla tempera-
tura standard di 285 7C.

Ferngni 10*C di scostamenta si devona aggiun-
aere o toghiare T o/l per riportare Iz lettura al va-
lpra riferilo & 25 “C.

Egemiia;

moletura a 15 °C = 1290 g/l

— la corrispendente densita riportata 2 25 "C sa-
radi 1280 - 7 = 1283 o/;

B lefhyra 8 25 "0 =12T4 gfl;

— la corrispandante densitd rportala a 25 °C sa-
ra i 1275 + 7 = 1282 a/1;

153 ALTERMATORE-GEMNERATORE (lig. 156)

la densita cosl correlta nan devia uasire dai limiti
i 12701280,

Per eflettuare la misura della densita si consi-
gliang alcune precauzioni che ripodiamo:

— la denslta sl legge sul punte di allioramento
del densimetro tenendo la siringa verticale e
conlrollande che il densimetro galleggi libera-
menle sull'aleliralito (fig. 155).

— effetiuata la leftura rimettere | Higuido nell'ela-
manta da cui era staio prelevaio,

— evilare sgocciolament che producand corrg-
sioni & dispersioni di correnta, eventualmente
asciugara i punti kagnati mediante stiraccio di
lana.

In tabeliz, a paq, 11%, sono riportati | valon
relativi alta denzita dell'acido in relazione al
clirma.

Tipo BOSCH G {R) 14 W 20 A 21 M. (120340002
Potenza maasima ZHOW - 14V
Intensits massima corrente 20 Amp.

Inizic carica 1058 giridanin
Mazsimo ammesso 10,000 girifmin
Sensoe Jdi rotazona pasto dal lato

callettores) Crario

Mazsima eccentricita i 0,05
Rasislaniza avwolgimento campo 3.4 Chm - 10%
Raszistanza aywalgiments rilase

delio statore [corrente alternata) 0,38 Ohm -+ 10%

Collaudo dellalternatore su un banco di prova

PROVE DI POTERTA CARICO YELOGITA MASSIRA i
48 1250 girifmin.
Valori di potenza (con regolatore} 13 & 2100 giridmin.
20 A 8750 girifmin.

116



Impianto di ricarice

VerhiCa swl waicolo

Quando la spia segnala anomalle 2l impianto di
ricarioa 0 gomungua =i palesino inconwanant
gl rende necessaria una verilica.

Un prima aantrollo & possibile senzs smontara
l'alternatore dal veicols, a motore Fermo & In
condizion! di sufficlente raffreddamenta par po-
tere accedere sll'allematore stesso senza -
gchio di apoflature. Frocedendo con adaguale
caulels, stacocans il cavo «B += (filo rosso pisstre
raddrizeattre positive) inserendovi un AMpera-
meatro @ voltmetro secaonda lo schema fig. 157
Avviarg | molore.

Provarea lMinserimento di qualcuno dei servizl, &d
esempio il laro, ed osservare SuCCeESNaMEante
il canco & Ia relativa tensione.

Se rigulta un carico 10+15 Amp. con lensone
ra 12 & 13 Volt il funzionamento dell’ alte mators
& da considerare regolare.

E quindl necessario ricarcare slrove I'origine
dell'inconveniante, Verficare scrupolosamaente
iaollegamant, in particolar modao il cirouita rala-
tivo alla spia ed | cavi adducenti al ragalators a
raddrizzatore,

Mon frevando, o avendo rimediato a diletd di
collagamanto e pergiglando e anomalie, proce-
dere alle diverse verifiche e controlli

Prova di un diodo positivo madiante
=CHHMMET RO -

Contaltando conil puntale positivo delllohmmie-
Iro anodo del diodo e con lMaliro puniale il
camdo il digdd =conduce= e ['indice dall’ahm-
mefrg 8l deve spostare decisamenta verso il
primo terzo dél quadrante chmerndo.
Invertando sul contatti predetd | puntali del-
Fohmmetre i digds «blocca-, perante la lan-
cella rimane immaobile,

Per guanto riguarda i valori in «Ohms veders
fig. 158.

Prova di un diedo negalive mediants
~OHMMETRO~

Contattanda con il puniale positivo dell’ohmmae-
tro 'anodo del diode e con Faltro puntale il
catodo Il diodo scanduces=, partanio la lancel-
ta ohmaerica &i spostd decisamente verao || pri-
mo lerzo del quadranta ahmerico,

Invertendo la polaritd sul diodo, quesats «bloe-
cas & la lancetla dellohmmetro rimane im-
rmakile.

Per quanto riguarda i valori in «Ohme vedere
fig, 160

Prova di diodo i eccitazicne medlanie
=OHMMETRO =

Cluesto @lemanis =i comporia come un 4i0do
posiliva, partanto:
contattando can il puntale positivo delFoFm mi -

P o e
A
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162

15.4 REGOLATORE

tro Vanodo del diodo e can l'altro puntale il ca-
tode, il diodo «conduces @ Findice dell'ohmma-
tro s sposta repentinament2 sul primo terzo
della scala achmmelrica,

Invertendo sul predetti contatti i puntali del-
Fohmmetra, il died  bloccas ¢ la lancetlta ri-
mane immaobile.

Fer quanto riguarda i valon in «0hme wedare
figg. 159 a 160

Lualora si dovesae risconirare un dicdo difetio-
g0 occorrerd sostituire Nintera pizstra diodi.

Prova di resistenza avvolgimento della parte
fissa (statore) ifig. 161)

Staccare tulti 1 cavi dell’alfernatore wDs @ «DF =
ed il collegamento a spina =L-V-0e,

La prova pud essare effettuata con un «=phm-
metro= faciimente reperibile sul mercalo oppure
Con un appareschio di prova per alterngtore,
Misurare la resistenza dellavvolgimenta dello
statora fra le uscite delle fasi U=V - «U-Ws -
w A

| tre valori dovranng essere uguali.

Rasistanza dell' avwolgimento {rifase dello stato-
re (corrente allernata) 0,38 Ohn 4+ 10%,

Avvolgimento della parte rolante {rotore)

Misurare con =Ohmmetros la resistenza deil'av-
volgimenia di eccilazione dal rdore Gon poli
artiglizti.

Dawva risultare 3.4 Ohm 4+ 10% [veders fig, 162),
Dopo la ripassatura al tornio, verificare 2 con-
cenfricita degli anelli collettorn (vedere fig, 1€3).
Eccantricilh max ammissibila: mm 0,08,

Eliminazione del difettl negll impianti con
altermatore

In casoe di avarie negli impiant di produzione di
corrante ogoorre tare attenzione che la causa
degli stessi pud rigiedere non asciusivamentsa
refialternatore o nel regolatore, ma anche nella
batteria, nel conduttor elettrici o in altn punti,
Par le avarie eventualments insorgenti sono in-
dicate nel saguito le probabili causs & il modo di
eliminarls

Tipo

Velocita di prova
Carico 4 prova
Tenziona di regolazione

15.5 RADDRIZZATORE

| BOSGH AD 1/14 N. 0190601003
A5 girifmin.
13 Amp.
13,8+14.8

Tipa

BOSCH 14 V - 22 A - N, 0187002003
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A.nn-rnant_impil-tu di ricarica

CALISA,

RILEDRD

1. Imerruzione o reslstenza di passeggio nel
circuito della corrente di carica

2. Balleria difetlosa
3. Allernalore dilettoso

4. Regolatore difettoso

1.

4
3

La batteria non viene caricata o caricats insuflicianlemente

Elimimare inberruzions o resislenza i
Passaggio
Sostitulre la batleria

Far riparare 'allernatore in afficing
specalizzata

4. Sostituire regolatore

di marcia ingerilo

1. Lampada o controlle brucizta
2. Balleria scanica

. Ballena difetiosa
. Cavi Ienh o dannagoati
. Regolalore difettoso

. Cortocircwito di un diodo positivo
nelfallernatore

Spazzole di carbone consumaie

L= R TR N

I“

8. Strato di ossido sugli aneili di conlalio,
interruziong dell’awolgimento roforico

1. 1l conduttore O +/81 ha contatto
VEFRD IMaRsa

2 Regolatore ditetloso

3. Raddrizzatore difettoso, anelli di comatio
sporchi, ¢.c. nel condutiore DF o
nell'avwoigimento rotorico

|

1

2.

& o A WD

.

La lampada di controllo carica non si accende a motore fermo e con lMinlermutiore

Morlare una lampada nuova

Caricare la batteria ad una sorgente eletirica
esterna

. SBosliluire Iz batleria

. Soslilulre cavi, stringera collegament
. Sostituire regolatore

. Far riparare Malternatore in officina

specializzaia
Sostituire le spazzole di carbone

B, Far riparare Nallernatore

T

2.
3.

La lampada di conlrollo carica resta accesa a regime di giri superiori

Sostituire condutiors oppum eliminare
contais verso massa

Sostiluire regolatore

Far riparars l'allematore in officina
specialzzals

| pid scurn o sfavilla
1, Resislanze di contatto nel cirouito di carica F

o nal pavo diralie alla lampada di controlio
£, Regolatore dilattozo

3. Alternalore dilettoso

L.

A motore fermo la lampada di controllo carica @ luminosa, ma a motore in moto diventa

Eliminare resistenza di contaiio

2. Sostituire regolatore

4. Far riparare alternalore

La luce lampada di controllo carica vacilla

1. Nei regolator a contatto tarstura sbagliata
(starfalla} o resistenza del regolalore
bruciata

1.

Sostituire il regolatore

14
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156 MOTORING AVVIAMENTO (M. 0001157016 {«Bx di lig. 164)

Tipa BOSCH DF 12 W 0,7 KW

Tensions 12

Fotenza O F BN

Fignone £=18 mod. 2.5

Rotazione latoe pignone Anficrario

Pressione spazzole EO0 900 gr

Lunghezza minima spazzole 1.5 mm
Frove elettriche

RO ERTE ‘:'EHSJI.IL‘-NE I:E:Fb':lrllE.i'-.l?E u:_alr_i&:“-:filrilh n:ﬁjr;nﬁgx
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Funzionamento dei relais {figg. 1685-166)

Un relais serve principaimente per contaltare
una forte corrente con una relalivamente bassa.
Dato che la correnta Inun mctoring pud essarns
di parecchie centingia di Ampére, peritipi gran-
di fing a pio di mille Ampére, negli impianti d'av-
viamento vengono generalmente wsati relais.
Par ingarirg una corrente bassa, @ correnta di
comando, & sufficients un interrutiore meccani-
co {interrullore d avaaments, interrultore aviia-
mento accensione o interruttors di marcial.

La costruzione del relais, nell' esempio del relais
dinnesto, & indicata in fig, 165, |l nucleo magne-
tica, salidals con la carcassa, sparge da un lats
verso lintemo dell anwolgiments, mentre la par-
le mobile dellfindotio del relais dallaliro lato. La
distanza fra nucles magnetico ed indotte del re-
lzis rappresanta la corsa delllindotia. Carcasas,
nucleo magnetico ed indotto del relais costifui-
soang, nall'ingieme un gircuito magnatioo.
L'avwolgiments del relais consta, in molie eze-
Cuzicni, o dua grupp d aveslgimanto: un aveal-
gimento di lancic e altro di tenuia. Quesio ac-
corgimenta & utile in relaziene af carico farmico.
Durante Minnesio si sviluppa una forza magneti-
ch maggiore, Quanda il circuito di awiamento &
chivuss, allora Fawealgimento di lancie & corto-
circuitaie, @ efficace soltante MFavwolgimento di
lenuta, Ia cui forza magnelica basta per tlenere il
relais, finché il confatto dawiamenta non vangs
di nuove aperto.

Solta Maziona della forea magnetica generata
dopo Vinserzione l'indotte viene atlirato nell av-
wolgimenta ad il ponticello viene spirlo conlra i
contatti dalla molla che si trova tra indoiio e pon-
ticelin. La malla di conirasto fa pai in modo che
all'apertura, 1 conlalh vengano sicuramanle
aperti,



Mel molorini d'avriamanto vengono ulilizzatl, ol-
\re ralals, che effettuanc soltanto una commuta-
zione, anche relais dinnesto, per i guall il mowi-
manto dell'indotto viens sfruttato ulteriomients
per lo spostamento assiale del pignonea. Il ma-
gnite di innesto anch'esso utilizzato nel molori-
ni, agisce in modo simile, ma non eflettua alouna
Commulazion:.

Motorine con traslazione ed
avvitamento del pignone

La costruzione ed il cirouito inleme di guest|
matorinl sono mostrali nelle figg. 167-168-169,
Matorini di questo fipo vengono arionati tramite
Fannesss relais dinnesto.

L'indctto del relais dinnesto presenta all estre-
mitd spargenls, una scanalatura in cut va inseri-
ta il parno detla leva d'inneste, con un dato gio-
aa gioag ahe viena delto corga libera.,

Lo scopa della corsa libera & che, alla disinaer-
ziona dell'avwiamento la malla di richiama per
relais dinnesto spinge lindotto del relais verso
la posizione iniziale quel tanto che permetie la
coras libera e garanlirg il distacco del ponlicelio
di contatto. Cid & necessario quando il pignona
non asce dalia corona. (In versioni precedeant| 1a
leva d'innesto & collegata rigidamente con 'in-
dotto del relais ed & posia una molla di apertura
nal digpositivo di inneslo),

L'albero defllindottc ¢ provwisto dal lalo del pi-
gnand, dl una scanalatura elicoidale (fipg. 167 -
168-169) su cui 5i trova un trascinatore che, ira-
mité una ruota fibera @ rulll ¢ accoppiato al pi-
gnond. il senso dellelicoidale & tale che il pi-
gnone tenute f2rmo, & con lNndotto in rolazione
venga a spostarsi nalla corona dentata. Sul lra-
scinatore 8i trovano due anelli o dischi di gulda,
che poOREONO SCOMErs,

In questiinnesta il terminale a forcella della leva.
Tra anelio o disco di guida @ rascinatore =i trova
la cosiddetia molla d'innesto, come mezzo gla-
8lico, cosi che la leva di innosto si muova sem-
pre fino a fine corsa (3000 a fine corsa della leva
il ponticello ed il contalio sono chiusi @ che la
correnta davwiamento viene sempre inserita
anche sa il dente del pignens batte contro une
dalla corona. La leva d'innesto spinge guindi in
avanti il frascinatore ol pignone. Inoltre il pl-
gnona viene, a causa dell’effetio di awiamenta
sull'elicoidale, spinto fino alla battuta. La scana-
lature ehcoidale fa si, cha possa essere Ira-
SMessa una coppia &l motore da avviare, solo
dopo linnesto tdale del pignonea.

I glunte & ruota fibera realizza il coliegamento di
forza tra indotte dal maloring @ volang dal meoto.
ra dopo Minnesto, e scioglie tale collegamento di
torza appena il numero di giri del motore rigult
maggiora di guello del molaring.

Innesto

Il procesac diinnasto sl compone di due parti, la
raslazione e 'avwitamento, L'ingierna di rasla-
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zione ed avilamento del pignone ha data il no-
me &l molorinog a razglazione ad avwitamento dal
Bignone.

L'inserzione del motorine d'avelamento avviene
tuttavia in un 500 stadio.

Dopo Fingserzione del contatte d'avwiamento s
ha dapprima H movimanto della leva d'innesto
cantro una mella, senza che gl avwolgiment
d'eccitaziona @ 'indolto signg complaiaments
ingerili, Lindote nom ruota percid ancora in
questa fasae. La leva d'innesta spinge, framite
Fanelaguida lato pignone e lamalla d'innesto, |l
rascinatore ed il pignong conlra la Sorona,
aperarione durante la quale gueste partl, a cau-
ga dell’sffetto dellelicoidale ruotanc. Se, in tal
migda, il pignone incontra unavano tra due den
della corana (fig. 170], allora esso innesta im-
mediatamente cosi profondamente guanto par-
melte z leva dinpesty, cid linchs il poniicello
viene a premers sui contatti del relais. Il pigtone
ha parcid effettuate 1a corsa di iraslazione.

Ze il pignone urta, nel primo ralto dallz trasla-
zipra, contra un dente (fig. 177} allora la leva
diinnesto framite Fanallo guida 1210 pigrone,
comprima la molla dirneste fino al fermo del
contatto del ponticello; || motoring comincia a
girare. Il pignone striscia sulla testa del dentz ed
imbocca, solto 'azicna delia molla a spirale pre-
carigala e principaimente della pressione deri-
vante dall’sfietts d'awiamanto, nallo’ spazio tra
danti successivo.

Allafine della lrasiazione, che cormizponde g po-
coprime della fine delPintera trazlazione, | aon-
tattl def relals d'innasta chivdong in ogni caso e
vieneinserita la corrente dCavviamento, Lndot-



1o, cha & ora in rolazions, spinge, per effetto del-
Ia scanalalura elicoidale. il pignonae che adesso
non pud girare, ancora piv nelta corona dentata
fino alla batiuta sull albaro delllindotto. CQuando
il pignone ha raggiunto la batiuta non pud Bvve-
nire alcun altro spostamenta in avanti, il plgno-
ne & allora accoppiato di forza, tramite la ruota
libera ad || trascinatora all’albera dellindotto,
Ceosl che i motoring d'awiamento pud mellans
In rotazione || matore (fig, 172).

Disinnesto

il motore cha sl awia gira pih velocemenle dal
motoring, Faccoppiamento di forza tra pgnone
ad albero dell’indotio viens percit tolio dalin
ruota libera che protegge in tal modo I'mdotto
dia numeri di giri inemmissibiiments elevati, il pi-
gnona resta in presa finché fa leva dinnasto vie-
ne lanuta In posizione dinserziona. Soltanio
quanda I'lnterrunore d'avwlamento viene disin-
serito, allora, leva di innesto, trascinatore e pi-
gnone Atarnana alle lore posizioni di iposo per
effetto della molla antagonista. Quesla molla
rmantiens il pignona lerma nella sua posigiona di
riposo, nonostante le vibrazioni originate dal
ratare 0 malo, lindg &l successivg procasss
d'aviamento

Ruota libera a rulli

| motornini con innesto a traslaziona ed avwila-
mento 86n0 equipaggiali, per sicurezza propria,
ol una ruota libera (flg. 173). La ruota libara ac-
aappia il pignone col trascinatore, in modo che,
quando & I'albero dell' Indotto che gira, || pignoe-
ne viene trascinalo, I'accoppirmento viene In-
tarrolto. Par oltenere questo si parmeite ai rulli
di muoversi su di una pista curva, |l cul anda-
mento & tale cha allawiamenlo, essi bloccano
nello spazio stretto Fanelio di ructa libera con 1a
parie cilindrica del pignone, mentre, quando il
motore parte, essl spinki dal pignone che ora é
pi veloce deli’indotio vincono Ia forza dalle
molle ¢ sl spostano nella zona larga, del suddel-
o spazio, @ qui toccano solo leggermente
Fanelio di ruola libera e pignane. Le molle spin-
gong, dirsflamente o tramite bussole o pernl di
guida, | rulli, nella posizions di riposo nella zona
ristretls dell'intercapeding, affinchéd il pignona
vangn accoppiato con sicurezza con lanello di
ruota libera quando sl effettul un avwiamenta.
Inquesta cosiddetta ruota libera a cunel esternl,
le piste curve di scorrimenta (i =cuneis) sono
realizzate sull'anello di rucla libera che ruola
libaramanta @ che & collzgala alfalbero dell’in-
dotto tramite il trascinatore.

Questa disposizione presenta il vantaggio d
tener piccola la massa del pignone ed anche la
coppia di sorpasso quando # molore supera un
certo regime.

Cluesto torna & vantaggio della durala di Quast
panicolar @ del cuscinelli del motoring stesso
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Freno dindotlo

Affinche || motoring si fermi rapidamente dopo
limterruzione del contatto d’avviamento, e si
possa oSl lar rapidamants, Sg nacassano, un
neovd lentalivo d'avwiamento viene montalo neal
motoring stesso un freng dindotto (fig. 1745
Cluesio @ per la pincostruito daun freno mecca-
nica (frene a disco),

Anomalie impianto avviamento

CALISEA

Eliminazione degli inconvenienti

Mal caso =i presenfing inconvenienti =i deve
considerare che la loro causa non dipende ne-
cassariamenta dal motaring caome anche non
salamentz dalla batteria, dagh intarruttori, dai
conduttor e dalie connessioni eletiriche non
perfette delle parti a4 massa del motociclo, ma
anche dall'impianto d'accensione e dal sistema
d'alimentaziona del carburante. Le indicazion
seguenti per eliminare gl inconvenianti si limi-
lang al salg impianto d'awsamento,

RAEMEDED

Lalbero del motorino all’inserziona non gira o girs troppo lentamente

1. Batlaria scarica

2. Balieria difeliosa

4. I morsetti dela batterin sona laschi,
asidali, il collegamaente 8 massa & callive

A, 1 morzelli del motaring ¢ e spazzals hann
contalic di massa

S Le sparzode del molboring non pogaiana Sl
olleliorg, si Bloocand relle 0eo guide,
sand consumale, rolle, sparche o oleale

G, Interrottore o swviarnenls o ralais
danncggiatu {parli lasche cogi che il
akorinG nan Wene insarila, brociatay

Fedais del moforing dannaqgialo

=]

B. Caduta i tersicns troppa grande nel condukbcn,

condutien danneggiali, collegamenti e

condulion lasehi, masisatl e spine lamellar oss,

O L'imgsanta ¢ avviamente non Tunzkn:a

Lindotto gira ma il pignone non innesta

1. Swpporio del pgnoene impasialo

2 Fgnone o aodona defarmati per urto,
larmazions di bave

L

b2l

—_

. Garicara la ballena

Farla confraliase in olficing

Slnngese i morseth, pulire | poli ec i morsells,
ingrassacl Con Qrasss che poleggn callacico

Elirmimare il confaiio di massa

Conieatlace e sparzale, pulivle o camteadle
el eventualmente pulire . guida nel

polaspEe ol
Soshlure Minterruliors: o avelamento
o il relals

Far riparare | matoring in officing specializzali
Crondutior d'awiamente ¢ oro collegament
vanna ooatraliati

Conircllare so son et gl intermetar termicl

. Puliee il supporto ed cleads leggarments

Limare le bave, sealitulre ove neceasario
il pignore ¢ ke corona in offiging

Al tentativo d'avviaments Findotto giva il pignone innesta completarnante, ma il motoere non gira

1. Batteria caricata inguflicienbemania

2. Pragsioneg insufficients dedle spazidle
[
S

Felais del motoring o atn  elaas all esterna
del motoring diletboss

4. Caduta gi fensione e condullon troppo elevats

g. La frizeare i nucda likara slitta

1.
2
3,

4,
3,

Caricane [ batteria
Ganfaclarg le spaziale, pulirle o sestituire
Far riparare in officing specializzala

Cortrelare | conduttor ed i lore collega ment]

Riparane ¢ sostituire la frizione in officing
specialzzata

Il matoring conlinea a girare anche deopo aver lasciato Fintarmuttore d’avwiamento

1. Linterrufiore $aveiamanla non i agre
oppure il relais all'imierna 9 al esierna
clel moicing sono difeiios

Il pignone non disinnesta dopo Pavviamentos del motore

1. Mol i richigmo alientata o rola
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Fermare immeadiatameanls | motore, far
contrallare Pinterruiions ed | ralais 0 afficing

| @ cowe necessand farll sostine

| 1. Far riparare | maoforing in officina specializzats
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161 CARATTERISTICHE ACCENSIONE

A spinterogeno, con dopplo rutiore ed anticipo
aulomatico a masse centrifughe.

V3s-v50
Anlicipo inizigle {fisso) 10°
Anlicipo automatico 25+ 2°

Anlicipo totale fisso + automateo) 13-
V 65

Anlicipo Iniziale (lisso) i
Anlicipo automatico 25"
Anlicipo lotale ffisso + aulomatico) ¥y
Distanza tra i contatti dei rutiori mm 0,35—0,45

16.2 MANUTENZIONE, CONTROLLO E
REGOLAZIONE DEL DOPPIO RUTTORE

Manutenzione ifig. 176)

Qgni 3000 km:

B Verificare M'aperiura dei conlatti dei rulton.
B umelttare con qualche goccia di olio da molo-
re, il leltring =A=, posto sulla piasira portanuitori.

Cantrallo (fig. 176

B Togliere il coperchio anteriore dopo aver svi-
fato la viki di tenuta;

B se | contatti sono sporchi di ofio o di grasso,
pulirli con uno straccetto Inumidito di benzina:
se risulland avariab, sostiluic:

B verilicare la distanza tra | contaltli dei ruttori:
deve nsultare compresa tra mm 0,35+ 0,45,

Regolazione distanza dei contatti ifig, 177)

Ruttore « 1+ cilindro sinistro,

Ruftiore «2=: cilindro destro.

B Porlare la camma <B» alla massima alzataal-
lentare la vite «<C- e spostare la piastra <D
agendo sulla apposita lacca. Ottenuta la distan-
za prescritta, bloccare Ia vite «Co,

Ripetere lo medesime operaziont anche per I'al-
tro rultare,

L'operazione di regolazione del conlatti com-
porta anche ilcontrollo della messa in fase della
accensone.

16.3 CONTROLLO E REGOLAZIONE MESSA
IN FASE ACCENSIONE (ANTICIPO FISSO)

Con distanza del comattl del ruttori regolata a
mm 0,40 e lataccheita identificata con <0 {sulla
plastra rultarl) allineata con il riferimento sul ba-
samento, il motore & in fase; lultavia & opportuno
aseguire la verilica operando come segue:

8 Per il controllo deiliniz o di apertura dei con-
tatti dei ruttori & consigliabile I'impiego di un te-
ster o di una lampadina da Inserirsi tra il morset-
19 o alimentazione del ruttore in esame ¢ la
mMassa,
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m iogliere il tappo in gomma dal foro di contrallo
situato sul late destro della scatola cambio, in
corrispendenza del volang motore;

B ruofare il valano nel senszo di rotazione del
mctore ardiorario visto dal dielbra), sing a che il
pigtone del cilindre sinistre sia al P.M.S. In [ase
tl compressione (valvole chiusze).

In tali condizioni 1a tacta 5« stampigliata sul
volang maotore, sard allineata con il riferimento
sul bordo del fara di controllo;

B runtars leggerments il volano in zenso arario
B sucoessivamante in sensoantioraric sine a far
coincidere  perfetlamente  la  stampigliatura
identificata con « 3=, can il riferimento sul borda
dal fora di controllo; in tale posiziones (Anticipo
Fisso} si deve verficare Pinizic di aperiura del
ruttore M. 1;

B ove questo non 2l verilichi, allentare le due viti
«En di tenuta dalla piastra portarstiari e ruotare
la piastra stessa, tenendo presenie che la mota-
ziona nel senso della freccla «Fa anticipa la ac-
censione, la rotazione nel zensc della freccia
«Gie la rilarda;

W ribloccare le wili «Es_ e verificare 'inizio di
aperiura dei contatti del cilindro destro (ruttore
M. 2}, seguende |a procedura indicata per I
cilindre sinistro, tenendo presente che i riferi-
menti «0x e «2» sul volang motore, indicang
rispettivamante la posizione di PM.S. a di Anti-
cipe Figso del cilindro destro.

Mel caso che apertura dei contatti del nttore N,
2 nen avwenga nella posizione di Anticipe Fisso
stampigliata sul volano motore, oooomrard varis-
re [a distanza di aperiura di questo ruttore, o di
entrambi, nell'ambito della tollernaza indicata
girem .35 -+0,45),

Tener prasenta che variznco la distanza di aper-
tura del ruttore M. 1 [cilindro sinistro) occorrerd
regolare nuovamente anche la relativa fazatura.




16.4 VERIFICA ACCENSIONE CON PISTOLA
STROBOSCOPICA

Canlimpigga dells pigtola stroboscopica sipud
verificare, con motore inmoto, ilvalore di antici-
po massimo (AF + anlicipo automatico), & 1a re-
golarita della progressione dell'anticipo auto-
maticd, operands coma sague:

m Bloceare Il distanziatore del coperchio ante-
rigre in modo che non vada ad interterire con il
dizco graduato in rotazione;

B applicare sullato anteriore dellalbara maotore
l'apposito disco graduato cod, 14927400 & sul
coparchic anteriora del basamento Fapposite
indice;

B azzerare || disco graduate (cllindro sinestre al
FM.5. - l'indice dovra indicare Io 07 sul disco
graduato), ed applicare | riferimenti comee indi-
cato in figura.

Fer ladeterminazione del P.0L3S. atienersi all'al-
lineamantn della stampioliatura sul volano mo-
tore conil riferimento sul bordo del faro di con-
railo 0, per una magglore precisiona, Usare un
comparatore a quadrante che indichera esatia-
mente la posiziona del pistone (per applicare il
comparatore nel foro della candela usare 'ap-
posito supporto cod, 17 84 8260,

Awviarz il motora ed usands un contagini i pre-
cisione verificare se la erogazione dell'amicipa
auiamation ai van regimi, sarrigponda an valori
indicati nel diagramma.

Tenare presente che | valor azsolutl che legge-
rete con la pistola stroboscopica sul disch gra-
duato comprandong anche il valore di anticipo
fisso, menire il diagramma soltoindicato & previ-
sto per | sole anticipo automatico.
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Lubrificazione camma

Saltuarlamente lubrificare, con apposito grassoe
Bosch ET0000 30 25 a prodotto corrispondan-
le, larticolazione della camma; per poter fare
guesta operaziong & necassanio loghiera la pia-
gira portaruttori ed estrarre I3 camma.

Al rimoniaggio insarire | dentini di arttcolazlone
delle masse centrifuighe nelle apposite scanzla-
[ure sulta camma: la camma dovrd assens mon-
tata in modo che la stampigliatura frantale ripar-
lata suila stessa sia in posizione diameraimente
opposta alla freccia stampigligta sulla piastra.
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