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Il modello Normale costruito in serie e posio in vendita dal 1921 al 1923 differiva dal proteiipo, olire che
nel motore, anche nel telaio. completamente saldato, dove un robusto elemento in lamiera scatolata aveva
sostituito il segmenio di parafango nella sua funzione portante. Anche il braccio orizzontale del triangolo
posteriore era in lamiera. 1l [reno pasieriore era a tamburo, a doppio comando. La moto era verniciata in
verde oltva con filetti oro, manubrio e comandi nichelati. Originali le alette di raffreddamento saldate al tubo

di scarico.

La versione del tipo Sport costruita dal 1923 al 1928 munita di impianto eletirico, fornite a richiesta.

Sotto il cannotto di sterzo si nota l'occhione per l'atidcco del carrozzino, che la Guzzi poieva fornire
direttamente. In guesto caso la mote veniva equipaggiata di freno anche sulla ruota anteriore, comandato da.’
leva sulla destra del manubrio. La forcella a due molle, senza ammortizzatore, era pralicamente Gnecora q:{q{_a;

del tipo Normale degli anni precedenti,




La GT costruita dal 1928 ol 1930 soprannominaia arche « Norge » per via di un raid al Circolo polare
compiuto da Giuseppe Guzzi — a bordo di un veicolo di questo tipo — era rifinita con cura estrema.

Aveva la forcella a ire molle disegnata 'anmo precedenie per le moto da corsa, pedane pogsiapiedi con ampi
paragambe, silenziatore Alfa, sella Brooks oppure Terry, gomme da 26 x 3.50. Gli ammortizzatori posteriori
erano § « B& D ». [l molleggio posteriore aveva una escursione di circa 11 em. Verniciata in rosso, poteva
essere completata a richiesta con l'impianto elettrico. Venne costruita con il motore Sport e poi con il tipo
Sport 14: in guesi'uitimo caso la casseita depli aftrezzi era rastremata verso la sella. ;

Dal 1951 ‘EHT 1934 {a GT venie sostituita dallg GT 16, che aveva motore e telaio derivati dalla Sport 15.

{1 serbatoio era quindi a sella e differenti risultavano pure le pedane-paragambe ed il serbatoio dell'olio. Anche)
la parte posteriore [issa del telaio era variata rispetio alla GT: si aveva qui una sola forcella per sostenere
parafago e ammortizzatori anziché la doppia triangolazione in tubi. Da notare lo spostamento a desira el
pedale per la messa in moto. La macchina era verniciata in due tonalite di amaranto con filetti nera; rogso

e org, come la Sport 15. b Bt



La Sport 14 rappresenio la naturale evoluzione della Sport, con tufte le modifiche suggerite da oltre un

lustro di atiivita. La Sport 14 fu costruita negli anni 1929 e 1930, Le piit appaviscenti modifiche rispetto alla
Sport consistong nella forcella a tre molle e nell’arretramento dei poggiapiedi. Questo esemplare defla foto
sopra & del 1929. La Sport 14 del 1930 era con impianro eleitrico alimentato da una dinamo Miller, azionara
da un pignone ingranante nella corona della frizione. Inn questo caso il numero di serie del motore era
preceduto dalla lettera L, che significava « Luce », Le Sport 14 del 1930 erano verniciale in rosso con filetti
oro solo ai serbatoi: qualche esemplare della serie precedente fu saltuariamente ancora dipinto in verde.

La Sport 15 costruita dal 1951 al 1939 rappresenté una svolta importante nell’evoluzione estetica della
Moto Guzzi, con Uiniroduzione del serbaioio a sella, posto cioé a cavalcioni dei tubi del telaio. Quesia )
innovazione, che si pud dire segni il passaggio definitivo dail'epoca pionieristica della motociclefia a quella\"
moderna, poiché cambiava radicalmente 'aspetto del veicolo, proveniva dall'lnghilierra ¢ venne adofiata IR

breve tempo da tutte le fabbriche del mondo. Altra grossa innovazione della Sport 15, la sostituzione dﬂﬂq

biella tubolare con una in acciaio, stampata a I e moniata su ruilini alla resta. ‘L4 %



MOTORE

CARATTERISTICHE (GENERALI:

Numero cilindri . . . . . I

Diametro ¢ corsa . . . . mm. 88x82

Cilindeata . . . . - . . tmt 408

Potenza a go00 giri al 1" . . HP 13,2

Rapporto di compressione . . 47
DisSrRIBUZIONE :

Con gioco di mm. 0,20 alle punterie (aspirazio-
ne ¢ scarico):
Aspirazione
apre 20" prima del p.m.s,
chiude 60" dopo il p.m.i.
Searico
apre 62" prima del p.m.i.
chiude 26" dopo il p.mus.

NB. - Il gioco di mm. 0,20 serve solo per la
messa in fase. Per la regolazione delle pun-
terie vedi capitolo « Messa in ‘fase della di-
stribuzione v, pag. ss.

ACCENSIONE !

A magnete ad alta tensione, rotazione sini-
strorsa, comando a ingra-
s e v o

Anticipo regolabile con ma-
nettino, Misurato sull'asse

L'AN 1 Marelli

MOINE . « v s @ . MK 36"
ALIMENTAZIONE ! ;
A gravid, - Capacitd serbatoio  litri 11,5

Carburatore a doppr manettini
per la regolazione di gas ¢

R & & v oa - Tipo 76/142
AMAL €OR
pompa

Vite di regolazione per il mi-
nimo,

Registrazione normale del car-
buritore :

Getto principale . . . . . N, 150
Diffosare . . o« o o + « W w%g
Consumo a piena potenza . l. 6,2 p. ora

LuBRIFICAZIONE :
Forzata con pompa a ingranaggi di mandata
a palette di ricuro.

Portata a pieno regime . . litri 60 per ora
Capacitd serbatoio olio . . litn 3

RAFFREDDAMENTO :

Ad aria, - Testa e cilindro sono muniti di
aletre disposte radialmente rispetto all'asse
del cilindro.

Inesto A Friziowe:

A secco. - Dischi metallici multipli ¢ disco
maestro di ferodo,

Cambio di velocita

A ingranaggi scorrevoli,
Rapporto 1* velocita . . . . . 1:3,06

SR . . v . TRLA
il - (ORI, 1

TRASMISSIONE :

A ingranaggi con dentatura elicoidale fra mo-
tore ¢ cambio. A catena a rulli 5/8x1/4
fra pignenc cambio ¢ corona ruota poste-
riore,

Rapport di trasmissione:
fra motore e cambio . . . . 2,105:1
fra pignone ¢ corona posteriore . 3:1

Rapporti totali di trasmissione:

in presa diretta 6,31:1
w2 veloel® . . . . 10,08:1
in 1" velocita . 19,331

NB. - Ove non sia diversamente specificato si
intende che le misure, 1 dati, ecc., sono co-
muni per la mono ¢ la biposto.




Fig. 3 - Motore montato sul telaio, late distribuzione.

Fig. 4 - Motore montato sul telain, late volane.

TELAIO
CARATTERISTICHE (GENERALIL: GoMME
i T A ¥ ¢ w ¢ ok fEs Misure (equivalenti alla vecchia 26 x 3,50):
Ingombro del veicolo: : apbeEinIe « . - o+ o« 4 1g X 3,50
longitudinale , ., ., . . . mbL 2,235 POSISHIONG . « & « % « o = IDWTS0
wasversale . . . . mt. 0,925
verticale . . . . . mt 1,000 Presstont 1 GONFIAGEIO

Peso della macchina nfornita di
benzina ¢ olio, con datazione
ferri completa: Monoposto . . Kg. 196

Biposto . . . Kg. 20

Altezza minima da terra

SOSPENSIONE :

Anteriore con forcella Brevetti Guzzi a 3 mol-
le; una centrale agente a compressione, 2
laterali, oscillanti, agenti a trazione.

Posteriore con forcellone  oscillante Brevetti
Guzzi con molle a spirale poste orizzontal-

mente sotto il gruppe motore, raccolte in
apposita scatola,

AMMORTIZZATORL

Registrabili a bracei oscillanti con interposi-
zione di piastre in celoron.

Ruots ;

A raggi con perni shlanti ¢ cerchioni a canale
misura Ig x 3,

Monoposto: anteriore
posteriore
Biposto: anteriore , .
postetiore . .« . »

Kg/emq 1,25
Kg/emq 1,50
Kg/emq 1,50
Kg/emq 2,00

NB. - Se usata a solo vedi monoposto.

FRENT ;
A cspansione:

Anteriore con comando a mano (leva sul ma-
nubrio).

Posteriore a pedalu-

ImpianTo ELrETTRICO:

Per illuminazione. - Consta di: Dinamo tipo
30 W.R.I. con regolatore 6 V-30 W. Ro-
tazione dcst_ra. Comando a ingranaggi. Peso

Kg. 2,700

Rapporto motore dinamo 151435

Avvisatore con comando a

bottone sul manubrio . . - T 17 Marelli

= e



Fig. 5 - Telaio mata hiposta visto dal lato destro.

FI‘S- & - S; I‘lﬂ!i Iﬂ. tlid{lﬂ.&;:;ﬂllc {[Cll L‘Ol‘“’lﬂ-‘l:-

Sul wanubzio da sinistra a destra: Alzavalvele - Frizione - Pulsante avvisatore -
B : v , :
AllrlL‘I]}D‘ lll.ﬂgllﬁtd - Fl':ﬂﬂi’tﬂf:n - Arlﬂ L Sﬂl - Aﬂtl‘ﬂl}l'lag!lﬂll't‘. - Er»rnn anferiore.

Di:nn la 11.ed.1,—m ];ﬂl:,it!':l il l‘b(‘llﬂ[: frena l)ﬂ!lcr:nrc.

D;nlro ]I.I. Pcu[mlh lll!‘lll’.‘l ;I I::—-fule 1" n\'\':nlllrutn.

Faro anteriore con interrutto-
re. 3 luci con comando per

antiabbagliante sul manu-
bilo: . . . . . v . EM 15 Marelli

Fanalino posteriore per targa regolamentare.,

PRESTAZIONT :

Monoposto a picno carico: Velocitd massima al
regime di 4o00 giri, ammettendo uno svi-
|upp{: di ruota di 2 metri:

e T

1" Km/ora 24,8 . Pendenza limite 43%,

2* Km/ora 47,6 . Pendenza limite 21%
3* Km/ora 76 . Pendenza limite 14%,

Biposto a pieno carico: Velocita massima al
regime di 4000 giri, ammettendo uno svi-
1uppn di ruota di 2 metri:

1* Km/ora 24,8 . Pendenza limite 33%;
2* Km/ora 47,6 . Pendenza limite 16%,
3" Km/ora 76 . Pendenza limite’ 109



Fig. 7 - Mats "}k’fnnupb:ln-.

hln 1‘n|tuo-

Fig. 8 - Moo 'Mfmnpu:rn,

lato distribuziane,
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MOTORE
Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui, Tale operazione € hene venga  eseguit
talvolta, si usa la motocicletta (pioggia, fan- quando il motore € ancora caldo: si evite-
go, polvere) &€ sempre consigliabile, prima di ranno cosi le rotture @ dadi, prigionieri, ecc.
procedere allo smontaggio delle singole par- con evidente risparmio di tempo ¢ di mate-
ti, cffettuare una buona pulizia generale, riale.

SMONTAGGIO DAL TELAIO

Avvertenza: nella descrizione dove & scritto - Il wbo benzina dal carburatore ¢ dal corpe
destra o sinistra si intende alla destra o alla filtro, 1.'!FE\':I:'t chiusura. det rubineti.
sinistra di chi si trova in sella. - I] COFPO ﬁ.]lI'O tl'.li I'Ubil‘lﬂl’l‘i.

— 1l tubo e il grassatore del bilancere della val-

Lewvare le pedane paragambe togliendo la vite dei :
vola di scarico.

blocchetti ferma canotto (s{:llo 1;1 pilm di

sterzo) ¢ 1 dadi che le fissano alla parte in- Svitare completamente 'anello zigrinato del ca-
feriore del telaio. Si libera cosi anche la sca- nocchiale del carburatore ed estrarre dal me-
tola coprimolle che si sfila anteriormente. desimo le valvole del gas e aria.

— L’asta comando freno posteriore ¢ il relativo Levare la pipa di aspirazione dal raccordo:della
pedale di comando. testa.
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Fig. 11 + Maoto "Biposto, Inte volano

Fig: 12 - Moto “Biposto,. lato distribusione.



Si potrd cosi togliere il carburatore e la
pipa di aspirazione completi.

— 11 tubo shatatoio che mette in comunicazio-
ne la parte superiore del serbatoio dell’olio
con il carter.

— 1] filo della candela, Prima di togliere il Vo-
lano leggere I'avvertenza a pag. 28.

Fig. 13 - Camwredado a [lilewo sinistre.
Dado a filetto desivos

—- Il volano, svitando il controdado ad anello
per circa 3/4 di giro (tale anello & provvisto
di fletwto simistrorso percid per svitare occor-
re ruotare nel senso delle lancette dell’orolo-
gio). Indi si sviti il dado interno (fletto de-
stro) facendo forza se questo oppone resi-
stenza allo svitarsi,
Il tubo di scarico dalla testa ¢ dal supporto
posteriore sul telaio,
Il filo di comando dell’anticipo del magne-
te. Si deve prima staccare il comando dal
manettino sul manubrio, poi togliere la spi-
netta sul magnete e quindi svitare completa-
mente il tendifilo.
— Il dado che fissa 'albero della pedivella di av-
viamento (previo sganciamento della molla
di richiamo dal foro del settore dentato) ¢ sh-
lare il rurto dalla destra.

Staccare il tubo di immissione dell'olio dal rac-
cordo superiore della pompa.

Allentare il dado che fissa questo tubo al filtro
nel serbatoio dell’olio e ruotarlo verso I'alto

come in fig. 18; cid fatto serrare nuovamente
il dado.

Staccare il filo di comando dell’alzavalvela sgan-
ciando la molla di richiamo, togliendo la spi-
netta e svitando il tendifilo.

Fig. 14 - Came si smonta il comando della frizione.

Staccare 1l tubo di ricupero dalla pompa al ser-
batoio (raccordo anteriore della pompa).

Levare il tubo di ricupero olio dalla vaschetta
del carter (punto pit basso del carter) alla
pompa (raccordo posteriore). Allentati 1 due
raccordi il tubo si shla dal foro praticato nel-
la piastra porta-motore,

— 1l tirante di compensazione del molleggio
posteriore (nella biposto).

— L’avvisatore elettrico staccando prima 1 fli

por tog|itn-r|0 il dado che lo fissa alle piastrine
con spessore di supporto.

Staccare 1 cavi della dinamo,

— 1l filo comando frizione comprimendo la
leva in modo da sganciare il filo interno dal-
la forchetta della leva medesima. Si allen-
ta quindi completamente il tendifilo di re-

F;g. 15 = Visra dl:Iln poampn al;n e l[e; e rncno:di:

Sup-.-rinrc - Anterviore = Posteriare:



Fis. 16 - Sono vishili 3+ due bulloni che fissanc inferior-
mente i! carter l“e p;satre poria motore.

golazione ¢ lo si estrac dal supporto con fe-
ritoia.

— 11 trante della leva del cambio levando la
spinetta inferiore,

Levare il carterino copricatena,

— La catena togliendo dalla maglia di con-
giunzione la molletta che fissa la piastrina.
Shlare quindi la catena cosi aperta dal pi-
gnone del cambio,

Staccare le molle principali della sella dal piatto

"=
ALLENTARE

Fig. 17 - Le ultime operazioni da eseguirsi per aprire
II fl‘ll;l} ] los":re :I motore.

inferiore di supporto. Nella biposto sgancia-
re la molla di richiamo per Iappoggiapicde
posteriore destro.

Allentare il dado del perno che collega, median-
te 1 due bracci curvati, la parte superiore del
carter, al telaio,

Levare il bullone che fissa 1 due bracci curvati al
carter {vcdi ﬁg. 17).

— T due bulloni che fissano inferiormente il car-
ter alle piastre porta-motore,

EI‘S‘ IB - “‘j!" dl.’l |t]l;b nP—CﬂG- CDI'IIE .Ii lﬁsl;f ;I motore.

G 7
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— Un dado (indifferentemente a destra o sini-
stra) del perno che unisce il tubo superiore
del telaio (pipa sottosella) alle piastre reggi-
sella ¢ shlare tale perno.

Allentare un dado del perno che collega i bracci
fissi posteriori alle piastre reggi sclla.

Levare lc fascette che fissano il filo per il fana-
lino posteriore sul tubo superiore del telaio
(basta toglierne 1 o 2).

E' cosi possibile far ruotare la parte anteriore

superiore della moto attorno al perno che col-
lega la scatola delle molle al triangolo del te-
laio.,

Cio rende agevole estrarre il motore dal suo
allﬂg:i_mcnm o ricollocarlo. Il motare deve esse-
re tolto e rimesso sempre dal lato sinistro,

Queste ultime operazioni debbono essere ese-
guite con un aiutante.

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
seritie: 45 minutl cirea.

SMONTAGGIO DEL TELAIO

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi
come si trova appena ultimate le operazioni per
levare il motore, si opéra come segue:

Infilare una spina (provvisoria) che unisca il w-
bo superiore del telaio (pipa sottosclla) alle
piastre raggisella,

Levare la sella (anteriore nella biposto).

— 11 serbatoio dell'olio con tubazioni annesse.

— 1l settore ¢ la leva comando cambio.

— 1l serbatoio della benzina (fare attenzione al-
le piastrine che serrano il serbatoio contro il
tubo del telaio; esse sono intercambiabili,
cio¢ l'anteriore pud venire montata posterior-
mente ¢ viceversa),

Tempo occorrente per le operazioni soprade-

scritte : minuti 10.

Smontaggio della parte posteriore del telaio.

Levare la sella posteriore, col relativo cavalletto

(nella biposto).

pa l'.l[-ln!ﬂ- . Clﬂllle

F;;. 19 . Come o leva il gru
Porta I:raglgﬁs- orta targa.

Fig. 20 - Come si leva la ruota posteriore - Il perno & gid
stato sfilate - Si vede nella mano il dado per perno lorata.

— 11 manubrio posteriore (nella biposto).

— 11 tirante comando freno.

— La ruota posteriore. Togliendo il dado (lato
sinistro) si pud shlare immediatamente il
perno (lato destro). Levando il dado per per-
no forato (lato destro) si pud senz’altro toglic-
re la ruota facendo attenzione che 'orecchia
del piatto porta ceppi del freno si disimpegni
dal perno di fissaggio situato sul tubo supe-
riore sinistrd del forcellone oscillante, Se oc-
corre levare il piatto porta ceppi dal tamburo
freno, togliere il dado per perno forato de-
stro.

— Gli ammortizzatori,

— 1 bracci fissi togliendo il bullone passante
che 1i fissa alle piastre reggisella,

— 11 cavo del fanalino posteriore. Smontando il
vetro rosso del fanalino stesso si pud allen-
tare la vite che fissa il cavo.

Si potra cosi levare il gruppo comp!ctﬂ para-

15 —



fango, borsette porta: utensili, portapacchi e targa.
Nella biposto:
Levare le piastre di sostegno per il manubrio po-

steriore che vengono cosi liberate.

Tempo accorrente per le operazioni soprade-

feritte . munuli 10.

SMONTAGGIO FORCELLONE OSCILLANTE

FISL II ® Cl.'lll'l!‘ n Iel’l il Pll‘lll'. ‘lrfll:;'ﬂlﬂi[{.

Levare la piastra premi-molle, tenendo fissato i
dadi ¢ s\:itandu i controdadi dei due tiranti.
(Vedi fig, 21). Svitare quindi i dadi.

Nelle monoposto:
allentati dadi ¢ controdadi dei due tiranti s
puo estrarre il pacco molle completo.

Nella biposto:

Levare le 6 molle esterne ai tubi rcggimn"ﬂ sfi-
landole in avanti.

— Le 6 molle interne ai tubi reggimolla, 4 late-

e

Figr 22 - Le 6 molle eaterne sano sih talte. Si vedone
le molle interne Pl!:il]l‘lllllll shilate.

F;s- 23 = P;-'ll!l-l 1)!!"1;"10”# appena Erl'.‘lll;

rali lunghe, 2 centrali pit corte.

Levare le due cremaglicre comando molle inter-
ne, previo smontaggio della vite di tenuta del-
le cremagliere (verticale) ¢ della piastrina di
fermo delle cremagliere. (Vedi fig. 24).
Talvolta, specie dopo lungo uso della moto,
puo risultare difficoltosa questa operazione per-
che i due denti delle cremaglicre non si disim-
pegnano facilmente dai relativi spessori premi-
molla. In tali casi occorre battere leggermente,
con un punzene infilato nei tubi reggimolle,

F;g- 24 - Come 5 leva la vite i tenuta {verticale)
delle cremagliere.

= M=



Fis, 2,5 - C\‘ilnf llI Il'l‘l il l]l.ul.t"illﬂ ll; Itl'll'll'l I]E‘Ill’.
mmns“tr:.

Fig. 26 = Cowe ai leva il perna prineipale del
oreellone vseillante.

sopra gli spessori premimolla, in mod oche il

distacco possa aver luogo.

— I gruppo tubi reggimolle.

—- [ dadi del perno principale del forcellone
oscillante; svitando completamente (lato de-
stro) il perno stesso (prendendolo con la
chiave sull'apposito quadro) questo si shla.

Fig- 27 - Cue »i levann le due erenaglicee ¢ il gruppo
(4] I‘l rf&!l‘ J"u; L

F;!. la - C{ll“f .\: I'\"Jl lli *“ff.i!“llf ||-‘t;II:‘IIte‘ H"J“l"!cln
€ 4 Hieankti,

Si puo in tal modo levare il forcellone oscil
lante cump|cm ¢ 1 tirant.

Tempo occorrente per le operasioni soprade-
scritte;

Monoposto: minuti 10,
Biposto: minuti 1s.

-



SMONTAGGIO GRUPPO STERZO

Fig. 29 « Come o sfila il conotto i guida dalla
testa di sterzo.

Staccare il comando faro antiabbagliante dal ma-
nubrio,

- Il comando freno anteriore, dal manubrio.

Lewvare il frena sterzo, svitandolo completamente.

— Le due viti che fissano_gli anellini di guida
per comandi. (si trovano sul canotto del te-
laio (pipa di sterzo) una a destra ¢ l'alira a
sinistra).

Levare il manubrio. Accertarsi che tutti i coman-
di siano liberi.

— 1l controdado e il dado del canotto dello
sterzo.

Allentare il dado che stringe la testa di sterzo.

Ft! jﬁ - Cﬁl‘ht & l“.h- || candtio J.Ir gu;cll. rJ.aI. eanulio
del welaio (pipa di sterza).

Con leggeri colpi battuti, con mazzuola di Je-
gno sulla base di sterzo (traverso del canoto di
guida), alternativamente a destra e sinistra, si sfi-
la il canotto di guida dalla testa di sterzo.

Eseguito cio, si pud shlare con facilith il ca-
notto di guida dal canotto del telaio (pipa- di
sterzo) ¢ liberare cosi tutto il gruppo completo
forcella anteriore,

Avvertenza: Levare subito ¢ contare le sfere di
supporto che non pitt trattenute possono ca-
dere ¢ perdersi (ve ne sono 1g superiormen-
te e 20 inferiormente).

Tempo occorrente per le operasioni soprade.

seritte s minuti 10.

SMONTAGGIO TELATO CENTRALE

Levare i due mezzi perni che uniscono il trian-
golo anteriore del telaio alla scatola fissa co-
primolle. Con colpi di mazzuola di legno

battuti dall'esterno, i perni si shilano dallin-
terno della scatola.

— 1l rocchetto spessore che, levato jl perno, si
trova libero.

— 1l perno provvisorio che si era messo fra pi-
pa sotto-sclla e piastre reggi sella all'inizio
dello smontaggio del telaio, (Vedi pag. 15).

Si potranno in tal modo separare :

g Hltril::ni_,;olu antegiore (con il supporto per
avvisdrore),

Le piastre porta motore con scatola coprimol-
le e cavalletto.

Levare quest’ultimo sganciando la molla ditrn-
chiamo ¢ levando il bullone passante i ‘fis-

saggio.

— 1l braccio girevole comando cremiaglicre.

18 —




Fig. 31 « Vista del telaio centenle.
S; natino: _ll perno Frovvhqrin :hl wnisce I.l pip- iﬂ!lﬂll‘r“n
alle pisstie reggiselln. Il supporto per I.'nf:'imturc elettrico ¢
il beaceio girevole che comanda le Cremagliere.

Per il controllo di tale parte del telaio vedi
capitolo « Telaio», pag. 57. Non ¢ necessario
levare il fermo del cavalletto e la squadretta a
piastrina per tenuta braccio girevole comando

cremagliera (nella bisposto).

Fig. 32 - Come si lavano i due mez=i perni
¢ 1 socclietti spessore.

Tempo occorrente per le operazioni soprade-

" scritte : minuti 5.

SMONTAGGIO GRUPPO FORCELLA ANTERIORE

Levare il faro. Allentando i morsetti che strin-
gono i bracci porta faro lo si pud togliere

nasello della testa di sterzo. Se occorre, le-
varlo ¢ toglicre la molla.

con tutti i cavi ¢ comando antiabbagliante. Levare i dadi di fissaggio inferiori delle due mol-

— La ruota. Togliendo (indifferentemente a si-
nistra o destra) un dado del perno ¢ shlando
quest’ultimo,

Si shla cosi la ruota ¢ si libera il piatto porta
cr:ppi.

Levare dal canotto le due ranelle ¢ il tirante con

chiavella del frenasterzo. ==

— 1l parafango anteriore.

Allentare il dado che fissa la molla centrale al

e P

le laterali e sganciarle dal perno. Se occor-
re, levare i perni superiori ¢ togliere Je molle.
Gli ammortizzatori.

I due dadi dei perni per base di sterzo e tra-
verso porta piattello (sono i due inferiori) a
SIS,

Il biscottino sinistro.

I due dadi dei perni per base di sterzo ¢ per
traverso porta piattello a destra.




Fig- 33 - Gruppo forcella anteriore completo.

Avvitare completamente i due perni e shlarli a
sinistril.
Si sard cosi liberato 1l canotto con base di ster-
zo ¢ le ranelle di bronzo (da non dimenticare nel
montaggio) ¢ il biscottino destro.

- : G — e

F:a- 34 - Come ai levane | chru; nlerioni.

Fig. 35 - Come si levano i perni inferiori,

Avvitare cumpltlurm:rlic e .il“uru a sinistia,

Levare 1 duc dadi det perni per testa di sterzo ¢
superiore forcella, a sinistra.

Allentare i due dadi dei perni, per testa di sterzo
e superiore forcella, a destra,

5 .1‘...—-

e

l"ig'. 36 - 8 nou il dado che lisan la molla centrale

autnlalu‘
Le due uul“t laterali :gmu:iale dal basso.

I dadi a sinistea dei due |_:|£I'=.Ii Jl.lp!l'iri tolti e & p‘ﬂ'll'i

che ai lilans o destra.



Switare completamente 1 due perni e sfilarli a si- ginoliera, le molle e le due ranelle di bronzo.

nistra. Tempo occorrente per le operazioni soprade-
Si saranno cosi liberari la testa di sterzo, la scritte : minuli 15.

Figi 37 - Come s leva il biscottine sinistro.

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedere allo smontaggio completo del
motore cosi come si trova, appena levato dal te-
laio, si opera come segue:

Levare la candela.

- 1l tappo di bronzo di ispezione sopra la val-
vola di aspirazione,

rls 39 - Ccuur_ j: iLl‘n ln nm"etlu [s-nla‘tu} cllt 'l.ﬁa
o spinotra, (Il moters & sezionatal.

= [ cappeliotm porta-bilancere comando  vak
vola scarico (queste due operazioni si possono
omettere se non si ritiene necessaria la-revi-
sione delle valvole).

Fig. 38 - Mistore sonse Gliides & viaras — La testa, Si tolgono i1 tre dadi dei dranti di

|




g, 40 - Cl:!mc.. tolto il [ﬁgnum‘. motore, = sfilano le melle
di spinta, le canelle di n])]_mggio e la ranella l:rcnn'nam]_;an

hissaggio indi si batte con mazzuola di legno,
intorno alla periferia, ¢ si rimuove cosi la
testa completa con valvole e paravalvola.

— Il cilindro, Si sfla in avanti scuotendolo colle
mani i ogni senso,

— Il pistone, togliendo le mollette che hssano lo
spinotto ¢ shlando quest’ultimo verso sini-
stra (lato volano).

NB. Qualora (vedi cap. « Ispezione ») si doves-
s¢ rimontare lo stesso pistone € necessario ricol-
locarlo nella stessa glacitura in cui si trovava
quando lo si & tolto, Per non incorrere in errore
basta togliere la molletta sinistra (lato volano) e
lasciare montata sul pistone la molletta destra
shlando, al solito, lo spinotto verso sinistra (lato
volane). Sara in tal modo impossibile montare il

EJE 4' = LE‘HFE ]ﬂ. Ellllvtiil’l. Pfllliﬂ L!l jfl,[ﬂ:‘t

!I:I [}I’Sﬂul.‘l: motore.

pistone ruotando di 180" rispetto all'asse del ci-
lindro, perché, in tal caso, si troverebbe a sini-
stra la molletta che prima cra a destra, ¢ non si
potrebbe infilare lo spinotto.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo
le 12 viti (4 corte superiori ¢ 8 lunghe infe-
rior1). Sul coperchio restera montata la pom-
pa dell’olio completa, il meccanismo coman-
do alzavalvola e Ie bronzine di supporto per
asse e cames, perno levette e perno alzaval-
vola.

Levare il magnete, allentando per circa tre gir,
il dado che fissa l'ingranaggio di comando
sull'alberino e il bullone di serraggio delle
due mezze fascette, Battendo poi, con martel-

irls. 42 = CDHIE J; IE%‘:’I I'astn illkc[’ﬂﬂ di Cﬂ].'l'lﬂl'lc[l:l 'ri:;uuc.

lo di piombo, sul dado, si ottiene il distacco
dcllmoranavgm dal cono dell’alberino. SA-
lare qumch il magnete verso sinistra (lato vo-
lano). Si liberano cosi anche la ranella pre-
mistoppa per tenuta olio e gli spessori di al-
luminio e fibra che sono montati sotto il ma-
gnete.

Si possono ora togliere, shlandoli verso destra
(lato distribuzione) I’albero a cames con ingra-
naggio di comando ¢ il perno, con levette di spin-
ta, per punltr:c- Queste ultime si possono to-
gllr_u: shlandole in avanti.

Levare il cappellotto con leva comando frizione:
— 11 coperchio lato volano, togliendo i 10 bul-
loncini di ﬁs'ﬂgg!o.

— La dinamo, eseguendo le medesimé opera-
zioni con le quali si ¢ tolto il magnete,




— 11 disco zigrinato che carica le molle della
frizione svitandolo completamente.

— Le¢ molle (sono due, concentriche).

— I’asta di comando interna, svitandola com-
pletamente. Acciocché questa possa ruotare
occorre spingere il manicotto hlettato con-
tro il manicotto dentate per la messa in mo-
to (vedi fig. 42).

— Il manicotto hlettato, che, tolta 1'asta di co-
mando viene a trovarsi libero.

— La chiavella che fissa il pignore clicoidale mo-
tore. Dopo tolta la chiavella shlare verso I'e-
sterno il pignone stesso, la molla di spinta, la

Fi!. 43 - Come 11 smonta 1l manicatto dentata per la
meéssn in mota.

ranella di appoggio per la molla e la ranella
premistoppa (vedi hig. 40).

- La frizione (lato volano) togliendo il piat-
tello spingidischi, tutti 1 dischi e l'ingranaggio
elicoidale completo. Tutti questi pezzi si sfi-
lano togliendoli verso sinistra (lato volano).

Si ‘noterd, a operazione effettuata, il corpo
frizione fisso, solidale all’albero Pllilﬂlli} del cam-
bio, sul quale ¢ montato con innesto conico, e
blmcnm con dado e controdado,

Tale pezzo non deve wventre smontato ie non
dopo che si sono sepavati | due mezzi carter.

Levare i1 manicotto dentato per la messa in mo-
to svitandolo cumPittamﬂntc (tenere fermo
"albero con chiave a2 tubo lavorante sopra il

F;s. 44 - Cullle _1; FRI TR Y I- b'lu-crh I.I; jz:r.!&:ﬂ Lt!_l
F'|Ils||nl1f lltl l.'ﬂl"biﬂ-

controdade di fissaggio della griffa (vedi
fig. 43). Si libera cosi Fingranaggio folle per
la messa in moto, la molla di spinta ¢ 1l piat-
tello reggi-molla.

La vite di fermo sul pignone che aziona la
catena di trasmissione,

La ghiera ll.il' srrr_‘.lgg_ia del pignpne r;perunc’in
come per il manicoto dentato della messa in
moto (vedi sopra).

11 pignone shlandolo dalle tacche dell'ingra-
naggio presa diretta,

L'anello spessore (vedi fig. 45).

F;g 45 C(Ine Jopn a.“e|1t|l1 I: g[uera |lr lernq_SlD

n iernnn il lnqrmnc e l'anello SPesIOTe.



ter sinistro (lato volano) e battendo con maz-
zuola di lcgno dall’esterno verso 'interno.

Levare 1'albero secondario del cambio estraen-
dolo dal cuscinetto a sfere di estremitd. Si li-
berano cosi due ranelle di spessore.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato vo-
lano) stringendo fra le ganasce di piombo
Palbero primario del cambio (vedi fig. s50).

Levare il controdado ¢ il dade di fissaggio del
corpo frizione fisso. Infilare sull’albero pri-
mario un tubo di ferro lungo circa mm, 3.:%,
di diametro interno circa mm. 27 in modo

Fll![- 4{" - COI“E -.‘.F; lIi_Jl't ;] corler.
J:L‘Iltritfl:lln MISLJL'..'.'U (e l]] |E |||'.|r1lr e IulLIl."ll::]ll- n[!\'lll.’l]i\';““cll'ﬂ
JII[I t'.'.'tl'ﬂ!l'lir."l Ell.']]'.'lll"EiU al SUI'I'I.EH'I-..

— [ sei bulloni ¢ la vite che chindono 1 due
mezzi carter.

Tenendoli sospesi, (vedi fig. 46-47) si batte con
mazzuola di legno, alternativamente sulle estre-
l'i]itﬁ fﬁL‘IFHSR:: motore ¢ I.E(_'I l_'ll'il'l'l.'-_tfiﬂ C:.ll"llhio. Sl
ottiene cosi 'apertura delle due metd. Si liberano
anche in tal modo:

— un tirante per hssaggio testa ¢ cilindro;

— le spinette che fissano le fascette per serraggio
magnete;

— la forcella di comando dell’ingranaggie mo-
bile del cambio di velocita.

Levare il gruppo albero a gomito-biella completo
(con cuscinetto a rulli ¢ ingranaggio coman-
do pompa olio), tenendo sospeso il mezzo car-

Fllg- 48 - Cowe s leva al gruppn albereo a gunnta Lisella
Tenendn SoEpesn il mezzo chrter e l:nltc:-du dall'este rnn
verso interna.

che l'estremita i rale tubo appoggi sulla ra-
nella che preme 'anello interno del cusci-
netto a sfere di supporto.

Appoggiare l'altra estremitd del tubo su base
solida e battere, con punzone di alluminio e mar-
tello, dall’esterno verso I'interno. Si sfilerd cosi
I'albero primario del cambio e si libererd la ra-
nella reggispinta, Ribaltare di 180" gradi il carter
¢ battere con punzone di alluminio (dallinterng
verso ['esterna) sull’albero cavo (conico) del gorpo
frizione fisso (griffa): se ne otterra cosi ildliskacco

Fig. 47 4 E >
sus J1I1]-'i:.ll'l'|::1l;l:-| [rl"’ll‘ﬂll‘fro F:Ir;l'lla:l.';t} l‘.illllLEo. d:l.l] ﬂnC]IO ]rlttrnﬂ (lﬁl L:LISCinCEt[I :'1 RFt!-‘;‘ Lii SL‘E"‘
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porto ¢ la fuori uscita del pezzo a sinistra (lato

volano)

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
scritte: minuti 50.
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ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo carter, cuscinetti, bronzine, copcrclli e premisloppa

Eseguite le operazioni di smontaggio del mo-
tore, pmccdrr: alla accurata pulizia dei qmgt::h
pezzi, lavandoli con petrolio o nafta, e asciugan-
doli con stracci puliti o, meglio, con getto d’aria.

MEZZO CARTER DESTRO (late distribu-
zione).
Ispezinne.

Dopo averlo accuratamente ripulito (vedi so-
pra):

St osservi se il carter non presenta crepe in al-

cun punto. Qualora si riscontrasse cid, salda-
re autogeno o sostituire il pezzo. Solo se si
ratta di piccole incrinature ¢ consigliabile la
saldatura autogena. In tal caso & sempre be-
ne controllare dopo la saldatura che il car-
ter non abbia subito deformazioni. Control-

- 29

lare con particolare cura 1 piani del carter ¢
dei coperchi,

Se 1 prigionieri per fissaggio del cappellot-
to frizione ¢ per serraggio testa e cilindro
sono ben fissi, in caso contrario avvitarli a
fondo. Se accadesse di dover rovinare il filet-
to nel foro del carter, occorre colmare il fo-
ro con materiale di apporto saldato, forare, e
flettare nuovamente.

Controllare lo stato di conservazione dei p!am di

unione al coperchio e al mezzo carter sini-
stro, Per levare le tracce di ermetico che vi si
noteranno, usarec un raschictto smussato ©
mrgho I'l'ﬂre con alcool e 'lsculgarc con strac

ci puliti. Ricordare che se i piani non sone
perfetti, non si potrd ottenere la tenuta. el
I’elio.

Osservando questo  pczzo dall'interno si note-



ranno (dall’alto in basso da sinistra a destra):
— Le due guide punterie (sul fianco anterio-
re) di aspirazione e di scarico, Essc sono pres-
sate nel carter dall’esterno verso l'interno.
Curare la pulizia dei canaletti interni per
olio. Il ginoco fra guida e punteria, 2 mac-
china nuova, (vedi tabella pag. 39) € 1/100
mm. La f{uori-uscita di olio ¢ indice che il
giuoco ¢ aumentato (oltre mm, 0,05) ¢ quin-
di va sostituita 14 guida. E’ consigliabile in
tale caso cambiare anche la punteria avendo-
st cosi la sicurezza di una perfeua tenuta del-

F;H. 50 - Cuum 4; lrlrhlll: ;H nishran I'ill!}ci'ﬂ pu‘nmr;n 1|¢|
dnlu,l'u'n E .1i Srmonbaio ” |.1.'|:1lru|.;nq|u @ |Iillu ||1I |1Tn:¢.'|.ggi'u
el enrpo [rizione fisso {sri”n].

'olio. Per mettere le guide nuove occorre
pressarle nel carter ¢ poi calisvarare a mm.
10,5 (con punterie nuove).

Bronazine asse a cames ¢ perno levette. Sono pres-
sate nel carter dall’esterno verso I'interno.
Curare la pulizia det canaletti interni per
olio. Osservare lo stato della superficie inter-
na. Se si scorgono rigature, tacche etc. so-
stituirle senz’ altro. Per 1 giuochi di costru-
zione ¢ di usura vedi pag. 37. Per mettere le
1'1FFJI'LZ.iﬂC nuove oCcorrc |__3I'L'h'-.‘:il]'1t_' nel carter ¢

— 26

poi calisvararle a 13 mm.

Anello esterno cuscinetto a rulli assc motore (vedi

capitolo « Cuscinetti »).

I due [ori che scaricano l'olio dall’esterno
verso l'interno. Curare la pulizia.

Il foro che regola il livello dell’olio nel cam-
bio. Curarne la pulizig,

Il cuscinetto per ingranaggio presa direra.

Il cuscinetto destro per albero secondario del
campio (vedi capitolo «Cuscinetti» a pag. 27).

Fig. 51 - Dope avere infilate sull'albero primario un wbo

di f«lru! ecca come a1 aliln albero medesimo.

COPERCHIO PER MEZZO CARTER DE-

STRO (lato distribuzione).

lspezionare lo stato del piano di unione al carter.

(vedi pag. 25).

— Le bronzine per assc a cames ¢ perno levette

(vedi sopra). La bronzina per perno alzavalt
vola. E’ di durata pressoche illimitata a causa
dello scarso lavoro al quale & sottoposta;. Per
verificarne lo stato interno, togliere la-leva
di comando all’esterno, ¢ shlare i} perho con



nasello verso 'interno. Invertire le operazio-
m ]Jtr rimaontare,

- La pompa olio completa, Per levarla occor-
re togliere i 6 dadi di fissaggio ai prigionieri
sul coperchio carter e shlarla verso l'esterno.
Per 'ispezione, revisiope ecc. vedi cap. pom-
pa olio, Per rimontarla sul coperchio inver-
tire le operazioni di smontaggio.

MEZZ0O CARTER SINISTRO (lato volano).

Verificare lo stato dei piani di unione, dei pri-
gionieri, ecc. (vedi pag. 25).

Osservare il pezzo dallinterno (dall’alto al bas-
so, da sinistra a destra). Si notano:

il cuscinetto per corpo frizione fisso;
il cuscinetto sinistro per albero secondario cambio;
il cuscinetto a sfere grande per asse motore.
Per "ispezione vedi cap. «Cuscinettin (pag. 27).
Sopra il cuscinetto a sfere grande: il foro che
mette in comunicazione linterno del carter con
lo spazio racchiuso fra coperchio lato volano e
mezzo carter sinistro. Vi €, nella parte superio-
re del condotto una valvolina a sfera che permet-
te il passaggio nella sola direzione sopra descrit-
ta, Per ispezionare ¢ pulire, basta levare I’appo-
sito tappo a vite situato nella parte esterna supe-
riore del mezzo carter sinistro,

Sul tramezzo che divide il motore dal cambio
in basso: il foro che regola il livello dell’olio nel
cambio. Curarne la pulizia. A destra in alto il
raccordo per tubo shatatoio dell’olio.

Avvertenza. — Curare la pulizia di questi due
pezzi. Molte volte la perdita di olio dai pre-
stoppa del carter dipende dall’ostruzione del
tubo shatatoio

Ribaltando il mezzo carter, e nss&rvandn]n
dall’esterno si notano:

— 1 4 fori che servono per estrarre 1l cuscinetto
a sfere grande dell’asse motore.

— 1l fondo della scatola custodia del cuscinetto
per corpo frizione fisso. Il foro filettato per
tubetto scarico olio sulla catena. Curarne la
pulizia. Verificare lo stato del piano di unio-

ne al coperchio (vedi pag. 25).

COPERCHIQ PER MEZZO CARTER SINI-
STRO (lato wvolano).

Verificare lo stato del piano di unione al carter
(vedi pag. 2s5), vi si notano:
due tappi per il lavaggio frizione (vedi cap. « Fri-
zione n);
il premistoppa lato volano. Se occorre sostituirlo,
allentare le sei viti, cambiare il feltro ¢ ri-
montarlo,

GRUPPO CUSCINETTI

Avvertenze gerrcmfi, - Tutt i cuscinetti a sfere
e a rulli usati nel motore Guzzi sono larga-
mente dimensionati in modo da durare mol-
to a lungo (oltre le 1000 ore).

Ispezione generale.
87 osservi accuratamente :

— La superficie esterna dell’anello interno, ¢ la
interna dell’anello esterno (superfici di roto-
lamento). Esse debbono apparire perfettamen-
te lisce e levigate. Verificandosi crepe, incri-
nature, o superfice ruvida occorre sostituire il
cuscinetto completo,

— Le sfere o i rulli. Devono presentarsi integri
e levigatissimi per tutta la superfice. Riscon-

trando difetti, cambiare il cuscinetto. Si ri-
cordi di non tentare mai la riparazione par-
ziale, essendo difhcilissimo ottenere buoni ri-
sult.ltl da cuscinetti riparati,

Nel montaggio o smontaggio dei cuscinet-
ti, si curi sempre di non agire sull'anello in-
terno quando si forza 1'esterno e viceversa,

Si ricordi che, 1 cuscinetti nuovi presenta-
no prima del forzamento sull’asse e nell’al-
logamento, un piccolo giuoco radiale (del-
'ordine di millesimi di millimetro); tale pic-
colo ginoco diminuisce a forzamento avvenu-
to ma non si deve annullare completament,
ché altrimenti le sfere o i rulli forzerehbero,
e il cuscinetto si rovinerebbe in breve témpo.




Nei cuscinetti portanti ¢ di spinta & am-
messo un sensibile givoco assiale (dell'ordi-
ne di centesimi di millimetro).

Cuscinetti asse motore, Sono 2: uno a rulli a de-
stra (lato distribuzione) e uno a sfere a si-
nistra (lato velano).

Il cuscinetto a rulli ¢ esclusivamente por-
tante; quello a sfere & portante ¢ di spinta.

Conviene verificare lo stato di usura di que-
sti due cuscinetti prima ancora di smontarc
il volano. Afferrandolo con le mani si ten-
ti di muoverlo in senso assiule (tirandolo a
se ¢ respingendolo) ¢ radiale. Non deve ve-
rificarsi gioco radiale o almeno deve essere
impercettibile (circa 1/100 di mm.). E' am-
missibile un piccolo gioco assiale.

Verificandosi gioco radiale occorre sosti-
tuire il cuscinetto a rulli.

Verihcandosi gioco assiale eccessivo  sosti-
tuire 3l cuscinetto a skere,

Verificandosi gioco assiale ¢ radiale sosti-
tuire entrambi.

Cuscinetti asse primario del cambio. Sono duc
sfere. Quello montato sul mezzo carter sini-
stro (lato volano) — cuscinctto per corpo fri-
zione fisso — € montato in una scatola di
ferro ¢ pressato dall’interno. Se si riticne op-
portuno sostituire il cuscinetto, s deve sosti-
tuire anche la scarola,

Quello montato sul mezzo carter  destro

(lato distribuzione) & pressato dall'interng al-
[esterno.

Cuscinetti asse secondario del cambio. Sono duc,

a sfere. Sono pressati nei due mezzi carter
dall'interno all’esterno.

GRUPPO PREMISTOPPA PER TENUTA OLIO

Ispezione.

Vi sono § Premistoppa per tenuta olio:
1" uno sul coperchio lato volano (vedi pag. 27);
uno nel mezzo carter sinistro (lato volano)

montato sotto il cuscinetto a sfere per asse
motore;

3" uno nel mezzo carter sinistro in alto, per-
mette il passaggio dell'alberino della dinamo;

4" uno nel mezzo carter destro (lato distribuzio-
ne) montato sotto il cuscinetto per ingranag-
gio presa diretta;

5" uno nel mezzo carter destro in alto, permet-
te il passaggio dell’alberino del magnete.

Osscrvando perdite di olio da questi premi-
stoppa verificare;

o OB 2

— se il tubo shatatoio dell'olio non ¢ ostruito;
— le condizioni di usura del gruppo cilindro,
pistone, fasce elastiche (vedi pag. 33).

Se la pompa di ricupero funziona bene (vedi
pag. s0).

Infatti se lo shatatoio & otturato o sc il pistone
permette il passaggio, in notevoli quantita, di gas
nel carter, o st la pompa di ricupero & avariata
malgrado I'eflicenza dei premistoppa si verifiche-
ranno perdite di olio.

Verifeato quanto sopra ¢ persistendo le fughe
di olio, si proceda alla sostituzione dei premi-
stoppa.

Il 1., 3 ¢ 5. sono facilmente accessibili ¢ ri-
cambiabili. Per la sostituzione del 2, ¢ del 4. oc-
corre togliere i cuscinetti,



GRUPPO TESTA - VALVOLE - PARAVALVOLA

Smontaggio.

Dopo avere levata la testa dal motore come
indicato a pag. 22, si procede al completo smon-
taggio levando la valvola di aspirazione (si to-
glie la chiavella o le mezze pastiglie che hssano
il piattello della valvola) i paravalvola (allen-
tando i dadi di fissaggio e battendo con punzone
di alluminio dall'interno verso 'esterno (vedi fig.
52) ¢ la valvola di scarico (togliendo la chiavella
che hssa il piattello della molla a spillo).

Flls. 52 - C{mle 5 Lr.l'l.nﬂ ' p-rlvnln‘l]a, qug"o al Laun
" .lihpﬂrnl k 3[:’1 atato |'J'n|onu,

Ispezione.

Togliere accuratamente " i residui  carboniosi
(curando di asportare anche quelli localizzati in
posizioni poco accessibili) servendosi di raschiert
¢ spazzole metalliche. Lavare poi con petrolio e
asciugare con getto d’aria o stracci,

Osservare lo stato della testa. Se i prigionieri so-
no ben fissi e presentano il filetto integro
(caso contrario avvitare o sostituire), Se vi
sono alette di raffreddamento rotte o scheg-
giate (se ve ne fossero molte sostituire la te-
sta). Che non esistano crepe o intaccature sul-
le sedi o sulle guide delle valvole. Verificare
l'incassatura delle sedi delle valvole (special-
mente per quella di scarico) vedi disegno ¢
tabelle). L'usura delle guide delle valvole.
Daovendo sostituire la guida di aspirazione
battere dall'interno verseo Il'esterno. Quella
di scarico, presentando talvolta deformazioni
¢ screpolature nella parte interna, conviene

toglierla rompendo con uno scalpello la sede
di appoggio esterna e battendo con un pun-
zone dall’esterno verso l'interno.

Ricordare, che dopo montarte, le guide vanno ri-
passate con lisciatol da mm. 10 per quella
di aspirazione, da mm. 11 per quella di sca-
rico.

Le walvole. Osservare lo stelo ¢ la corona di ap-
poggio sulla sede (sede della valvola), (vedi
tab. fig. 1). Riscontrando usura eccessiva o
dcformn:_r.lop], crepe, punteggiature profonde
ecc. sostituire valvole e guide.

NB. E’ sempre consigliabile, allorquando si
richiede la sostituzione di una valvela (o di una
guida), cambiare anche la relativa guida (o la
valvola), avendosi con cid garanzia di tenuta per-
fetta,

! paravalvola. L'estremita non deve presentarsi
COrrosa o appuntil:l. Caso contrario sostituire.

Le molle delle valvole di aspirazione e scarico.
controllarne 1" efhcenza misurando, il cedi-
mento in mm. sotto il carico agente in kg.
(vedi tabella), Per quelle di scarico verificare
I'usura nei punti di appoggio. (Se vi ¢ ap-
piattimento oltre 1 mm, sostituire),

I piattelli e le chiavelle delle valvole aspirazione
e scarico,

Controllare, specie per le chiavelle, se vi &
tendenza a tagliarsi. Se si, sostituire,

Il bilancere valvola di scarico, perno e
bronzina. Verificare le usure vedi tabella
pag. 31. 1l gioco fra perno e bronzine non
deve eccedere mm. 0,15 sul diametro.

Avvertenza. E' sempre consigliabile, sia che si
montino guide ¢ valvole nuove sia che si ri-
montino le vecchie, dopo eseguita la rettifi-
ca delle sedi procedere ulla smeriglatura del-
le valvole sulla sede.

Montaggio.
Invertire le operazioni di smontaggio,
Avvertenze. E’ opportuno montare le guarnizioni
fra testa ¢ cilindro e fra testa e tappo yalvola
aspirazione, nuove. Trattandosi di< guarni-
zioni in rame-amianto conviene. inumidirle




prima di montarle. Ricordare di stringere a
fondo i tre dadi che fissano la testa al cilin-
dro e di avvitare a fondo il tappo sulla val-
vola aspirazione. Dopo la prova del motore ¢

773

quando questo ¢ ancora caldo, ¢ necessario
stringere ancora il tappo ¢ i tre dadi avendo-
si cosi la certezza che le guarnizioni si sono
assestate completamente.

FrE

Fig. 53
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TABELLA N. |

Denominazions Misure A....f::“ J—?H'ET e U"'::“If““"' Qsservazioni }
— ] i i
Valvole asp. sede 120° | A | 993 i 001 | 002 | — 005 l:::“::.’d;dg..&l,'at.; 1
Valvols sesr. sede 90° | D | 1085 | 001" § 002 | — 005 | o sxpmore f traditavoed mm b ¥ oer |
Valvola scar. sede 1200 D | 992 ' 001 ' 002 | — 005 | Nei veechi tipi |
Guida valv. aspir. B ! 10 o002 00z [ + 005
Guida valv. scar, F |_ 11 002 i 002 v 005
. F | 100! 002 | 002 | + 005 | Neivecchi tipi

Cuppcllctlo valv. scar. . G - 2 — 'E —= — 080
Incassatura delle sedi A 0 l — [L —_ 2

Compressa a mm.
44 (mimra C) deve reggere un carico di
Kg. 23 * § , se alla misura stabilita regge me-
no di Kg. 21 sostitirla,

Molla valvola aspirazione. -

Molla valvola scarico. - Compressa a mm. 21
(misura E) deve reggere un carico di Kg.33 %)
se alla misura stabilita regge meno di Kg. 31
sostituire.

GRUPPO CILINDRO PISTONE

Smontaggio - Vedi pag. 22.

Levare dal pistone le due fasce elastiche e i due
segmenti raschia-olio,

NB. Se si suppone di dovere rimontare lo stes-
50 pistone si osservi attentamente la posizione re-
lativa delle fasce elastiche e dei raschia-olio prima
di levarli dal pistone. Nel montaggio, tali pezzi
andranno ordinatamente rimessi nell’esatta posi-
zione che occupavano allorché si inizid lo smon-
taggio; con cid si eviterd un nuovo adattamento
fra cilindro e segmenti,

I;pe:innc.
Cilindro.,

Osservare la superfice interna della canna del ci-

lindro. Essa deve apparire levigata ed esente
da rigature, tacche ecc. Caso contrario alesa-
re la canna o se trattasi di righe molto pro-
fonde sostituire il cilindro,

La supcrﬁcc esterna. Verificare lo stato dei
piani di unione al carter e alla testa.

Lo stato delle alette di raffreddamento. Ri-
cordare di montare guarnizioni nuove;
cilindro ¢ testa di rame amianto (vedi pag. 77)
fra cilindro e carter di carta da disegno, spes-

fra

sore mm, 0,25/30.

— Controllare il diametro interno del c:lmdﬂ?_ ¢
(vedi tabella e disegni).

e N .\:\QI-'.I' )
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perfici devono presentarsi levigate. Se si no-

Pristone. tassero striature pmfondc o tacche di gripimg_
Esaminare attentamente la testa e 1 Aanchi. Talte gip ¢ opportuno sostituire il pistone. Per le
le eventuali incrostazioni carboniose, le su- misure di usura vedi tabella e disegno.
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TABELLA N. 2
§ S A =gib Tollesanze costrus. I F._“_- - —
Denmminazione Misure nufw: _H UN::mm = Osservazioni
i, =+ ma. —_— .
Cilindro . D 88 0015 | 0015 + 006
Pistone . . O 87,42 | 005 005 - )
P 87.78 001 002 — }
MB. - L'usura per le misure
| Q | 8781 001 002 L 0.P. Q. R, 5 & misiwa.
| . R | 812 (1] 01 - \ !
| s § | = o w1 E
T 2,52 | 0‘02 s + mﬂ Nﬂh- 1l ‘lji.llﬂllﬂ p.lr -ll melur i
Scsmcnti w o l B 2'9 e 002 i D] :E:L.mm“-hlﬂ‘l“ varia solo nelle
| C |25 | — | 002 | —005 |P-origy; Qi
!

Seala &8 maggiorazione per Pimu; di ricambsio: mmw. 0,2 - 0,4 - 0.6 - 0.8 - 0,10.

NB. Chiedere gli appositi segmenti per pisto-
ni maggiorati indicando la maggiorazione.

Montando i pistoni maggiorati, il cilindro va
alesato (misura D) di 2, 4, 6, 8, 10 decimi a sccon-
da della maggiorazione del pistone.

Specificare se trattasi di pistone per motociclo
0 per moto-triciclo. .

Nel Motore del motociclo vi sono 3 segmenti
di tenuta e un solo raschiaslio montato in testa
al pistone nella 3* cava a partire dal cielo.

Controllare lo stato delle sedi dei segmenti.

Verificare che i forellini praticati nella parete del
pistone sotto gli anelli raschia olio non sieno
otturati.

Se, a verifica effettuata, si decidesse di mon-
tare ancora il vecchio pistone ricordare l'av-
vertenza di pag. 31.

Mentando pistone nuovo € sempre neces-
sario procedere alla rialesatura e alla rettifica
del cilindro secondo le nostre tabelle.

Spinotto. Deve essere forzato leggermente nella
bronzina di piede di biella e nei supporti del
pistone. Quando si cambia il pistore occorre
sostituire anche lo spinotto. Per le misure,
usura (vedi tabella).

Fasce elastiche.

Coutrollare lo stato di conservazione. Se consu-
mate o non perfettamente aderenti al cilin-
dro per tutta la periferia sostituirle.

Verificare 'adattamento delle fasce nuove nelle

apposite gole del pistone. (sedi).

I segmenti devono poter girare liberamente, se
pur con poco gioco (vedi tabelle) nelle appo-
site scanalature. Introdurre nella canna del
cilindro il segmento. Verificare che esso giac-
cia in un piano normale all'asse del cilindro
(cid si pud effettuare introducendo il pistone
rovesciato e facendo aderire al bordo dello
stantuffo la fascia elastica). Misurare la di-
stanza fra i punti di chiusura, A segmento
nuovo essa deve essere mm. 0,30.

Per pistoni maggiorati, sccondo le nostre
tabelle chiedere gli appositi segmenti, pure
maggiorati.

Montaggio.

Montare i segmenti ncll’ordine illustrato dal di--
segno, i due di tenuta in alto, poi un raschia I~
olio e in basso I'altro raschia olio. Osservare,
prima di montare il pistone sulla bicllao¢ nel

A,

=8



cilindro, che i punti di chivsura dei tre anelli
siano a 120", Cio facilitera la partenza del
motore appena rimontato, Perd, non essen-
dovi fermi per gli anelli, questi si sposteran-
no durante il periodo di assestamento, ¢ 1'an-

Fig. = 55 La figura moskra
dei segmenti nel cilindre,

golo diverra diverso da 120", Cid non ha im.
portanza perché quando il segmento si & adat
tato, esso assicura una buona tenuta qualun;
que sia l'angolo fra 1 punti di chiusura de

segmenti.

come s oeseguisce !ll \-'El'lfiﬂl

GRUPPO ALBERO A COMITO BIELLA

Smonia ggio

Allentare i dadi ¢ togliere i due bulloni che fis-
sano 1l cappello, Levando quest’uliimo si po-
tranno togliere i rullini (sono 33) ¢ la biella.

Ispezione.

Biella :
La superficie interna della testa di biella
deve presentarsi levigatissima.
La bronzina di piede di biella deve esserc
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche
o striature interne, Curare la pulizia del fo-
ro superiore per I'olio,

-

Usura massima: vedi tabella ¢ discgni.

Dovendo sostituire la bronzina, pressarla
in modo che Sporga mm. 0,5 per parte ¢ ri-
passarla con lisciatoio da mm. 20,

Rudline :
Esaminarli attentamente uno per uno. De
vono essere integri ¢ levigatissimi. Caso con
trario sostitairli,

Cappello di biella:

Controllare la superficie interna (vedi so
pra).

Bulloncini di chivsura :

Avvertenza importanie: Non rimontare mai
bulloncini ¢ dadi di chivsura. Anche se s
rimonta la biclla che st ¢ra tolta, si devonc
montare bulloncini nuovi. Effettuare Ja. pu
lizia del canale interno di lubrificaziene.

Per ottenere lo scopo:

— levare il filo di ferro che fissa il-tdppo di ispe
zione nel Aanco sinistro (lato-wolano) e svi
tarlo completamente;
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— lavare il canale con petrolio iniettato dal foro
dell’asse a gomito (lato volano) ¢ asciugare
con getto d'aria.

TABELLA N. 3

Albero a gomito:
Esaminare la superhcie del perno di biella. Deve

presentarsi levigatissima. In caso contrario
occorre procedere alla rettifica.

_— — —— _"'] T — p— e e e e ——— . o ———— —_— —_——— '1
Dlllﬂll’;".:;bl.! M;IHI'E A]lull-.'.l:::o T"II!rﬂ“"'- ru‘tr:t=j- Umll e 0”cr1‘.:;ﬂ“;
‘ mime - . - mm. i
Tﬂ.ﬁta {'rl 1]1;2“.8. - . " A 35.(}3 DUUS GUIO 1 rll“;ll; llurmll; thnﬂ- I[ tlilllll‘:lfl:l
Ij; 3 .
Perno di biella . . . 1 B 29 0010 0005 —=
| Piede di biella ., ., . ! 20 — £ | =T
' Misure per biella mag- | ! I
E;Oral‘a A 35.53‘ 0005 00'0 e
M;.ﬂlﬂ: per couﬂ r:lt;fi- Con hiells nus_g:'ur-l-. © :uun r:ll:
| eato . . . ... B |285 | 0010 | 0005 | — | tfesto, vasno momati gli apposit
| | vullini maggiorati del diametro di
E l : | mig. 5,5,

NB. — Gioco massimo fra la bronzina del piede
di biella e spinotto, mm. e,05. Gioco massi-
mo fra testa di biclla e perno di biella (a pez-
zo montato con rullini nuovi), mm. 0,06.

Si esamint lo stato dei rulli del cuscinetto

— levare il Alo di

— 1 due bulloncini

ferro di fissaggio da ambo i
lati;

con ranelle;

portante (vedi cap. « Cuscinetti »).

Se dopo queste due ultime ispezioni si de
cide di effettuare la rettifica o di sostituire il
cuscinetto, si deve procedere allo smontag-
gio completo, che in caso contrario & super-
fluo e quindi non consigliabile.

Levare il dado che fissa 'ingranaggio comando
pompa olio e asse a cames.

— L'ingranaggio.

Avvertensza: Esaminare in quale delle tre cave
dell'ingranaggio era impegnata la chiavella
per poter rimontare precisamente come pri-
ma. Cid ¢ importante per poter rimettere c-
sattamente in fase il motore.

La chiavella di fissaggio sull’albero motore,
Il rocchetto spessore.

Il cuscinetto a rulli agendo sull’anello inter-
no. Tutti questi pezzi si sfilano a destra (lato
distribuzione),

Se occorre rettificare il perno di biclla bi-
sogna togliere anche i contrappesi. Si procede
cosi:

e R e

rullint dells biella.

Fig— 59 - CDI“I: i mnontano 1



e

i contrappesi sfilandoli verso Cinterno (avvi-
cinandﬁli).

Se si decide di rettificare il perno di biella
occorre evidentemente rettibcare anche la te-
sta di biclla ¢ sostituire tutti 1 rulli con alen
maggiorati (vedi tabella),

Lsaminare inoltre

il cono per hssaggio voluno;

il hletro per dado di sereaggio voluno;

la superhee sulla quale crano forzat gl anclli

intermi dei cuscinetti a rulli ¢ a sfere.
Riscontrando amnuiccature, steiture, cec.

¢ necessario sostituire il pLzzo.

Montaggio.

Per rimontare sul collo 11 cuscinetto a rulli,
racchetto spessore, chiavella, ingranaggio co-
mando asse a4 cames ¢ dado di serraggio, si
procede invertendo le operazioni di smontag-
gio, :
Prima di montare lu biella, occorre verifi-
carne la quadratura; occorre cioé controllare
che i due fori di testa ¢ piede di biella sianu
paralleli ¢ complanari, Le eventuali deforma-
zioni si possono correggere agendo sullo stelo
mediante chiavi a forchetta ¢ torcendo in sen-
so contrario alla deformuzionc riscontrata,

Per montare la biella, 1 rullini, cec. si pro-
cede come segue
Fissare in morsa (con ganasce di piombo) 1'al-

GRUPPO ASSE A CAMES E

Questo gruppo comprende ;

I"albero a cames col relativo ingranaggio di
comanda;

il perno con levette ¢ rulli per comando pun-
terie;

le punterie;

I'asta comando valvola i scarico;

il hilancere valvola di scarico,

Albero a cames - Ispezione.

Osservare la superhcic delle cames. Deve presen-

tarsi levigata, Se vi sono grandi rigature o tac-
che sostituire il pezzo,

=3P =

bero a gomito in modo che il perno di biella
st presenti orizzontale,

Versare olio denso sul perno di biclla ¢ appog-
giare uno a uno i rullini facendoli scorrere in
basso, aiutandosi a tenerli colla biella (vedi
hg. 59)-

Applicare i rimanenti nella parte superiore,
indi apporre 11 cappello ¢ 1 bulloneint di fs-
saggio (muovi), Serrare i dadi tanto da far ade-
rire leggermente 1 piani del cappello a quelli
della biclla, indi battere con mazzuola di le-
gno leggen colpt intorno alla periferia della
testa di biella ¢ muovere quest’ultima alterna-
tivamente in modo da ottenere un perfetto as-
sestamento fra le superfict della testa di biella,
dei rullini e del perno di biella. Cio fatto,
stringere alternativamente a fondo 1 dadi dei
bulloncini di fissaggio. Procedere poi, median-
te mola smeriglio o lima, alla smussatura della
parte esterna dei dadi, per evitare che quest
pussano toccare il carter. Cio fatto bulinare le
estremita del bullancine ¢ del dado in modo
da non rendere possibile Pallentarsi fortuito
det dadi di serraggio.

Non dimenticare di montare il flo di ferro
per frenaggio del tappo di ispezione per ca-
nale olio ¢ per bulloncini fssaggio contrap-
pesi, Questa dimenticanza pud  essere causa
dell’allentamento dei pezzi sopra citati con
gravissime conseguenze per il motore.

COMANDO DISTRIBUZIONE

Verificare la dentatura dell'ingranaggio di co-

mando. Se logora o avariata sostituire I'ingra-
naggio.

Le estremita dell’asse, dove appoggiano 1 cu-
scinetti, devono essere liscie, Il gioco massimo
ammissibile fra perni ¢ bronzine relative, a
coperchio montaro, ¢ di mm. o,r0.

[l pernoe con cames & unito all'ingrapaggio
per mezzo di 4 spine ribadite. Decisa la sost-
tuzione di uno dei due pezzi ¢ proceduto alks

chiodatura del pezzo nuovo, occorre torpire

a file le sporgenze verso la parte interda{op-
posta all’ingranaggio).




Perno con levette ¢ rulli per comando punteric. -
Smontaggio.

Shlare verso l'interno:
— Ja Jeverta diriua comando punteria aspira- .
zione; . w ’ =
— la Jevettn a v Low comando puntesia scarico.
Isptziunc- o
Eseminare lo stato del perno (deve essere liscio) -
¢ le sue condizioni di usura.
— La superficie interna delle *due bronzine delle
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levette deve presentarsi liscia. Caso contrario
sostituire. Per operare lu sostituzione, pressare
Pappositi bronzina ¢ ripassare con lisciatorio
da’mm. 13.

Lo stato della superhicie esterna dei rulli e del
pi;[tto dove appoggiiano le punterie. I rulli deb-
bono essere levigati; la superficiec del piatio
non deve presentare abbassamento oltre 1 mm,
[l gioco dei rulli delle levette: non deve essere
maggiore Jdi mm, 0,20. Caso contrariv sosti-
tuire il pernetto, bronzina ¢ rullo. Dopo ri-
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battuto il pernetto occorre togliere le sporgen-
ze da ambo le parti, Il gioco a pezzo nuovo
non deve essere minore di mm. 0,08, Tale
gioco € necessario per avere la sicurezza che
il rullo non si ingrani e non danneggi cosi
il profilo delle cames.

Montaggio,

Invertire le operazioni il smontaggio.

Punterse.

Ispezione.

Devono presentarsi liscie e levigate. Usura,
vedi tabella n, 4,

Ogcereare che 1 Alew del corpo e dei dadi di re-
golazione, siino intatti; caso contrario Sosti-
tuire.

Verificare 1"abbassamento dell'incave nel dado al-
to (punteria di scarico) (dove si innesta T'asta
di comando del bilancere): per I'usura, vedi
tabella n. 4 e disegno a pag. 38,

TABELLA N. 4

Per usura fra guida ¢ punteria vedi pag. 3o.
Asta comandeo bilancere scarico.

E’ un'asta tubolare con terminali riportati a
forma emisferica.

Controllare 'osura alle due estremiti. Vedi ta-
bella.

Chcil’nst:l sia diritta,

Non si tenti di ricambiare, in caso di usura

Callé ¢stremitd, 1 due terminali. Essi sono for-
zati, ¢, levandoli, la sede si allargherebbe in
modo da non rendere sicura la tenuta dei due
terminali nuovi. Quindi € necessario ricam-
biare Pasta completa.

Montaggio,

Basta comprimere, agendo sul bilancere con
una chiave inglese, la molla della valvola di
scarico ¢ introdurre asta (¢ indifferente i)
sensa) nella nicchia della punteria ¢ del bi-
lancere. Vedi fig. 6.

1 ! _A =] Tn“l:nlrlzc canbrus, . _-i_ i B
' Denominazinne : Misure mrm'n e Um:‘:ml_"n' Osservaziom
I_- . __t_llll:. & uuni_l = . .

| !

A.’ita l:DlIIﬂn[Il} I.ii.]a‘"e’ere l :
sCATICO A 6,7 005 005 025
| Punteria aspirazione .| B 10,49 0005 0005 ' — 001
| } |
! C 1,5 — — | — 05
: E ) - — — 05
l Punteria scarico B 10,49 0005 0005 — 001 |
! | C [|5 == S i o 05
' D 6,5 — —_ 05
| Guida punteria aspiraz. F 10,5 [ — — -+ 005 1
l Guida punteria scarico . | F 10,5 i — — I ~ 005 | |
f Bilancere scarico e | G ‘ 65 | 010 010 | 055 ! ‘:
| 1 il = b = -
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GRUPPO FRIZIONE E AVVIAMENTO

Smantaggio:

Vedi capitolo « Smontaggio del  motore »,
pag. 23.

Ispezione.

Questo gruppo comprende: (da sinistra a de-
stra):

Piatiello spingidischi,

Nssereare, con una riga, che la faccia che appog-
gia sui dischi sia piana, Caso contrario sosti-
tire il pi;l[tdln

— Se vi sono rigature di leggera entita nipassare
il pezzo al tornio. Se le rigature sono profon-
de sostituire il pezzo.

— Che il Aletto per asta di comando sia integro.

I"ingranaggio, smontandolo dal corpo frizione
girevole al quale ¢ collegato mediante 6 viti.

— La bronzina del corpo girevole: deve essere
liscia e ben forzata sul corpo stesso.

— 1l gioco massimo fra bronzina e corpo frizio-
ne fisso (griffa): non deve essere superiore a
mm. 0,30 sul diametro. Riscontrando gioco
maggiore sostituire la bronzina. Questa va
pressata; portare il diametro del foro a
6o+oro ed eliminare ogni sporgenza da am-
bo i lati.

Corpo frizione fisso (griffa).

E' solidale all'albero primario del cambio al

quale € unito per mezzo di innesto conico
con dado e contredado di bloccaggio.

Fig. 6' - {:[n sin;ﬂru i d\l.\'lr;x - |[u”'§||l¢,=r:|n uu'eglarnoﬁ- Uul;nc tIl. mnrltaggin c|ei vare p!::i
costituent: la fl'i.:iﬂl]l_'.

Dischi frizione.
Non devono essere rigati, deformati o molto
consumati (quelli di similoro ¢ quello di fe-
rado). Riscontrando rigature, deformazioni o
usura eccessiva sostituire il pezzo,
Lo spessore inmiziale dei dischi di similoro
¢ mm, 1, ¢sso puo ridursi sino a mm. o,8.

Iﬂ spessore iniziale del disco Ecmdu & mm.

4 pud ridursi sino a mm. 2,5. Se perd si pre-
sentassero crepre o deformazioni, sostituirlo
anche se non € interamente consumato.

Ingranaggio elicoidale con corpo {frizione girevole
e bronzina.

Verificare il profilo ed il consumo dei denti del-
Pingranaggio; se vi sona denti scheggiati o
rotti. In tali casi si opera la sostituzione del-

Smontaggio.

Vedi capitolo  « Smontaggio del motore »,
pag. 24.

Verificare che 1l piatto, dalla parte esterna (dove
lavora sui dischi) sia esente da rigature € pid-
no. Caso contrurio ripassare al tornio o so-
stituire.

— Che i 4 denti della griffa siano diritti ¢ lisa
nella superfice esterna.

— Che il cono interno sia perfetto. [n melti mo-
tori si notera la cava per chiavella sull’albero
primario del cambio (e sulla ranella di appog=
ain del cuscinetto) mentre sul cono della grif,
fa non € praticata tale cava. In questi moor!
non vi ¢ quindi chiavella di fssaggio fra
grifla ¢ albero primario, essendo. sufheiente

e -
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il bloccaggio a cono fra i due pezzi (rettifi-

cati) per impedire ogni rotazione relativi.

Asta di comando.

erificare che il filetto che serve per avvitare |'a-
sta nel piattello spingidischi sia integro.

— Che 1'asta sia diritta,

— Che il reggispinta a sfere (all'estremita destra
lato distribuzione) montato sull'asta sia effi-
cente. Se consumato sostituire 1l pezze com-
pleto.

— Che il cappelletto temperato che agisce sul
reggispintd non sia consumato. Usura massi-
ma, il centro mm. o,8.

Piattello reggi-molla, molla, ingranaggio folle per
niessa in moto,

Esaminare le condizioni dei sirigoli pezzi. 11 piat-
tello che non sia consumato.

— La molla, Nuova e scarica, ha una lunghezza
di mm. 20-21 ¢ occorrono kg, 1 per compri-
merle a una lunghezza i mm. 10-11 (accor-
ciumento mm, m}.

— L'ingranaggio. Non deve presentare denti rotti
o avaritl,

Fsaminare anche la dentatura frontale, Qccorre
che i denti abbiano conservato il loro profile
primitivo che & a forma di triangolo rettan-
solo. Se si riscontrano avarie sostituire il pezzo,

Manicotte dentato ff;so per messa in moto,

Verificare lo stato del fletto che serve per unirlo
all'albero primario del cambio.

— 4]

— La dentatura frontale (come per Pingranag-
gio folle).

Molle di carico per frizione.
Sono due concentriche,
La lunghezza a pezzi nuovi, a scarico, & per
entrambe mm. 47 ¢ occorrono kg. Bs-go per
comprimerle contemporancamente 4 una lun-
ghezza di mm. 28 (accorgiamento mm. 1g).
Se, compresse a mm, 28 portano meno di kg.
70, occorre sostituirle,

Manicotto filettato per regolaggio frizione.
Verificare che il fletto sia integro.

Disco zigrinato spingimolla frizione.
Verificare che il Rletto interno sia integro.

Leva esterna di comando sul cappellotto di allu-
minio,

Verificare il gioco fra perno e leva, Non deve ec-
cedere mm. 0,2 sul diametro,

— L'usura dellg vite che appuggm sul cappelletto
temperato montato sul reggispinta dell’ asta
interna comando frizione. A pezzo nuovo la
parte temperata di tale vite sporge dal piano
della leva mm. 2,5. Se il consumo & di mm.
0,5 (sporgenza mm, 2) convient sostituire la
vite,

Montaggio.

[nvertire l'ordine di smontaggio (vedi pag.
34).

Avvertenze: St montino 1 dischi nell’ordine col
quale si erano tolu (vedi hg. 61). Essi devono
essere puliti e leggermente unt. L'asta coman-
do frizione deve avvitarsi sul ]J!:l”r_HO splngt—
L'Ilhfh| 1n IT'IO{']U EI](: €554 SPL-]"'-"J i)LT Clrlf:l un
hletto. E* opportuno controllare che la corsa
massima dell’asta e del piait[r:ilo (n_luaudu il
comando ¢ in posizione « tutto disinnestato »)
sia tale da non permettere 'uscita del pialtlcllo
stesso dalle racche frontali della griffa, e dei
dischi estremi dalle cave del corpo girevole.
Se si riscontra cio, occorre avvitare maggior-
mente ['asta i comande sul pitello spin-
gidischi,

Il disca 'Z.IUT!ILH‘O per rcculaa T} compres-

B
sione molle dtve essere avvitato in modo che
la lung wzza delle maolle s1 riduca a mm. 28
(vedi hg. 62).

Controllare, a montaggio effettuate, i1/ cen-



traggio delle due molle concentriche rispetto
all'asse primnrin del cambio su cui sono mon-
tate facendo ruotare a mano tutto 1'assieme.

Regolazione.

Nell'uso pratico, tre sono gli inconvenicnti
che si possono presentare.

1" la frizione strappa, ciod innesto ¢ bru-
sco e a strattoniy cid pud dipendere da:

Molle troppo cariche. Rimedio. allentare il
disco zigrinato;

Dischi consumati o deformati: Sostituirli.

Impurita fra 1 dischi. Effettuare un lavag-
gio con petrolio, introducendolo dal tappo su-
periore praticato nel coperchio lato volano, ¢
scaricandolo dopo aver fatto ruotare a mano
¢ agire ripetutamente il comando, dal tppo
inferiore.

2" La frizione shitta, si verificano ciot scor-
rimenti fra i dischi anche quando il comando
& in posizione « tutto innestato », Cio puo di-
pendere da:

Molle troppo scariche, rimedio: avvitare il

" disco zigrinato o sostituire le molle.

Mancanza di gioco fra leva di comando ¢

asta i comando interna. Portare detto gioco a

misura (deve essere mm. 0,2) agendo sullap-
posito tenditore situato sulla guaina del co-
mandao flessibile.

Eccessive infiltrazioni di olio nella frizione.
Rimedio: lavaggio con petrolio (vedi sopra).
Osservare, ripetendosi 1'inconveniente se il tu-
betto che scarica sulla catena non & otturato
0 sc non vi sono perdite cccessive nei premi-
stoppa. Nel primo caso pulire; nel secondo
vedi capitolo « Premistoppa », pag. 28.

3" La [rizione non disinnesta completamen-
te. Si verifica ciod trascinamento fra il corpo
frizione fisso ¢ quello mobile anche quando
il comando ¢ in posizione « tulto disinnesta-
to. Cio ¢ causa di partenze difficili ¢ i ma-
novre rumorose del cambio i velocith.

Liincanvenicnte pud dipendere da:

Eccessivo gioco fra leva ed asta i comando
interna (rcgﬂi:lrv il ginm; vedi snpru};
Eccessivo cedimento della guaina del co-
mando: sostituirla.
Dischi impastati. Operare il lavaggio (vedi
sopra).
Controllare lo stato dei denti del zettore.
— La molla di richiamo; sc snervata sostituirla.

GRUPPO CAMBIO DI VELOCITA

Smontaggio.
Vedi pag. 24.

Ispezione.
Questo gruppo comprende:

Albero primario.

Verificare 'integriti dei filetti alle duc estremitd

- La superficic del cono di innesto nel corpo
frizione fisso (v griffa w) & retificata: deve
quindi presentarsi levigatissima,

— Lo stato di conservazione delle quattro tacche
su cui scorre l'ingranaggio mobile. Vedi ta-
vola N. s.

— La superficic lavorante sulla bronzina dell’in-

. gramaggio presa diretta, Deve essere levigata
(vedi tabella).
— La centratura dell’albero ponendolo fra we

contropunte ¢ controllando con indicatore
centesimale. . Rilevando uno spostamento su-
periore & mm, 0,05, occorre raddrizzare sotto
pressa.

— Che il grano posto all’cstremita destra dell’al-
bero sia ben hsso.

Ranella sull'albero lato sinistro.

Va montata con la parte piana contro il cu-
scinetto a slere. Controllare che non sia de-
formata.

Ingranaggio scorrevole.

Controllare lo stato dei denti ¢ delle tacche fron-
tali per la presa diretta,

— Il gioco sull’albero (vedi tbella 5, pag. 44}?:',_._ .

Ingranaggio presa diretta.

Controllare lo stato dei denti ¢ delle t:lcchi:;-'ﬁfﬂn-

tali per la presa diretta.
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1l Aletto su cui si avvita la _:-:‘;[‘niﬂ'r;l di serraggio

per pignone catena. Deve essere integro.

— L :;upcrﬁq.‘ic che va forzata nell’ancllo interno
del cuscinerto o sfere. Deve essere levigatis-
STl

— La bronzina interna, Deve essere esente da
tucche, rigature, eec.

Curare la pulizia del canaletto per olio, sof-
hando con getto d'aria,

Per i giochi albero-bronzina ¢ usura, vedi
tabella 5 ¢ disegno.

La ranella di spessore,

Va montata con la parte piana verso il cusci-
netto, Controllare che non sia deformata,

Albero secondario del cambio {pignunc n'}'p]u}.

Verificare lo stato dei denti dei singoli pignoni.

. La centratura dell’ulbero (vedi E:ri:’n:triu).

— Le due estremita (che vanno forzate nell’a-
ncllo interno dei cuscinetti a sfere). Devono
essere levigatissime,

— Le due ranelle. Sono di spessore leggermente

diverso (mm. 1,4 una, mm. .55 laltra). La

pit sottile va montata a destra (cioé dalla par-
te della presit 1_|ir{;[l;:,1)_ Vanno monuite con la
parte piana contro il cuscinctto a sfere. Con-

trollare che non siano deformate, ¢ dello spes-
sore voluto,

Forcella e foreelline comande ingranaggio mobile.

Verifieare che la parte cilindrica dell’ingranaggio
non forzi nel forcelline; vi deve cssere gioco
di mm, 1 a pezzo nuovo,

— 1l gioco fra i perni del forcellino ¢ la for-
cella. Deve essere tale, che il foreellino possa
ruotare hiberamente,

Il gioco fra perno di comando forcella ¢ al-
loggiamento del carter (non deve cecedere
mm. 0,25).

Vengono costruiti pezzi di ricambio col per-
no maggiorato di mm. o,5 Per montare tale
pezzo, € necessario ripassare con I'alesatoin
datto anche il foro nei due mezzi carter umi,
E' consigliabile prima di decidere la maggio-
razione del foro, provare un pezzo nuovo non
maggiorito.

Lu leva esterna di comando deve essere mau-
novrabile a muano (piuttosto forzata) a carter
chiuso.

Nel caso di sostituzione, assicurarsi che fra
forcelline di comiwndo ¢ parte cilindrica del-
Iingranaggio scarrevole esista il gioco minimo
sopra indicato,

F5g_53 - Come s misura la distanza [ea estremite destra
dell'albers peimario e lestremitd destra dell’ingranaggio

[rresa LIn'r.-lln.
-
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Fig. 64 - La figura mostrn 1'ingrannggio scorrevole montatw
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Montaggio.

Pressare, con punzone di alluminio, il corpo
frizione fisso (griffa) nellanello interno del-
I"apposito cuscinetto a sfere (montato nel mez-
zo carter sinistro, lato volano),

E’ necessario, per non rovinare il cuscinet-
to, usare il tubo che si era impiegato per lo
smﬂnt;tggiﬁ (vedi pag. 26) appoggiando una
estremitd su base solida e l'alra sull’anello
interno del cuscinetto,

Montare I'albero primario introducendo la
parte conica nell'apposito cono interno della
uriffa. Non si dimentichi ln ranella reggispin-
ta che va montata con la parte piana rivolta
verso il cuscinetto,

Battere sull'albero primario leggeri colpi
con mazzuola di legno in modo da far aderi-
re bene la superfice dei due coni (griffa e al-
bero primario).

Ribaltare il carter ¢ prendere in morsa I'al-
bero primario come in figura st

Applicare dado e controdade di fissaggio ¢
stringere a fondo.

Verificare, a operazione ultimata, se l'al-
bero risulta centrato; se non lo fosse lo si cen-
trera con leggeri colpi di mazzuola di legno
¢ lo si controllera facendolo girare a mano ¢
misurando se vi sono spostamenti all’estre-
mita libera,

Ingranaggio presa diretia,

Prima di montarlo nell’apposito cuscinetto del
mezzo carter destro (lato dlsmhuzmnc) occor-
re effettuare la verifica del gioco fra la fronte
delle tacche dell’albero primario ¢ la battuta
della bronzina dell’ingranaggio presa diretra,
Si infili quest'ultimo sull’albero e lo si avvi-
cini alla fronte delle tacche fino a che la di-
stinza sia ridotta a mm. 0,2-0,3. Si misuri al-
lora accuratamente la distanza fra D'estremita
(destra) dell'albero primario ¢ il piano ester-
no dell'alro pezzo (vedi fig. 63).

Si monti nell'apposito cuscinetto ['ingra-
naggio presa diretta (non dimenticando la ra-
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nella di spessore che va collocata con la parte
piana rivolta verso il cuscinetto) indi si chiu-
dano, provvisoriamente, i due mezzi carter
contenenti il solo albero primario e, dopo es-
sersi accertati che i piani dei mezzi carter sia-
no bene aderend, misurare nuovamente la di-
stanza sopra descritta.

Se la misura & rimasta invariata, signi-
fica che il gioco ¢ effettivamente quello che
avevamo stabilito (cio¢ mm. 0,2-0,3).

Se ¢ diminuita, il gioco interno & aumen-
tato (si pud tolerare un gioco massimo di mm.
1,3 quindi la diminuzione di mm, 1 nella mi-
sura esterna). Se si oltrepassasse tale limite oc-
corre sostituire la ranella con altra di spessore
maggiore,

Sc¢ ¢ aumentata, il gioco interno ¢ diminui-
to ¢ occorre allora sostituire la ranella con una
di spessore minore.

NB. — Questa verifica & necessaria qualora si sia

operata la sostituzione dell’albero primario,
dell’ingranaggio presa diretta, o della relativa
bronzina, o della ranella-spessore. Rimontan-
do 1 pezzi vecchi pud essere omessa,

Effetwata tale verifica si aprono nuovamen-
te i mezzi carter, si infila 1 lngr.lndggro SCOTTC-
vole nelle apposite tacche dell'albero prima-
rio (gl innesti frontali per presa diretta de-
vono essere rivolti verso l'interno (vedi fig.
64).

Si infila il forcellino e si rimette il perno
nell’apposito allogamento del carter,

Albero secondario del cambio (pignone triplo).

Va montato forzando I'estremitd sinistra (do-
ve s trova l'ingranaggio della 1* velocita, qucl-
lo pitt grande) nell’anello interno del cusci-
netto a sfere piccolo del mezzo carter sinistro
(lato volano). Non dimenticare le due rancl-
le, essc hanno spessore leggermente diverso
(mm 1,4 una, mm. 1,5 l'altra) ¢ la pih alta
va montata a sinistra (lato volano).

Controllare la centratura dopn montato (vedi al-

bero primario),



GRUPPO TRASMISSIONE

Questo grappo comprende :

— ingranaggi clicoidali  trasmissione motore-
cambio;

— pignone catena;

— corona posteriore — catena di trasmissione;

parastrappi posteriore.
Pignone elicoidale motore.

Smontaggio, vedi pag. 23.

ILspezione.

Verificare lo stato dei denti ¢ delle due tacche
frontali di ‘nnesto al volano. Devono esserc
in perfetta condizione. La chiavella non deve
presentare incrinature ¢ deve entrare nell’ap-
posita cava dell’asse motore senza gioco (leg-
germente forzata),

Ingranagygio elicoidale per corpo girevole [rizione.
Vedi pag. 40-41.

Pignone catena.

Verificare il profilo dei denti. S¢ molto consumati
sostituire il pezzo.

Ghiera di fissaggio per pignone catend.

Verificare che il Aletto interno sia integro,

Corona poﬂfw’m‘ﬂ.

Verificare il profilo dei denti, Se molo cunsumali
sostituire il pezzo,

Cutena di trasmissione,
Esaminare lo stato dei rulli ¢ delle piastrine ¢
controllare l'uHungalnwnm subito.
Per qutst‘uhimu vperazione si procede cost:

Fissare una estremitd della catena in mor

F:ls. hf - Com: a1 cnnh-n“ﬂ |'a1[urigmnnnto r.l.:"l catena di Ir:muiniuut-

La molla,

A pezzo nuovo ¢ a scarico ¢ alta mm, 31-32
¢ occorrono 65-70 kg, per ridurla alla lun-
ghezza di mm. 19,5. Se, compressa a mm.
19,5, tale molla porta meno di kg. 55, ope-
rare la sosttuzione,

Ranella di appoggio per molla.

Verificare che sia piana ¢ mon consumata (caso
contrario sostituire).

Aunello premistoppa,

Deve essere liscio ed esente da rigature. Si
monti con I'invito verso l'interno.

A&

sa; contare un numero N di perni. Essendo
il passo, a catena nuova, mm. 15,88, la Jun-
ghezza della catena misurata fra 1 centrl del
due perni hssati sara L =(N-1) x 15,88.

A catena usata, ammettendo un aumento
di pusso A=mm. 0,16, la Junghezza surd
L'=(N-1) x (15,88 + A)=(N-1) x 16,04

Misurando una lunghezza maggiore di L
bisogna sostituire la catena. Quando si aperi
la sostituzione della catena, verificare sempre
accuratamente lo stato del pignone e cordna.
Se questi ultmi due pezzi presentassero den-
tature consumate, sostituirli, La caténa nuova




si adatta bene solo sui denti nuovi; pud cosi
accadere, sc non si eseguisse con diligenza la
verifica sopra citata, di.avere pessimi risultati
cambiando la sola catena.

Parastrappi.

Smountaggio. Levata la ruota }umtcrinrc della mac-
china s1 prnccdf come scgue:

Levare la corona posteriore tnglfcndn 1 hullom i
lissaggio,

Feaminare le condizioni degli & tamponi di gom-
ma. Se avariati, sostituiri,

Regolazione della tensione della catena.

La tensione della catena va regolata agendo
sulle apposite viti registro del forcellino po-
steriore, quando il forcellone oscillante ¢ a
meta corsa,

Nel mototriciclo la regolazione si effettua spo-
stando il galoppino tendicatena. Esaminare lo
stato i conservazione dei denti dell®ingra-
naggio tendicatena. Valgono le avvertenze -
Sposte sopri.

GRUPPO ALIMENTAZIONE E SCARICO

Questo gruppa comprende: serbatoio benzina
(smontaggio vedi pag. 15).

IsPezinnc.

Perificare che il forellino nel tappo i chiusura
st libero.

Se vi sono perdite, prima di procedere alla
suldatura si deve vuotare accuratumente 1l ser-
batoio e lasciare che si asciught linterno in
modo da essere certi che sia scomparsa agni
traccia di vapori di benzina.

E' sempre prudente operare la saldatura
lasciando il serbatoio senza tappo.

Effettuare una buona pulizia interna con
petrolic o benzina,

Filtri, rubinetti, tubazion:.
Lavare i filtri ¢ accertarsi che siano integri.
Sc i rubinetti perdono, smerigliare legger-

mente la superficie conica, eventualmente cam-
biare la molletta di richiamo.

Tubazioni.
Effettuare la pulizia inicttando aria com-
pressa.
Carburatore.
E' del tipo 76/142 Marca AMAL con pompa.
Smontaggio. Dopo averlo levato dal motare come
indicato a pag. 13, si procede come segue:
Allentare la vite di fermo per coperchio vaschertta;

Levare il coperchia vaschetta;

— il galleggiante. Si shla verso I’alto:

— l'astina conica. Si shla verso il basso;

— Il dado che fissa la vaschetta al corpo-carbu-
ratore.
Si ¢ cosi separata la vaschetta dal corpo.

— il getto.

— il corpo della pompetta svitandolo cnmplcr:‘n-
mente.

Si smonta poi totalmente la pompa levando

il coperchio, la molla ¢ la valvolina.

F;_g- E:I? = I]. cnrl'&urnh:\rle smicvnkbato.

D sivisten n destea: il dade chie Bsse la vaschersn al eorpo del ecarburntore. Liastina coniea del gu“e&g;nure. La reaschetta.

H dads per |:srnsgiu del dilfusore. [] getin, 1 taprau, woelle, valvaling e cOrpo della

pompa di accelerazione. 1l corpy del dillu-

sore, il o del cacburatore (s notive le due viti per la regolasione del winimal. Lc vilvele gas e aria e lastina conica de
getto, cosi come i trovano quande si procede allo smomtaggio del motore dal telaio,
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Fig- 68 - Came » lormare il silenzistore nelle wuen
mong e Lipc:lu.

— Il dade (grande per fssaggio diffusorc).
S || corpo del diffusore sfilandolo verse il basso.

I-spe:i one,

Effettrare una buona pulizia nella vaschetta ¢ ac-
certarsi che il condotto che porta Ja benzina
dalla vaschetta al getto sia pulito (soffiarlo con
aria compressa),

Verificare la scde dove lavora la spinctta conica.
Deve essere liscia.

— Il galleggiante; se fosse ammaceato o non ri-
sultasse perfettamente stagno, sostituirlo,

— 11 cone della spim:tm deve bene adattarst nel-
la sede della vaschetra. Se leggermente defor-
mato smerigliarlo sulla sede.

— Il getto. Assicurarsi che porti il numero indi-
cato (vedi regolazione) e che il foro non sia
stato manomesso, Procedere alla pulizia con
wetto daria.

NB. — Per la pulizia di tutti i fori si rac-
comanda i servirsi di getto d'aria ¢ si scon-
sigha di usare fili metallici, aghi, ece, che po-
trebbero alterare il diametro dei fori ¢ rendere
problematica la regolazione della carbura-
zione,

— g pompa di accelerazione.

— Che la molla interna della pompa di acce-
lerazione non sia arrugginita o rotta.

— Che la valvolina a sfera sia efficente, occorre
lavarla e assicurarsi che la sfera possa giocare
nella sua sede.

Pulire il foro del coperchio ¢ del tubetto supe-
riore.

Verifteare il corpo del diffusore. Pulire i 4 fori per
frenaggio ad aria sul getto e il forellino per il
minimo soffiando dal foro praticato nella ba-
se (in bassa) del corpa stesso.

Esaminare le sedi dove scorrono le valvole del gas
e aria e il foro attraverso il quale passa l'a-
stina del getto. Riscontrando usura notevole
sostituire il pezzo.

— Le valvole gas e aria e I'astina del getto (que-
sti pezzi erano rimasti sulla macchina quando
si smonto il carburatore, vedi pag. 13). Non
devono presentare usura notevole.

— La posizione dell’astina prima di levarla.

Verificare che la molletta che hssa asting, ¢ le
molle a spirale dei comandi, sicno cfhicienti,

Meantaggio.

Invertire le operazioni di smontaggio avendo
cura di non dimenticare le ranelle div hbra (1
sotto il dado che fissa il diffusore, una sotto
¢ una sopra la pipa della vaschetta).

Regolazione.

Regolazione del massimo e del passaggio.

— Si effettua agendo sul diametro del getto (so-
stituendo questo ultimo con uno avente nu-
merazione superiore o inferiore) ¢ sulla posi-
zione dell’astina del getto. Aumentando il nu-
mero del getto ¢ alzando astina si arricchisce
il titolo della miscela, il contrario avviene di-
nminuendo il getto o abbassando Tastina,

— Sono indizi i miscela ricca: fumo nero allo
scarico, marcia irregolare con perdita di col-
pi, isolante della candela di colore scuro fuli-
ginoso,

— Sono indizi di miscela povera: ritorni di
famma al carburatore (sternuti); candela di
colore chiare con punte porose.

— Si ricordi che aumentando la densitd del car-
burante ¢ diminuendo la temperatura ambicn-
te occorre arricchire la miscela; viceversa oc-
correrd impoverirla s¢ aumenta la temipera-
tura o niiminuiscc__lu densita del carburante.

Regolazione normale:
getto 150. Nel carburatore vecchio tipo senza
pompa: 130.

Fig. 69 - Come i formate il silenziarore dél Hinato-
triciclo 3a.
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Astma: sono visibili superiormente due tacche (la
molla di fermo si trova quindi nella terza tac-
ca a partire dall’alto).

Ne¢l Moto-triciclo: getto 160; 140 nel vee-
chio upn Astina due tacche vmhﬂl Al disotto
di 10" C. alzare di una tacca |.::ilm.l in modo
che ne restino 3 visibili,

Regolazrone del minimo.

Va cfettuata a motore caldo. Si eseguisce -
gendo su due viti: una orizzontale posta su-
hito nfnpﬂ- il diffusore rtgu];l il titolo del mini-
mo., Avvitando questa vite nella sua sede la
miscela si arricchisce ¢ viceversa,

— L'altra vite, inclinata rispetto all'asse del cor-
po del carburatore, regola la posizione i
« tutto chiuso » della valvola del gas.

— Regolare prima la vite inclinata in modo che
col comando del gas (manctting) tutto chiuso
il motore possa girare ancora a basso regime.
Avvitare poi o svitare, sccondo 1 casi, la vite
orizzontale fino a ottenere il minimo deside-
rito,

Avvertenza: lspezionare accuratamente che non
esistano trafilaggi d’aria nella ;npl di aspira-
zione (fra carburatore e pipa, fra pipa ¢ testa).
Talvolta per cid, non riesce assolutamente fa
regolazione del minimo.

Tubo di scarico.

Eliminare i depositi carboniosi con spazznle
mctalliche ¢ pulire accuratamente.

Stlenziatore,

Smaontaggio,

Levare la marmitta dal tubo i scarico, i dadi

¢ controdadi i Assaggio ¢ shlare 1 pezzi in-
terni (vedi hig. 68-6g).

Ispezione.

Esauminare che la lamicra forata non sia ar ruggi-
nita 0 rovinata, caso contrario sostituirla,

— Pulire accuratamente 1 forellini i scarico,

— Nel mont:lggin si abbia cura che i vani pc:r.:r.i
combucino perfettamente in mado «da evitare
fughe di gas.

GRUPPO LUBRIFICAZIONE

Usare olio di ottima qualitd : fluido sc la tem-
peratura ambiente € minore di 5° C., semi-
denso fra 5° ¢ 15", denso oltre i 157

Questo gruppe comprende:
I'olio, (smontaggio vedi pag. 15).

Serhatoin del-

Ispezione.

Verificare che non vi siano perdite.

Pulire con petrolio l'interno del serbatoio ¢ asciu-

wire con cura,
L

Smontare 1 hltri ¢ verificare che le reticelle metal-

liche siano intatte. Pulire lavandole con pe-
trolio.

Tubazioni, Vanno tutte lavate con petrolio ¢ sof-
fiate con getto di aria compressa,

Fig. 70 - La pompa dell’alio smontata, Oriline i llmutnsglu dei JIHE"]I |u--—|

.



Fig. 7l - |1. COrp paaiia viato Jn“.'interuo- t ‘ri--'-"ll';lt
In pompa di mandara a ingranaggi-

Raccordi. Venficare che 'imboccatura non sia
deformata, caso contrario sostituire 1l raccor-
do. Cid ha molw importanza perche da rac-
cordi difettosi la pompu pud aspirate aria ren
dendo casi probabili gravi Inconvenienti,

Pompa dell’olio.

Smontaggio.

Levare i sei dadi di fissaggio dai prigionicri del
coperchio della distribuzione. Si potra sfilare
verso l'esterno la pompa completa con ingra-
naggio di comando,

— 1l dado di fissaggio ¢ I'ingranaggio di co-
mando.

— 1 tappo di chiusura esterno.

— 11 getto svitandolo completamente dalla sua
scdc.,

— 1l coperchio interno levando le quattro vie di
chiusura.

— Lalberine shlandolo verso 'esterno, Si libe-
rano cosi anche le due pu'lr:trr ¢ la molletta.

— L'ingranaggio estracndolo dalla sua sede ver-
so l'interno.

— La vite di ispezione situata presso il raccordo
superiore,
Ispezione.

.fugmrmggfa di comando, Verificare lo stato dei
denti.

Tappo di chiusura esterno. Verificare che il b

Fig. 72 - 1l corps powmpa viste dall’esterno. E wisibile
la pompa di vieupero & palene seorrevali.
pamp I |

letto sia integro. Sostituire la guarnizione di
cuonio s¢ non € ‘n ottima condizione.

Il getto. Va pulito con petrolio ¢ soffiato con
aria compressi.

Cdl.ﬂrrc'frio interno. Verthcare le condiziem del
puno di - unione al corpo pompa. MNon  e-
VONo Osservirsi rigature o deformazioni.

Controllare il foro che permette il passaggio del-
I"alberino. A pezzo nuovo presenta un dia-
metro di mm, g,5.

Riscontrando usura oltre mm. o8, sostitui-
re il pezzo.

1l foro cicco che permette 1"appoggio del-
I"albero dell'ingranaggio. A pezzo nuovo 1l
diametro ¢ mm. 7 204 usura massima
mm. 0,00.

Alberine. Verificare lo st to del filetro all'estre-
mita interna. Deve esacre integro.

— Lo stato della superhcie conica di forzamento
nella sede dell’ingranaggio. Deve esere levi-
gata ¢ priva di rigature,

— Lo stato dei denti dell'ingranaggio.

— La superficie cilindrica che appoggia nel cor-
po di bronzo, Deve essere levigata,

— La superficie interna della spaccatura dove la-
vorano le palette, Deve essere levigata,

Essendo il pezzo costruito in acciaio I'usu-
ra ¢ minima e gli eventuali giochi chesicr-
scontreranno saranno dovuti alle usuge degli
appoggi nel corpo della pompasche ¢ i
bronzo,

-




Corpo pompa.
E’ costruito in bronzo., Dopo averlo accurata-
mente pulito con petrolio e soffiato con getto
d’aria si proceda alle seguenti vérifiche.

~— Esaminando il corpo dallinterno si noteran-
no gli alloggiamenti dei due ingranaggi.
pezzo nuovo il diametro & mm. 14 *
Usura massima, mm. o,08.

— La sede di appoggio di un perno dell’s mgrd-
naggio. A pezzo nuovo il diametro ¢ mn,
7 + X8, Usura massima mm. 0,00,
Ribaltando il pezzo ed saminandolo dall’e-
Serno si noteranno

la sede (A-B in figura) nel corpo pompa, deve
essere minimo ¢ non deve ccedere mm, 0,03

Monzaggio.

Avvertenza: Nel montaggio non si dimentichino
le guarnizioni devono essere a tenuta perfet-
ta perché, in caso contrario, la pompa pud
aspirare aria ¢ qumd1 lavorare in cattive comn-
dizioni di riempimento fornendo cosi una cir-
colazione diferrosa,

Appena ulumato il montaggio, prima di ri-
montare la pompa sul coperchio della distri-
buzione & bene verificare il funzionamento, fa-
cendo ruotare 'alberino in senso contrario al-

-~
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Fig. 73 - Schema sede delle Pnjette.

— il supporto cilindrico per 'alberino.

A pezzo nuovoe il diametro ¢ mm, 14 * 33,
Usura massima mm, 0,08.

— La sede di scorrimento delle due palette. Essa
non ¢ circolare, ma ha la forma e le dimen-
sioni segnate in fig. 73.

E' molto importante per il buon funziona-
mento della pompa dell’olio verificare il gio-
co fra la parte inferiore della sede di scorri-
mento (A-B in figura). e ]a superfice cilin-
drica della guida delle palette.

A tal uopo si monti I'alberine nel corpo
pompa ¢ lo si faccia ruotare a mano. Il gioco
fra la guida delle palette ¢ la parte bassa del-

le lancette dell’orologio guardando I'ingra-
naggio. Collegando il raccorde superiore e il
posteriore con una vaschetta piena d’olio si
dovra osservare ['uscita del lubrificante dal rac-
cordo anteriore e dal getto,

Circolazione dell’olio,
Dopo montata Ja pompa sul motore assicu-
rarsi che 'olio circoli regolarmente. Essendo
la pompa vuota & conveniente levare la vite
superiore ¢ riempirla di olio,
Ricordarsi di aprire il rubinetto della tuba-
zione di mandata, Per assicurarsi in marcia
che I'olio circoli regolarmente e bene <toceare
le pareti del serbatoio dell’olio; devena essere
tiepide dopo alcuni minuti di marcia.



GRUPPO ACCENSIONE

Nel motore Guzzi "accensione ¢ assicurata da
magnete al alta  tensione o« Marelli v tipo
LAN 1.

Smontaggio del motore, vedi pag. 22.

Lspezione.

Verificare le puntine platinate dell’interrattore ri-
pulendole con limetta a taglio fino. Sc consu-
mate sostituirle usando sempre materiale ori-
ginale.

Levare il martelletto e lubrificare il perno con po-
co grasso minerale. Umettare con un poco di
olio minerale la superficie della camma ¢ la
guida dell’anello nella testata, Quando s
monta il ruttore ussicurarsi che la chiavella
vada a collocarsi esattamente nella sua sede,

Verificare Vapertura delle puntine: deve essere
da 3 a 4 decimi di mm.

— I cuscinetti a sfere di supporto. Non abbiso-
gnano di particolari cure. Essendo riempiti
di grasso al montaggio la lubrificazione ¢ as-
sicurata per un periodo pressoché indefinito.
Si possono ispezionare smontando il rotore del
magnete completo; rifornirli di grasso mine-
rale speciale.

Qualora sia possibile, dopo I'ispezione é
conveniente controllare il funzionamento del
magnete su apposito banco munito di spinte-
rometro.

Avvertenza importante: Nel montaggio del ma-
gnete sul carter il motore non si dimentichino
gli appositi spessori. Se questi ultimi fossero
inusabili o si fosscro smarriti, verificare accu-
ratamente:

1) il parallelismo fra Passe del magnete ¢
I'assc a cames.

2) la distanza fra tali assi, Questa deve os-
sere tule da permettere il corretto contatto fra
i denti degli ingranaggi.

Jl cavo che collega il magnete alla candela,
Verificare Je condizioni della superficie isolata. Se
si riscontrano zone consumate o tagliate dove
possono verificarsi scariche a massa (colpi man-
cati al motore) sostituire il cavo.

Candela, _

Verificare lo stato dell’isolante; se si riscontrano
crepe o rotture sostituire la candela,

— La distanza fra gli clettrodi deve essere di
mm. 0,35-0,40.

— La tenuta alla compressione. Si versi un po’
di olio fra l'isolante e I'esagono esterno di te-
nuta, Mentre il motore funziona si osservi sc

si scorgono bollicine nell’olio, in tal caso so-
stituire la candela.

E’ sconsigliabile smontare la candela neghi
clementi che la costituiscono perche, rimon-
tando, difficilmente si potrebbe ottenere una
buena tenuta e, nclle candele a punte fsse,
una csatta distanza fra gli clettrodi.

— Per pulire le candele si usi benzina pura,

— B’ sconsigliabile cambiare il tipo delle candele
. montate. Sul motore Guzzi militare scno mon-
tate candele Fert HS1 (BDS 28 Maserati 4002
G). Si ricordi. che molti inconvenienti al mo-
tore possono essere evitati con l'uso costante

di un tipo adatto di cafdela.

Prova al banco del Mag;;m'. - 1* prova di col-
laudo. Con -distanza allo Spinterometro Stan-
dard di mm. 5 si deve ottenere la scintilla a
velocitd non superiore a giri 100 se 'anello si
trova in posizione di « tutto anticipato »; a ve-
locitd non superiore a giri 200 se 'ancllo si
trova in posizione « tutto ritardato ». - 2" pro-
va di pressione. Alla velocith di 3000 giri, lc
scintille fatte scoccare fra gli elettrodi di can-
dela montata su apposita camera a pressione
devono susseguirsi regolarmente elevando lu
pressione sino a 5 atmosfere ¢ a tuttoranticipo.

- 57 —



DINAMO

Smontaggio dal motore: vedi pag. 2.

Ispezione.

Verificare lo stato delle spazzole. Queste devono

scorrere liberamente entro le loro guide, Se
sono sporche occorre pulirle, ¢ s¢ consumate
sostituirle, . ;

Lo stato del collettore. Se & annerito lo si pu-
lisce con benzina (non usare mai petrolio per
questa operazione). E' sconsigliabile 1'uso di
curta smeriglio anche se di grana molto fine.
[ cuscinetti a sfere di supporto non abbisc-
gnano di lubrificazione che a intervalli lun-
ghissimi. Si smonta il rotore ¢ si riempiono i
cuscinetti, di grasso minerale speciale.

La raratura del rcgo]atnfc automatico di ten-
sione viene eseguita su banco prova ed & per-
tanto assolutamente sconsigliabile il variarla.

Cauvi,

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti
dove si possono realizzare scorrimenti fra parti

metalliche ¢ isolate. Sc si riscontrano difett
sostituire i cavi.
Faro.

E’ a perfetta tenuta d'acqua; cid rende prati-
camente superflua Iispezione interna, Si ri-
cordi che la superfice speculare della parabola
non va pulita perché si riga facilmente ¢ per-
de la lucentezza,

Orientamento. Per avere il massimo rendimento
luminoso occorre orientare il faro in modo che
'asse’ geometrico della parabola (asse del fa-
scio luminoso) incontri un piano verticale po-
sto a 5 metri di distanza, 2 cm. in basso ri-
spetto alla orizzontale passante per il fuoco
della parabola.

Messa a fuoco. E' fissu; il fuoco ¢ occupato dal
filamento della lampada.

Lampadine.

. Usare lam}badc di eguale dimensione di quelle
montate da 20-25 Watt,

Devialore jfaro e_g__ﬂﬁbﬁﬁiﬂﬁhﬂfe
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Commutatore dntfabbagﬁdmc.

Lubrificare il pistoncino di comande posto
sul manubrio ed il pernetto del commutatore
nell’interno del faro.

Per evitare eventuali deformazioni al flo
di acciaio in pmss;mni del commutatore & be-
ne che il plswncmn non supcn i 20 mm, di
corsa. Per raggiungere tale risultato operarc
come segue:

— allentare il dado di fissaggio della guaina po-
sta nell'interno del faro;

— regolare lo spostamento di detta guaina fino
a sentire lo scatto del nottolino che si inca-
stra nella nicchia della molla porta correntc;

— lasciare un ulteriore margine di mm. 2;
— fissare nuovamente il dado,

Avvisatore elettrico,

Regolazione del suono.

Col funzionamento dell'avvisatore, pud avve-
nire che, o per I'assestamento di alcune parti
o per il consumo di altre, il suono non sia pit
quello- che si aveva all'atto della sua prima
messa in opera.

Si rende percid indispensabile una nuova re-
golazione dell'interruttore (o ruttore) non ve-
rificandosi mai la staratura del gruppo ancora
membrana, regolato in fabbrica, Per eseguire
detta regolazione si smonti I'avvisatore fissan-
dolo poi fra lc ganasce di una morsa. Munit
di un adatto cacciavita ci si porti a tergo del-

I'apparecchio e, dopo aver collegato I'avvisa-
tore con una batteria carica della tensione cor-
rispondente al tipo; si proceda alla regolazionc
del suono manovrando la vite a testa tonda
posta a sinistra del supporto, Tale vite ha il
cono sottotesta zigrinato, di modo che, giran-
dola a destra o a sinistra st udira lo scatto dei
denfi. Tolto il cacciavite, essa rimarrd nella
posizione cercata che ¢ quella in cui il suono
emesso ¢ migliore.

Schema delle connessioni.

Vedere tavola fig. 74. I conduttori segnati a
tratto pieno sono quelli esterni, quelli segnati
tratteggiati sono contenuti nella parte poste-
riore del faro.

I tre morsetti segnati con le lettere D, FT,
T (st trovano sulla parte interna del faro) van-
no collegati rispettivamente alla dinamo, fa-
nalino targa, ayvisatore,

Qualora si disponga di apposito banco ¢
consigliabile verificare il funzionamento della
dinamo, N

Diamo qui appresso, a tale scopo, i dati di
taratura a caldo: Potenza 30 W. Autoregola-
zione della tensione net limiti da 6,3 a 7,3 vol-
ta al variare del carico e della temperatura (fir

"no a +50°) rispetto-alla temperatura ambicn-

te. Inizio carica giri Mille.

Potenza normale a giri 1g900. Regime mas-
simo di funzionamento s500. Rotazione de-
stra. Rapporto motore-dinamo 1:1,35,

MONTAGGIO GENERALE DEL MOTORE

Per procedere al montaggio del motore di-
sporre prima montati i singoli gruppi cosi co-
me si erano ottenuti dallo smontaggio gene-
rale (vedi capitolo « Smontaggio », pag. 21).
Si invertano poi le operazioni di smontaggio.

Avvertenza: Non dimenticare, prima di chiudere
i mezzi carter, il tirante di fissaggio per testa
e cilindro.

La fig. 76 mostra come va montata [asta
comando bilancere scarico che nello smontag-
gio si liberava togliendo la testa.

Omettere nel montaggio il coperchio della

— 54

distribuzione, Tale operuzione & I'ultima da
eseguire ¢ si fard verificando la messa in fasc
del motore.

Verificare che i1 piani di unione dei carter,
coperchi, ecc. siano'pu]itissimi e lisci. Prima
di montarli vanno cosparsi umformt.mcntt_ di
ermetico,

Messa tn fase del motore.,

Cio si deve eseguire prima di montare il cur
perchio della distribuzione.

Messa in fase del magnete,

Mettendo la leva di comando in_pesizione di
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FI‘&" 75 - Prima i ehiwders i due mezzi cacter eicordare di

i;in::nre il tieante per li:saggiu testa e cilindro.

Fig. ?? ul Culn: .\; :csulnuh I: Ilnn!ﬂ"m.

« tutto anticipato » ¢ facendo ruatare asse
motore (nel senso delle lancette dell’arologio
guardando il volano) le puntine platinate de-
vono distaccarsi quando la frecaia tracciata sul
volano dista circa g3 mm. (misurati sulla cir-
conferenza del volano) dalla freecia tracciat
sul ceperchio, Quando e duc frecee siincon-
trano il motare & al punto morto Sl‘.pn.ﬂﬂfn'.

MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

Registrare le punteric in modo che il gioco
si mm. 0,20 per entrambe le valvole.
Quando la freccia sul voluno dista mm. 50
da quella tracciata sul coperchio, la valvola di
aspirazione deve cominciare ad aprire; messa
cosi o punto 'aspirazione anche lo scarico si

trava in fuﬂ::.

Fig. 76 = Come s womta 'asta i comaiids per bilancere

di searico,

Quando non si sia operata Ja sostituzione

di nessun ingranaggio della distribuzione, Ia

messa in fase & facilitate dai segni traceiati
sut denti degli ingrunaggi.

Il dente segnato del pignone asse motore
deve entrare fra 1 den segnati n_ic"'ingr;mug-
gio dell’albero o cames ¢ il dente segnato di
quest'ultimo deve entrare fra i denti séghati
sull' ingranaggio comando magnere (vedi’ fig.

78).
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Pispirazione
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Rpre 20" prima qe! PMS.
Chiude 60" dopo il PI.L.
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Fig. 79

Ricordarsi poi :

— di togliere il volano (¢ di rimontario dopo che

si ¢ ricollocato il motore sul telaio);

di regolare le punteric (vedi satto).

Regolazione delle punterie.

Si effettua a motore freddo. Servendosi di chia-
vi adatte si allenti il controdado e tenendo fer-
ma l1 punteria si avviti (per aumentare il gio-
co) o si allenti (per diminuirlo) la parte filet-

tata (vedi hg. 77).

e W s

Gioco fra punteria e valvola di aspirazione
mimn.o,20.

Gioco fra punteria e asta comando bilan-
cere mm. 0,05.

Il gioco allo scarico ¢ minimo (si deve control-
lare perd che 1'asta comando bilancere di sca-
rico possa ruotare attorno al proprio assc scn-
za forzare) perché, quando il motore ¢ caldo,
si allunga di pit il gruppo cilindro-testa dello
stelo della valvola, e, quindi, se si lasciasse pits
giuaco a freddo, questo diverrebbe poi ecces-
sivo,



PROVA DEL MOTORE

Effctruata la revisione generale ¢ sempre con-
sigliabile, ove sia possibile, la prova al banco,
del motore,

Se si & operata la sostituzione del pistone ¢
I"alesatura del cilindro, occorre rodare il mo-
tore, cioé farlo funzienare con poco carico :l
freno, per circa 3 ore, a regime progressiva-
mente crescente da 800 a 2500 giri.

Si provi quindi brevemente la potenza mas-
sima; al regime di 4000 giri si devono ottene-
re, a scarico libero, almeno 13-13,2 HP. Si rac-
comanda vivamente di non forzarc il motore
revisionate, specic se montato sul mototriciclo,

prima che il veicolo abbia percorso circa 1500
km.

Nei primi s00 km. in particolar medo, si
raccomanda di non oltrepassare, nelle singole
marce, 1l regime di 2500 giri, ¢ di non tenere
mai il motore in tiro a basso regime.

Se non si dispone di banco prova si abbia
cura di compiere il rodaggio sul veicolo, atte-
nendosi scrupolosamente alle avvertenze sopra
esposte,

Si raccomanda di sostituire il lubrificante ¢
di lavare bene 1 filtri dopo i primi 500 km.

TELAIO

. Gruppo forcella anteriore completo

Avvertenza: La revisione del telaie puo distin-
guersi in: normale ¢ accidentale, La prima si
cffettua in occasione della revisione generale
della macchina, ¢ riguarda in particolar modo

=/T_H

~ Esporremo sotto, le verifiche relative alla
revisione normale, ¢ le misure controllo per

. poter operare, sempre che sia possibile, la qua-
dratura dei pezzi deformati.

1]}3_
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le usure fra parti fisse ¢ mobili (bronzine, per-
ni, ecc.); la seconda si effettua, indipendente- 7
mente dalla prima, quando, in scguito a urto Dopo aver proceduto allo smontaggio delle
violento, qualche parte ha subito deformazioni singole parti (vedi pag. 15) si protede come
permanenti, scguc:

Lpe:ione..



— Ruota anteriore completa (vedi pag. 18).

— Freno anteriore (vedi pag. 18).

— Forcella anteriore (vedi pag. 19).

Verificare che gli assi passanti per i tre fori (fis-
saggio perno mozzo, traverso porta piattello,
attacco ginoliera) siano paralleli fra di loro.
L’asse che passa per i fori fissaggio perno del
mozzo, non € contenuto nel piano degli altri
due assi, ma deve essere spostato all'indietro
“(nelle mono e biposto) di mm. 22 (vedi fig. 80).

— Le bronzine del traverso pcrta—pi‘atttllo de=vo-

no essere esenti da rigature, tacche, ecc. *

Controllare, a forcella smontata, il gioco fra per-
no per traverso porta piattello e le relative
bronzine.

Tale gibco non deve eccedere mm. 0,10 sul
diametro, Caso contrario sostituire le bronzine,

Biscotteni:

Controllare che i due fori siano paralleli e com-
planari. Le due facce interne e la faccia ester-
na devono essere levigate.

Ranelle di bronzo.
Sono sei. Verificare che siano piane ¢ non con-
sumate. Caso contrario sostituire.,

Perna.

Verificare lo stato del filetti di estremita. La parte
che appoggia sulle bronzine deve essere levi-
gata.

Molle.

La molla centrale agente a compressione pre-
senta a pezzo nuovo e scarica, una lunghezza
di mm. 234 e occorrono kg. 75-80 per ridurre
la lunghezza a mm. 193 (accorciamento mm.
41). Verificare il carico; se minore di kg. 65
sostituire il pezzo.

— Le due molle laterali agenti a trazione pre-
sentano a pezzo nuovo ¢ scariche una lun-
ghezza di mm. 131, e occorrone kg. 145-150
per allungarle a mm. 146 (allungamento mm.
15). Verificare il carico; se minore di kg. 130
sostituire il pezzo.

Ginoliera. '

Verificare a pezzo smontato il gioco fra perno e
bronzine, Se maggiore di mm. 0,1 sostituire
le bronzine. Controllare che gli assi passanti
per i tre fori (attacco molle laterali, perno gi-
nolicra, perno testa di sterzo) siano paralleli.

Base ¢ canotto di sterzo.

Verificare, a pezzo smontato, il gioco fra perno

e bronzine. Se maggiore di mm. o,1 sostituire
le bronzine. Controllare che gli assi della basc
di sterzo e del canotto, siano ortogonali fra
di loro. Questi due assi non sono complanari;
la distanza fra di loro, misurara sulla normale
¢ di mm. 1o,

Controllare il gioco fra canotto di sterzo ¢ pipa
di sterzo. Questo gioco ¢ quello esistente fra
le sfere ¢ le calotte (2 superiori e 2 inferiori).
Riscontrando sia in alto che in basso gioco
eccedente a mm. 0,10 operare Ja sostituzione
della coppia di calotte interessata e delle sfere.

Testa di sterzo.

Controllare il gioco tra perno e bronzina, se mag-
giore di mm. o,1 sul diametro sostituire la
bronzina, Per il gioco fra le calotte vedi quan-
to detto sopra. -

Montaggio.
Per rimontare il gruppo completo invertire lc
operazioni di smontaggio.

Avvertenze: Per rendere agevole il montaggio
delle sfere ¢ necessario spalmare sulle calotte
del grasso consistente e immergere nel grasso
le sfere (20 inferiormente ¢ 19 superiormente)
che restano cosi trattenute per adesione.
Ricordare di montare le sei ranelle di bronzo
all'esterno del traverso porta piattello, della
base di sterzo e della ginoliera (perno ante-
riore),

I perni (registrabili) vanno regolati in modo
che pur non permettendo giochi assiali, (la-
terali) quando gli ammortizzatori sono allen-
tati consentano la massima libertd di oscilla-
zione. Gli ammortizzatori vanno regolati se-
condo il carico, le condizioni stradali e la ve-
locitd di marcia.

[l frena-sterzo deve essere pure regolato a
seconda delle due ultime condizioni sopraci-
tate,

Telaio centrale

Smontaggio. Vedi pag, 18.

Ispezione.

Verificare il gioco fra il perno del forcellone oscil-
lante e le bronzine relative. Non deve eccede-
re mm. o,70. La fig. 81 da le misure princi:
pali del telaio.

"=~ Dovendo controllare il telaio dopo un urto oc-

corre disporlo su un piano e controllare tutte
~le distanze segnate. :
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PARTE POSTERIORE DEL TELAIO

Comprende una parte fissa ¢ una parte arti-
colata rispetto al telaio centrale,

Nella parte solidale al telaio centrale sono
da notarsi: parafango, borsette, sella poste-
riorc ¢ manubrio posteriore (nella biposto)
bracci fissi, ecc., tutti quésti pezzi non esigono
una particolare cura se si eccettua la conserva-
zione della vernice. :

La parte articolata comprende: il forcel-
lone oscillante con snodi e tirant,

Forcellone oscillante.
Per le misure di controllo del forcellone oscil-
lante (vedi fig. 82).

Snodo.

Riempirlo di grasso dopo montato. L’unico
pezzo soggetto a ricambio ¢ la ranella di cuoio
para-polvere. Se avariata sostituirla.

NB. — Per questa ultima operazionc non
¢ necessario smontare lo snodo; basta allentare

Fig. 81

Smontuggio: vedi pag. 17. - \
Se non vi ¢ necessita di sostituire 1 tiranti o

l'intero forcellone, non & consigliabile smon-
tare lo snodo di unione fra i due pezzi.

Dovendosi procedere allo smontaggio, si al-
lentera il dado sul tirante tenendo fermo il
controdado con apposita chiave; si toglieran-
no i dadi dei cinque hulloncini di fissaggio
alla piastra del forcellone.

Si potra cosi sfilare il tirante (all'indictro)
ed estrarre dalla parte posteriore della scatola
1 due blocchetti maschio ¢ femmina,

Il dado di fermo e shlare cjucst'ultimu, la mol-
la e la ranella in avant.

Tirante ;
Verificare lo stato del filetto di estremita,

Controllare che sia diritto.

Pacco molle.
Vi sono se1 molle esterne ¢ sei molle interne,
Verificare che non vi siano rotture.

Diamo qui appresso i carichi ¢ le lunghez-
ze a pezzi nuovi

— 59 —.



Moto ronoposto.
Vi sono 4 molle esterne laterali aventi le se-
guenti caratteristiche -

— lunghezza a scarico: mm. 263; ( diametro del
filo di acciaio mm. 6,8).

—— lunghezza a carico: mm. 225 portando un ca-
rico di kg. 78 *+3
2 molle esterne centrali:

—— lunghezza a scarico: mm. 263; (diametro del
filo di acciaio mm. 6,5).

— lunghezza a carico: mm. 225 portando un ca-
rico di kg. 66 * 3

Moo prta.

6 molle csterne aventi le seguenti caratte-
-ristiche :
— lunghezza a scarico: mm. 241; (diametro del
filo di acciaio mm. 6,8).
- lunghczzd a carico: mm, 210 pertando un ci-
rico di kg. 65+ 33

e
Le molle interne sono identiche a quelle dellu
 monoposto.

Tolleranze. Alle lunghezze fissate sopra ¢ ammcs-
sa una diminuzione di carico del 4%, per le
molle esterne, del 6% per le interne, sulla

158
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Fig, 82

4 molle interne laterali:
— lunghezza a scarico: mm. 142; (diametro del
filo di acciaio mm. s).
— lunghezza a carico: mm. 125 portando un ca-
rico di kg. 82 +§
2 molle interne centrali.
— lunghezza-a scarico: mm: 75; (diamctro del
filo di acciaio mm., 6).
— lunghezza a carico: mm. 70 portando un ca-
rico di kg. 108 + 3

tolleranza inferiore di costruzione.
Montaggio.
Per il pacco molle, ¢ per il gruppo forcellone
con tirante e snodi, invertire le operazioni di
smontaggio. Vedi pag. 16.
Per il montaggio degli snodi si procede co-
me segue:
— Montaggio del tirante nello snodo.
NB. — I due snodi sono simmetrici; non si



possono quindi scambiare di posto. Il destro
¢ scgnato con la lettera 12 sulla scatola (cssa
porta il técalémit all’esterno quando ¢ mon-
tata). La sinistra porta la lettera S. Tenendo la
scatola con la base rivolta verso 1'ulto, si infili
dall’alto i1 blocchetto femmina con grano (us-
sicurarsi che il grano entri ¢fettivamente nel-
lappusite foro. Si capovolga lu scatola ¢ si in-
hlino i 5 bulleni con la testa all'interno ¢ colla

F:gv 33 = f\{clu rllul:loinn.lp. 51‘ :lr.l::nu In L] a'l}:d.lul‘r, !d
mulll .3 Ta lmsa'ulrttn di j::'t.isiuut [.':ln'-‘l“ [a siil:llﬂl} [

centrali.

Fig. 84 - Muota bipesto, Si neting lo spessore, In meolla ¢

s bussoletta (i pressione laterali (a simistea) e centrali.

F;E BS - D"p“ ;avere IEHFCI'IIIl'hlc T YRR L'i llltl].[:l Bl

come 51 serra 1l morsetto oy I:.!'S;ISHJU,
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Fig. 86 - Da sinistra a destea: Uno dei 5 bulloncini, la
seatala e i k!f!}cclwtli maschio e tl!llll]il‘lﬂ.. Infilati nel tirante:
la ranella i cunig, il pisvello, la molla ¢ i1 meorsetro i

lissageiv.

parte curva defla testa adiacente alla eircon-
ferenza interna della scatola. Appena monia-
ti € conveniente callegarli per mezzo di un cla-
stico, in modo che ribaltando Y1 pezzo 1 bul-
loncini non abbiuano a cadere ull'interno.
[nfilare, sempre dalla base, il blocchetto
maschio in modo che la parte segnata D o S
(2 scconda che si tratti dello snodo destro o
sinistro) st trovi verso la mezzeria della mace-
china (cioé dalla parte opposta al foro del té-
calémit). Controllare che lo spigolo di questo
pezzo sia a contatto con 'appesita cava del
blocchetto femmina. Indi sioinfila il tirante
(sempre dalla basc) con la parte filettata in
avanti. Sul tirante si infilino poi, la ranclla
parapolvere di cuoio, il rispettivo piattello, la
molla ¢ 1l morsctto di serraggio. Dopo aver
compresso leggermente la molla a mano, si
scrri il morsetto, tenendo fermo i1l controdado
¢ avvitando 1l dado. Si riempia Uinterno della
N(.'altu[;l df gr;lsﬁo cnnsi:ﬂcntc; Si |1(][I':l Ct}:ﬁ ]L‘—
vare 'clastico senza che 1 bulloncini abbiano a
cadere, Si puo quindi procedere senz’altro a
montare il tutto sul forcellone oscillante.

Montaggio del pacco molle,

Tutte le molle devono essere ingrassate con
grasso giallo consistente,

Moto monoposto.

Si montino anzitutto le molle interne.

Le quattro laterali sono le pitt lunghe. Llor-
dinc di montaggio ¢ il scguente (dal basso al-
Palto): vera i spessore, molla bussoletta i
pressione (vedi fig, 83).

Le due interne centrali. St noti la vera spes-
sore piti alta.

Le quattro molle csterne laterali (sono guille
aventi il diametro del filo di acciaio di mm.
6,8) si infilano semplicemente sui tubis



Le due molle esterne centrali (sono quelle a-
venti il diametro del flo di acciaio di mm.
6,5).

Si introduce il pacco nella apposita scatola del
telaio e si monta sui tiranti la piastra di pres-
sione avvitando fino a che la lunghezza delle
molle esterne si riduca a mm. 242,

Moto biposto.
Si monta anzitutto il uruppu tubi reggi molla

Montare sui tiranti la piastra di pressione com-
primendo uniformemente le molle in moduy
che la distanza fra le due piastre (di pressio-
ne e di appoggio ai wbi n:ggimu]lil} sl mm.

i ¥

NB. — Distando il rialzo per appoggio
delle molle esterne 25 mm. dallu piastra por-
ta tubi, la lunghezza delle molle esterne, ri-
sulta allofa (mm, 242 —15)— 217 mm.

nella scatola del telato ¢ si infilano le due cre- Aveertenze: 1) perche il sistema sia ben montato

magliere, Si procede poi al montaggio delle
molle interne come per la monoposto,

Si montano in seguito le sei molle esterne.
Esse sono cguali fra di loro ¢ vanno semplice-
mente infilate sui tubi: appoggiano nella par-
e PGS[L‘I’IUTL su appositi rialzi praticati sui tubi
reggi molla,

vecorre che o piastra di pressione sia esatta-
mente parallela all’orlo della scatola coprimol-
le del telato, Solo cosi st aved la certezza che
tutte le molle siano uniformemente compresse,

2) montare sul tirante, prima il dado basso
colla parte convessa verso la piastra) poi il da-
do in modo che i due esagoni siano a contatto,

RUOTE E FRENI

Smountaggio. — Per correggere gli spostamenti radiali occorre

Ruota ¢ freno anteriore (vedi pag. 1g).
Ructa ¢ freno posteriore (vedi pag. 1s).

Is pezione,

Verificare che il cerchio non presenti ammacca-
ture pmfond{: o incrinature. Caso contrario
sostituire,

— Se vi sono raggi rotti o con hletto strappato.

— Montando qualche raggio nuove si dovra ve-
rificare la centratura della ruota.

Per eseguire questa operazione si procede
nel seguente modo:

— Si chiuda in morsa una forcclla anteriore, vi
st monti la ruota ¢ la si faccia girare control-

tirarc 0 allentare 1 raggi (destri ¢ sinistri) dia
metralmente Upposti al punti di- massumo spo-
stamento.,

Per correggere gli qpmmmcnu laterali oceorre
agire tirando 1 r.li_,g_,i destri ¢ allentando 1 si-
nistri (0 viceversa) in pr{]SSllTlhd a puntl i
massimo spostamento a sinistra (o a destra),
Si agisce in modo analogo per la ruota poste-
riore, montandola nel forcellone ascillante,
serrando quusl'uitimn In morsa ¢ npur;mdn
come sopri.

Tumburi [rem.

landone gli spostamenti alla periferia in senso Controllare che non vi siano rigature profonde.

radiale ed asiale (laterale).

Caso contrario sostituire il pezzo.

Fig. 87 - Mozzo anteriore. Ordine i montaggio dei

vari pessi.

F;g B8 - Mo:z:s pmrariorc. Ovdine di I1Iﬂn}l“id ilei

Vari pezzi.




Tig. 89 « Piatto portaceppi posteriore e anteriore.

Controllare che la superficie interna (dove lavora
il materiale di attrito sia centrata rispetto al-
I'asse_di rotazione).

Ceppi frem. .

Vertficare lo stato dei segmenti di malcrm]: di at-
trito.

Freno anteriore,
Lo spessore a pezzo nuovo ¢ mm. 5; s¢ ridotto
a mm. 3,5 sostituire entrambi i segmenti.

Freno posteriore.
Lo spessore a pezzo nuovo & mm. 4: se ridot-
to a mm. 3 sostituire, Usare gli appositi ribat-
tini di rame per inchiodare i segmenti sui

ceppi.

— E’ conveniente operarc la sostituzione gqua-
lora si riscontrassero crepe o tagli nel tessuto.

— Operando la sostituzione, si abbia cura che
I’estremitd esterna del chiodo di fissaggio, sia
“infossata nello spessore del segmento in modo
da evitare rigature nel tamburo.

— Verificare il carico delle molle di richiamo fra
1 ceppi.
~— Le due molle per i ceppi del freno posteriore

devono portare kg. 6o quando sono lunghe
-~ mm. 86.

— Le due molle per i ceppi del freno anteriore
devono portare kg. 12 quando sono lunghe
mm. 6o.

Tolleranza sul carico 10%.

Regolazione dei freni.

Per una buona registrazione occorre che vi
sia un gioco (misurato alla estremita del
dale se si tratta del freno posteriore, della leva
a mano se si tratta del freno anteriore) ri cir-
ca mm, 10-15 prima che il materiale di attrito
venga a contatto con i tamburi.

Tale gioco si regola agendo sul tenditore
che si trova sul fianco destro dell forcella, per

il freno anteriore, ¢ sul galletto avvitato sulla
bacchetta per il freno posteriore,

MOZZI

I mozzi delle ruote dei motocicli Guzzi sono
a tenuta stagna, e percid non abbisognano di
lubrificazione che a intervalli lunghissimi.

Il mozzo anteriore, essendo dotato di cu-
scinetti 2 rulli coniei, & registrabile.

§i pud cio¢ riprendere il gioco laterale, av-
vitando il dado ¢ poi fissando con il contro-
dado. (Sulla sinistra). E' necessario un picmln
gioco laterale (mm. o,01); si € cosi certi che i
rulli dei cuscinetti non forzino provocando re-
sistenza al rotolamento ¢ rapida usura .dei
pezzi.

Smontaggio mozzo anteriore.,

Levare dado e controdado a sinistra:

— I'ancllo clastico di fermo per premistoppa;

— le ranelle di ferro ¢ quelle di feltro prima a
sinistra, poi a destra,

Battendo, con punzone di alluminio, sul
perno cavo da sinistra verso destra, si sfilera
a destra il perno con montato il cuscinetto de-
stro, ¢ si libererd a sinistra il cuscinetto sinistro.

Se occorre cambiare i cuscinetti si devono
togliere gli anelli esterni dei medesimi dai ri-
spettivi allogamenti di destra e di sinistra, bat-
tendo dall’interno verso 1'esterno.

Lspezione.
Per i cuscinetti vedere le norme generali a
pag. 27.
Premi-stoppa. Se avariato sostituire il feltro.
Montaggio.

Investire le vperazioni di smanlaggin. Osser-
vare I'ordine col quale vanno montafi i vari

pezzi (vedi fig. 87).
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Riempire 1 cuscinetti di grasso o olio extra
denso.

Mozzo posteriore.

Smontaggio. (A destra) Levare la corona dentata.

— [ dadi a destra e sinistra.

— La vite di fermo.

— L'anello grande con tacche per fissaggio del
parastrappi.

Con questo pezzo si leva anche la ranella di
ferro ¢ quella di feltro.

— Il corpo del parastrappi dal tamburo.

— A sinistra levare la vite di fermo.

— L'anello di fissaggio per cuscinetto a sfere,
Battere con un punzone di alluminio da de-
stra verso sinistra; si sfilerd a sinistra 1l cusci-
netto sinistro montato, il perno e ll tubo di-
stanziatore.

Si potra estrarre il cuscinetto di destra, agen-

do sull'anello esterno, dal suo allogamento nel
mozzo, ed estrarre il sinistro dall’albero agen-
do sull’anello interno,

Ispezione.

Per i cuscinetti vedere le norme generali
pag. 27 _ _ .
Sostituire il premistoppa-di feltro se avariato.

NB. — Questi cuscinetti non sono registra-
bili; se si riscontra gioco assiale oltre mm.
0,15 sostituire i cuscinetti.

Ma:aiﬁggia.

Invertire le operaziom di smontaggio.
Riempire i cuscinetti di grasso o olio extra
denso.

Vedere in fig. 88 l'ordine col quale vanno
montati i vari pezzi.

La GT 17 & la prima motecicleita militare espressamente costruita dalla Guzzi, che in precedenza aveva
fornito all’Esercito solo un picecolo lotto di GT 16 con qualche adattamento. Molto robusta, con il motore

di 500 cc a valvole contrapposte, il cambio a tre marce e il telaio molleggiato, la GT 17 divenne popolarissima,
specialmente durante la guerra d'Africa del 1935.36. Venne costruita in versione mono e biposto con molleggio
regolabile e, per assecondare le richieste delle autorita militari, alcuni modelli furono equipaggiati con fucili
mitragliatori e mitragliatrici pesanti. Furono predisposte anche altre varianti all'equipaggiamento (portapacchi,
cassetle, ecc.) a seconda del reparto di destinazione. La GT 17 era verniciata in verde scuro oppure in colore
sabbia; ne furono consegnati molti esemplari anche alla Milizia della Strada. Nel 1939 venne rimpiazzata

dalla GT 20.
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Sezione trasversale verticale del motore
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TAVOLA II*

— Bl —

.
=l
=1
E
o
o a
— . T T TR AT T T R R T TR LR ee TR R T T R T T T LYY
o H \u.ﬂmn..wnu..\vun“m““u\“ﬂwﬂJ.f:-f.r,_puﬂ;r:af.rf.ruzr1_;: J.u..._._l_m._..
o
A A RGN
— .__\._.\ ..\qN..“.“.\..unww\u..\ a_,...__...aﬁ_nlr._,_rffi B e ke )
« = —
’1 a
w— b »
o oE, g
TH \“
a | 4
-4
g = g
* 4
- : ¢ _
g -
Q b 4
Qy T ane ot :
L]
ey
M
s
o .
e P el L S R O - g ||
b — - W e = wm = = fo| - - - 2
: b4
1] 7 = b
H ! . E
s ' i !
.-m _ A u § -
i g
B : : 5
by T | Sos— Py 3
- L [ 5 ¥ — e %
5 T = &
L] _ e e T T by
o I.:.r.lulnl...l..ulllul._ 4 = L
o - = .|_ a
o F M By ]
- x - F
— E | .
ﬂ 3 h | Fr=—_ - e = SRRy .5_, *
b = ' i | ' e A St ._;_....._d.;_rrr_._f.
i x| 5 - fr=m 5 5
¥ 4 1 oY
v ! a |
] . L A I
] i 4
W " a .
s _ - %
wy ] E
[} il
H I [ <
e .
! & 3
i A
= [
: ﬂ ,
B
= i " ...I.ﬂ i
3 iy
o I
% )




TAVOLA III-

Sezione longitudinale orizzontale del motore.
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TAYOLA IV-

Vista del motore dal lato Jl'.u:ril:uiune.




GT 16

GT 17 1932

SPORT 15 1931



