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CARACTERISTIQUES GENERALES 

MOTEUR 
- Disposition des cyl indres 
- Alesage 
- Course 
- Cylindree totale 
- Rapport volumetrique 
- Couple maxi. 

- PUissance maxi 

DISTRIBUTION 

ALIMENTATION 

GRAISSAGE 

ALTERNATEUR 

ALLUMAGE 

DEMARRAGE 

CALIFORNIA 
1000 (carb.) 

CALIFORNIA 
1000 i 

CALIFORNIA 
1100 (carb .) 

2 cylindres a 4 temps 
en " V» a 90° 

CALIFORNIA 
1100 i 

mm88 
mm78 

cc 948,8 

mm92 
mmBO 
cc 1064 

9 ,5:1 
Kgm 8,3 (81 Nm) I Kgm 8,5 (83 Nm) Kgm 9,3 (91 Nm) I Kgm 9,8 (95 Nm) 
a 5000 tours/min . a 5000 lours/min. a 5000 tours/min. a 5000 tours/min . 

CV 71 (Kw 52) a 6800 tours/min. CV 75 (Kw 55) a 6400 tours/min . 

A soupapes en tete avec tiges et culbuteurs. 

2 carburateurs Circuit 
«Dell 'Grlo» type d 'atimenlallon et 

PHF 36 DO (droit) allumage integre 
- PHF 36 DS numerique Weber 

(gauche) lAW. 2 boitiers 
papillons 040 mm 

avec injecteurs 
Weber IW 031. 

Centrale 
electronique 
Weber lAW 

systems 11 - n. 

2 carburateurs 
.. Dell'Grlo» type 

PHF 36 DD (droil) 
. PHF 36 DS 

(gauche) 

CirCUIt 
d'alimentatlon et 
allumage integre 
numerique Weber 

lAW. 2 boTtiers 
papillons 040 mm 

avec injecteurs 
Weber IW 031 . 

Centrale 
electronique 
Weber lAW 

systeme u - n. 

Sous pression par pompe a engrenages. 
Filtres a crepine at a cartouche montes dans Ie carter inferieur. 

Pression normale de graissage kg/cmq 3,8+4,2 (reglabla avec clapet situe 
dans Ie carte r inferieur). 

Monocontact sur Ie carter pour signaler I'abaissement de la pression. 

Monte a I'avant et en bout du vilebrequin. 
Puissance de sortie: 3SOW a soDa tours/minute (14V - 25A) 

Electronique 
numerique a 

decharge inductive 
"MAGNETI 
MARELLI . 
DIGIPLEX· 

Electronique 
digitale integree 

au systeme 
d'allmentation 

Weber MAAELU 

Electronique 
numerique a 

decharge inductive 
"MAGNETI 
MARELLI . 
DIGIPLEX· 

Bougies: NGK BPA 6 ES. 

Electronique 
digitale integree 

au systeme 
d 'alimentation 

Weber MAAELU 

Ecartemenl des electrodes: mm 0,7 
Bobines d'allumage: 2 monlees sur Ie cadre. 

Oemarreur electrique (12V - 1,2 KW) avec accouplement a commande 
electromagnetique. 

Couronne denlee fixee au volant-moteur. 
Commande par bouton poussoir (START) situe sur la droite du guidon. 
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TRANSMISSION 
EMBRAYAGE 

TRANSMISSION PRIMAIRE 

BoiTE DE VITESSE 

Rapports de la boTte de vitesse 

TRANSMISSION SECONDAIRE 

CADRE 

SUSPENSIONS 

ROUES 

PNEUS 

FREINS 

CALIFORNIA 
1000 (carb.) 

CALIFORNIA 
1000 i 

CALIFORNIA 
1100 (carb.) 

CALIFORNIA 
1100 i 

Embrayage a sec par deux disques entraines, situe sur Ie volant-moteur. 
Levier de commande sur Ie guidon (a gauche). 

Par engrenages, rapport 1 : 1,235 (Z=17/21) . 

A cinq rapports avec engrenages toujours en prise et clabotage frontal. 
Pare-sacades incorpore. 

Commande par pedale situee sur Ie cote gauche du vehicule. 

1ere ", 1:2 (Z=14/28) 
2eme = 1 :1 ,3889 (Z=18/25) 
3eme = 1 :1 ,0476 (Z=21 122) 
4eme = 1 :0,8696 (Z=23/20) 
5eme = 1 :0.7500 (Z=28/21) 

A cardan 8t engrenages. 

Rapport: 1 :4,714 (2=7/33) 
Rapport total (moteur-roue): 

1ere = 1:11,6471 
2eme = 1: 8,0882 
3eme=1: 6,1009 
4eme = l ' 5,0639 
5eme = 1: 4,3676 

Rapport: 1 :4, 125 (Z~8/33) 
Rapport total (moteur-roue) ' 

H~re = 1 :10,1912 
2eme"" 1: 7,0772 
3ame = 1: 5,3382 
4eme = 1: 4,4309 
Seme = 1: 3,8217 

Tubulaire it deux berceaux demontables en acier, seuil elev€! de perte 
d'elasticite. 

AV: fourche telescopique hydraulique " MOTO GUZZ!», avec reglage 
separe de la precharge du ressort et du freinage des amortisseurs. 

AR: fourche oscillante avec deux amortisseurs hydrauliques reglables dans 
Ie frein hydraulique en extension et ressorts reglables dans la pre-charge. 

A rayons avec jantes de dimensions: 
- AV : 18"x2,50 - 840 - TC e DOT 
- AR: 17"x3,50 - 40 - TR e DOT. 

~ AV: 11 0/90 - 18 - 61 H/61 V/61 VB 
- AR 140/80 - 1 7 - 69H/69V 169VB 

AV: it disque floUant avec etrier fixe et deux cylindres. Commande par 
manette situee sur Ie cote droit du guidon. Transmission hydraul ique 

independante du frein arriere. 
- 0 disque 300 mm; 

- 0 cylindre freinant 38 mm; 
-0 pompe11 mm. 

AR: a disque flottant avec etrier fixe et deux cylindres. Commande par 
pedale situee au centre du vehicu le, sur Ie cote droit. 

- 0 disque 270 mm; 
- 0 cylindre freinant 38 mm; 

- 0 pompe 15,875 mm. 

Une transmission hydraulique relie Ie frein AR au frein AV gauche qui est 
identique au frein AV droit commande par manette au guidon. 



DIMENSIONS ET POIDS 

PERFORMANCES 

Ravitaillements 

Elements a remplir 

Reservoir a essence 
(reserve: environ 4 litres) 

Carter moteur 

Boite de vitesse 

Pont 
(Iubrification couple conique) 

CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA 
1000 (carb.) 1000 i 1100 (carb.) 1100 i 

Empattement (charge) m 1,560 
Longueur maxi m 2,355 
Largeur maxi m 0,815 
Hauteur maxi (sans pare-brise) m1 ,150 
Hauteur de la selle pilote m 0,765 
Poids (a sec) kg 245 

Vitesse max i sans accessoires avec seulement pilote a bard: 

185 Km/h I 195 Km/h I 190 Km/h I 200 Km/h 

Consommation d'essence : litres aux 100 km (normes CUNA). 

5.4 
I 

5 
I 

5.4 
I 

5 

N.B. - le motocycle peut etre equipe sur demande d'un pare-brise qui 
permet une conduite confortable et de sacs que I'on peut emporter d'une 
grande capacitc. 
Cependant, ces elements diminuent les caracteristiques aerodynami­
ques du vehicule.1I est conseillable, specialment en conditions de charge 
maximal , de ne pas depasser la v itesse de 130 km/h environ. 

Litres Produits a employer 

22.5 environ Essence super (97 NO·RM/min.) 
Essence sans plomb (95 NO-RM/min.) 

3 Hui le «Agip 4T SUPER RACING SAE 20W/50" 

0.750 Huile «Agip Rotra MP SAE 60 W/90" 

0,250 
dont 
0.230 Huile «Agip Rotra MP SAE 60 W/90" 
0,020 Huile «Agip Rocol ASO/R" 

ou «Molykote type A» 

Fourche telescopique (par branche) 0.070 Liquide «Agip ATF" 0" 

Circuit de frein AV et AR - Liquide «Agip Brake Flu id - DOT4" 
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• ALLGEMEINE DATEN 

MOTOR 
- Zylinderanordnung: 
- BOhrung: 
- Hub: 
- Hubraum: 
- Verdichtungsverhaltnis: 
- Max. Drehmoment: 

- Max. Leistung: 

VENTIL TRIEB 

KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

CALIFORNIA 
1000 (carb.) 

CALIFORNIA 
1000 i 

CALIFORNIA 
11 00 (carb.) 

CALIFORNIA 
1100 i 

Viertakt-Motor mit 2 Zylindern 
V 90° 

88mm 92mm 
78mm BOmm 

948,8 cc 1064 cc 
9,5:1 

8,3 Kgm (81 Nm) 18,5 Kgm (83 Nm) 9,3 Kgm (91 Nm) 19,8 Kgm (95 Nm) 
bei 5000 Ulmin. bei 5000 U/min. bei 5000 U/min. bei 5000 U/min. 

CV 71 (Kw 52) bei 6800 Ulmin. CV 75 (Kw 55) bei 6400 Ulmin. 

Ventile im Zylinderkopf durch StoBstangen und Kipphebefn betatigt. 

2 Vergaser lntegrierte, digitatE 
«OefJ'Orto» Typ Versorgungs- und 

PHF 36 DO Zilndantage 
(rechts) und PHF Weber IA W. 2 

36 OS (finks). OrossefkJawen~ 
040 mit Weber­
Einspritzventiten 

/W 031 . 
Efektronische 
Zentrafeinheit 

Weber lAW 
System a - n. 

2 Vergaser Integrierte, digital 
"DefJ'Orto" Typ Versorgungs- und 

PHF 36 DO Zilndanlage 
(rechts) und PHF Weber lAW. 2 

36 OS (finks). DrosseII<JaFfJe 
040 mit Weber­
Einspritzventilen 

IW031 . 
Efektronische 
Zentraleinheit 

Weber lAW 
System a - no 

SCHMIERUNG Orucksystem durch Zahnradpumpe. Netz- und Patronefilter in der Moto-
rdlwanne montiert. 

Normafer Schmierdruck 3,8 - 4,2 Kg/cmq. (Einsteflventil in der Olwanne 
montien). 

Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fUr ungenugenden Druck. 

UCHTMASCHINEIALTERNATOR Vome auf der Kurbelwelle montiert. 

ZUNOUNG 

ANLASSSYSTEM 

Ausgangsfeistung: 350 W bei 5.000 u/Min. (14V - 25A). 

Digital gesteuerte Digitafe, in die 
Zufuhranlage 

Weber MARELLI 
integrierte 
Elektronik 

Digital gesteuerte Digitale, in die 
Zufuhranlage 

Weber MARELLI 
integrierte 
Efektronik 

Elektronik mit 
induktiver 
Entladung 

"MAGNETf­
MARELLf -
OfGfPLEX" 

Elektronik mit 
induktiver 
Entladung 

"MAGNETf­
MARELLf -
0IGfPLEX" 

ZOndkerzen: NGK BPR 6 ES. 
Elektrodenabstand der Kerzen: 0,7 mm 

Zilndspulen: 2 Stk., am Rahmen montiert. 

Elektrischer Anlassmotor (12V-1,2 KW) mit magnetgesteuerter Kupplung. 
Zahnkranz am Schwungrad befestigt. 

Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des Lenkers. 



KRAFTUBERTRAGUNG 
KUPPLUNG 

PRIMARTRIEB 

GETRIEBE 

GetriebeverhEiltnisse: 

SEKUNDARTRIEB 

FAHRGESTELL 

AUFHANGUNGEN 

RADER 

RE/FEN 

BREMSEN 

CALIFORNIA 
1000 (carb.) 

CALIFORNIA 
1000 I 

CALIFORNIA 
1100 (carb.) 

CALIFORNIA 
1100 i 

Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich aut dem Schwungrad. 
Durch Handhebel aut der linken Seile des Lenkers betatigt. 

Durch Zahnrader, Verhaltnis 1: 1,235 (Z= 17/21) 

5-Gang, Zahnr~der im sUindigen Eingriff. 
Eingebaute elastische Kuppfung. 

Schaltpedal an linker Fahrzeugseite. 
1. Gang = 1:2 (Z = 14/28) 
2. Gang = 1: 1,3889 (Z = 18/25) 
3. Gang = 1:1,0476 (Z = 21122) 
4. Gang = 1 :0,8696 (Z . 23/20) 
5. Gang = 1 :0,7500 (Z . 28/21) 

Welle mit Kardangelenk und Zahnrader. 

Verhiiltnis : 1:4,714 (Z=7/33) Verhaltnis : 1 :4,125 (Z=8133) 

Gesamt-Verhaltnisse (Motor - Rad) : Gesam!-Verha/tnisse (Motor - Rad): 
1. Gang = 1: 11,6471 1. Gang = 1:10, 1912 
2. Gang = 1,' 8.0882 2. Gang = 1: 7,0772 
3. Gang = 1: 6. 1009 3. Gang = 1: 5,3382 
4. Gang.: 1: 5,0639 4. Gang = 1: 4,4309 
5. Gang = 1: 4,3676 5. Gang = 1: 3,8217 

Doppelschleifen-Rohrrahmen aus Stahl mit hoher Streckgrenze. 

Vorne: Hydraulikte/eskopgabel «MOTa GUZZI" mit getrennter Rege/ung 
der Federvorspannung und der Stossdampferwirkung. 

Hinten: Schwinggabe/ mit in der Hydraulikbremse einstellbaren, hydrauli­
schen StoBdampfern sowie mit in der Vorspannung einstellbaren Federn. 

Mit Speichen, mit Fe/gen: 
- Vorne: 18 ux2,50 - B40 - TC e DOT 
- Hinten: 17"x3,50 - 40 - TR e DOT. 

- Vorne: 110190 - 18 - 61H/61 VI61 VB 
- Hinten: 140/80 - 17 - 69H169V169VB 

Vorne: Schwebebremse; teste Bremseinheit mit Doppelbremszylinder, 
Handbetatigung durch Hebel an rechter Lenkerseite. Hydraulische 

BremskraftiJbertragung unabhangig von der Hinterbremse. 
- 0 der Scheibe 300 mm; 

- 0 des Bremszyfinders 38 mm; 
- 0 derPumpe 11 mm; 

Hinten: Schwebebremse, feste Bremseinheit mit Doppelbremszylinder. 
Betatigung durch Fusspedal an rechrer Fahrzeugseile. 

- 0 der Scheibe 270 mm; 
- 0 des Bremszylinders 38 mm; 

- 0 der Pumpe 15.875 mm; 

Die Hinterbremse ist ilber eine Hydraulikleitung mit der vorderen /inken 
Bremse verbunden, die dieselben Abmessungen hat wie die vordere 

rech le Handbremse. 
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MASSE UNO GEWICHTE 

LEISTUNGEN 

CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA 
1000 (carb.) 1000 i 1100 (carb.) 1100 i 

Achsabstand (belastetes Fahrzeug) 1,560m 
Max. Lange 2,355m 
Max. Breite 0,815 m 
Max. Hdhe (dhne Windschutzscheibe) 1,150m 
H6he Fahrersattel 0,765 m 
Leergewicht 245 kg 

H6chslgeschwindigkeit ohne Zubeh6r mit nur einem Fahrer: 

185 KmlSI I 195 KmlSI I 190 Km/SI. I 200 KmiSt. 

Kraftstoffverbrauch: Liter auf 100 km (CUNA-Normen). 

5.4 I 5 I 5.4 I 5 

NB. - Das Fahrzeug kann be; Bedarf mit einer Windschutzscheibe zum 
Zwecke eines komfortableren Fahrens sowie mit le;s fungsfiihigen, ab­
nehmbaren Gepacktaschen ausgeriistet werden. Aile diese Volumen 
bringen aber zur Beschrankung der Aerodynamlk des Fahrzeugs. Wi, 
empfehlen desha/b, vor allem im Hdchstbelastungs-zustand die ca. 130 
kml h nicht zu iiberschrei/en. 

Kraftstoff- und schmiermittelversorgung 

Versorgungsteile Liter Benzin- und (Jltypen 

Kraftstaffbehalfer (Reserve ca. 4 L) 22,5 ca. Benzin Super (97 NO-RM/min.) 
Benzin Bleifrei (95 NO-RM/min.) 

Olwanne 3 01 " Agip 4T SUPER RACING SAE 20W150" 

Getriebegehause 0,750 01 «Agip Rafra MP SAE 80W/90 .. 

Antriebsgehause 0,250 
(Schmierung des Kegelpaares) davon 

0.230 01 «Agip Ratra MP SAE 80W/90,. 
0,020 01 «Agip Roeol ASO/R" 

oder «Molykote Typ A .. 

Teleskopgabel (Je Holm) 0,070 01 «AgipATFII D» 

Bremsanlagen, vorne und hinten - 01 «Agip Brake Fluid - DOT4 .. 



APPAREllS DE CONTROlE ET 
COMMANDE 

Tableau de bord (fig. 1) 
1 Commutateur a clef pour inserer les utilisateurs: 
Position "a,,: Ie moteur est eteint. La cie peut etre 
retiree (aucun contact). 
Position «A»: Ie moteur est pret pour Ie demarrage. 
Toutes les commandes sont alimentees. La cie ne 
peut pas etre retiree. 
Position «8»: Ie moteur est a I'arret. II est possible 
d'allumer les feux de stationnement en plac;ant l' inter­
rupteur "A" de fig. 3 sur la position " P" . La cie peut 
etre retiree. 
2 Tachymetre compte-kilometres 
3 Remise a zero du compteur 
4 Compte-tours electron ique 
5 Voyant (vert «Neut»): point mort. II s'allume des Ie 

passage au point mort. 
6 Voyant (vert) : clignotants de gauche 
7 Voyant (vert): feux de position 
8 Voyant (rouge) : pression de I'huile. II s'eteint des 

que la pression est suffisante pour assurer une 
bonne lubrification du moteur. Si Ie voyant ne 
s'eteint pas, la pression est insuffisante: dans ce 
cas il faut arreter immediatement Ie moteur et 
rechercher la cause de I'incident. 

9 Voyant (bleu): feu de route 
10 Voyant (vert): clignotants de droite 
11 Voyant (rouge): generateur. II doit s'eteindre des 

que Ie moteur atteint un certain regime. 
12 Voyant (orange): reserve d'essence 
13 Commutateur des feux de detresse 
14 Voyant pour Ie controle de I'installation d'injection 

electronique, si presente, effectue a I'usine (check­
lamp). 

Interrupteurs de commande feux (fig. 2 et 3) 
Montes sur les cotes du guidon . 
Interrupteur «A» (lights) (fig . 3) 

• Position "'" feux eteints. 
• Position "p" feux de stationnement allumes. 
• Position "H" lampe bilux allumee. 
Interrupteur «An (lights) (fig. 2) 
Avec I'interrupteur «A,> (lights) fig. 3 sur la position" H". 
• Position "LQ" feu de croisement. 
• Position «HI» feu de route. 

KONTROLLGERATE UND AN­
TRIEBE 

Instrumentenbrett (Abb. 1) 
1 SchfUsselumschalterfOr Verbrauchereinschaltung: 
Schaltstellung «0 » Fahrzeug steht still. SchfUssel 
abziehbar (kein Kontakt) ; 
Schaltstellung " All Fahrzeug kann gestartet wer­
den. Aile Verbraucher sind eingeschaltet. SchfUssel 
nicht abziehbar; 
Schaltstellung «BII Fahrzeug steht still. Befindet 
sich der Schalter "A" (Abb. 3) in Schaltstellung "P", 
leuchtet das Parktlicht. SchfUssel abziehbar. 
2 Tachometer-Kilometerzahler 
3 Nul/steller fOr Kilometerzahler. 
4 Elektronischer Drehzahlmesser. 
5 Kontrolleuchte (grunes Licht " Neutral,,) Leerlauf-

anzeiger. Leuchtet bei Leerlaur auf. 
6 Kontrolleuchte (grunes Licht) fOr linke Blinker. 
7 Standlichtanzeiger (grilnes Licht). 
8 Oldruckanzeige (rates Licht). Sie schaltet sich 

aus, wenn genugend Druck vorhanden ist, um die 
Motorschmierung zu sichem. Schaltet sie sich 
nicht aus, bedeutetdas, dass der Druck nicht dem 
vorgeschriebenen Wert entspricht. In diesem Fall 
muss man sofort den Motor abstellen und die 
entsprechenden Kontrollen vornehmen. 

9 Fernlichtanzeige (blaues Licht). 
10 Kontrolleuchte (grilnes Licht) fOr rechte Blinker. 
11 Kontrolleuchte (rates Licht) Stromlieferung aus 

Generator. Die Leuchte muss abschalten sobald 
der Motor eine gewisse Drehzahl erreicht hat. 

12 Kontrolleuchte (orange) fOr Kraftstoffreserve. 
13 Umschalter fOr Not-Aus-Blinker. 
14 Kontrolleuchte (check-lamp) fOr die Kontrolle der 

elektronischen Einspritzungsanlage im Werkstatt. 
falls diese montiert ist. 

Schalter fUr Beleuchtung (Abb. 2 und 3) 
Sie befinden sich an den Lenkungsseiten. 
Schalter "A" (lights) (Abb. 3) 
• Stellung ".,,: Licht aus. 
• Stellung "P,,: Parklicht. 
• Stellung "H,, : Zweilichtlampe eingeschaltet 
Schalter «AI> (lights) (Abb. 2) 
Mit Schafter "A>I (lights) Abb. 3 in Stellung "H,, : 
• Stellung "LO" Abblendlicht. 
• Stellung "HI" Fernlicht. 

11 



12 

Bouton klaxon, appels de phare et interrupteur 
clignotants (fig . 2) 
115 sont montes sur Ie cote gauche du guidon: 
Bouton .. B» (Horn) commande klaxon electrique. 
Bouton «C» (Passing) commande d 'appels de pha· 
reo 
Bouton .. 0 » (turn): 
• Position «A .. : commande clignotants droits. 
• Position «L»: commande clignotants gauches. 
• Pousser I'interrupteur pour deb rancher les cligno­
tants . 

Bouton de demarrage et interrupteur d 'arret mo­
teur (fig. 3) 
115 sont montes sur Ie cote droit du guidon. 
Avec la cle ,, 1» de fig . 1 (position «ON,,), Ie moteur 
est pret au demarrage. 
Pour allumer Ie moteur, il faut: 
• s'assurer que I'interrupteur «8 .. soit su r la position 
(run); 
• tirer a fond Ie levier d'embrayage; 
• si Ie moteur est froit , meltre Ie starter .. CHOKE" 
«E» sur la position .<1 " (voir fig . 2) ; 
• appuyer sur Ie bouton de demarrage " C" (start). 
Pour eteindre Ie moteur en elal d'urgence, il faul: 
• mettre l"interrupteur «8» en position (off). 
Quand Ie moteur est arrete, tourner la cle du commu· 
tateurde fig . 1 vers la gauche jusqu'a Ie signe «OFF ", 
puis retirer la cleo 

N.B. Avant de demarrer, iI faut verifier que I'inter­
rupteur «B .. soi1 en position «RUN". 

Commande starter «CHOKE» (.,E» fig.2) 
II se trouve sur Ie cote gauche du guidon et comman­
de les dispositifs de demarrage du moteur a froid 
(CHOKE) : 
• "1,, position de demarrage 
• «2 .. position de marche. 

Poignee de commande gaz (<< 0 " fig . 3) 
La poignee de commande \1az se trouve sur Ie cote 
droit du guidon. On ouvre Ie gaz en tournan! la 
pOlgnee vers Ie pilote et vice versa. 

Oruckknopf fUr Hupe, Passing und Schalter fOr 
Blinker (Abb. 2) 
Sie werden an der finken Seite des Lenkers ange­
baut: 
Oruckknopf «B » (Hom): Hupe 
Oruckknopf «C» (Passing) Blendelicht 
Oruckknopf «0 » (Turn): 
• Stelfung «R» Bedienung des rechfen Blinkers 
• Stelfung " L,. 8edienung des linken Blinkers 
• Den Schatter dnJcken, um die Blinker auszuschaJ­
ten. 

Oruckschalter zum Anlassen und Schalter zum 
Abstellen des Motors (Abb. 3) 
Beide Schaller sind auf der rechten Seite des Len­
kers montier!. Befindet sich der SchlUsselumschalter 
«1» in Abb. 1 (in Schaltsteflung «ON»), ist das Fahr­
zeug startbereit. 
Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor: 
• Oberprufen, ob sich der Schalter " B» in Schaltstel­
lung (Run) betindet; 
• den Kupplungshebe/ ganz durchdrOcken; 
• bei kaltem Motor den Hebel «E» " CHOKE" auf 
Startschaltstellung « t » legen (siehe Abb. 2); 
• Den Oruckknopf tijrden Start " C" drucken (Start). 
Um den Motor 1m Nolfall abzustellen muss man: 
• den Schalter ,,8 » nach Stellung (OFF) verschie­
ben. Stehl der Motor, 1st der Zundschtijssel wie in 
Abb. 1 im GegenuhrzeigersinnbiszurStellung «OFF» 
zu drehen, sodann den SchfUssef abziehen. 

ANMERKUNG: Vor dem Anlass, immer sich dar­
an er;nnern, das Schalter {fB » aut Stellung (RUN) 
wiedereinzustellen. 

Starthilfshebel " Choke» (<<E» in Abb. 2) 
Der Hebel zum Starten bei kaftem Motor (CHOKE) 
betindet sich aut der Hnken Seite des Fahrzeuges. 
• «1 .. AnlaBstellung 
• ,,2 .. Fahrstellung 

Gasdrehgriff (,,0 » in Abb. 3) 
Der Gasdrehgriff betindet sich aut der rechten Seite 
des Lenkers. Orehl man ihn zum Fahrer hin, gibt man 
Gas. Oreht man ihn in entgegengesetzter Richtung, 
nfmm! man Gas weg. 



TABLEAU RECAPITULATIF D'ENTRETIEN ET DE LUBRIFICATION 

CALIFORNIA 1000 - CALIFORNIA 1100 (VERSION A CARBURATEURS) 

OPERATIONS PAACOOAS 1500Km """"'" .= "'" ."""'''''' ,.,.". ""'" "'" 3"'''''. 35000 "'" """'''''' .""""" """" "" 
Huilo motcu. R R R R R R R R R R R 

C9rtouche 00 1dtre 11 hU11e R R R R 

Fi"re • lamis e e e e 
Foitre ai' e R e R e R e R e R 

CaIage de rau""'!Ige , 
""- , , R A R , R A R , R 

Jau 00s CU itluT9UO'S A A A A , A A A A A A 

Cartlur~lion A A A , , A A A A , , 
COOT,6/(, !l!)uI(lnrlOlio A , , , 
AeAAIVolr. f illIeS ,obirICts, tUY<lUX A A A A A 

Hu,k! boIte ' v,tesMi R A R , R A R , R A R 

Hu~ cIu PO'" R A R A R , R A R A R 

Rou"""E'fllS'Q\.ICS til d"9Clion A A 

Hu,Ie bras deloutthe ....... rI R R R 

Demarreur, gMefaleur A , 
Liquodu des trens A , A R A A R A , R A 

Plaquenes des I,eons A , A --.: , A A A A , A 

A = Enlrellen - Conlr61e - Reglage - Remplacemenl si necessaire. I e ;; NeHoyage. I R = Remplacement. 
Periodiquement verifier Ie niveau de l 'tHectrolyte de la baUerie, tDUS les joints, articulations et cables 
fl exibles; tDUS les 500 km verifier Ie niveau d'hulle moteur. 
En tous cas, vidanger I'huile moteur une fois par an. 
Veri fier periodiquement la tensions des rayons roue. 

CALIFORNIA 1000 1- CALIFORNIA 1100 i (VERSION INJECTION ELECTRONIQUE) 

OPERATIONS PARCOURS 1500 Km """ 'm 10000 Km 15OOO I<m 20000 ,. 25000 Km 30000 ,. 35000 Km 40000 Km 45QOO Km 5OO{X) Km 

HuilP. moteur R R R R R R R R R R R 

Car1OUC/le du riltre' hullil R R R R 

Filtu,atilllllS e e e e 
Folt'o a>< e R e R e R e R e ~ R 

Fohre • essence R R R R R -

""- A A R , R A R A R , R 

.leu des culbuteu,s A A A , , A , A A A A 
-

cartlu,abOn A A A , , A , A A A A 

ContrOie IIOulonneue , , , A 

~rvo .. , Mires robonetS. ruyau. A A , A , 
-

llude boile II vdCSS(! R A R , R A R A R A R 

Huile du pool R A R , R A R , R A R -R<.>;.j_tS roues 1M doreellon , A 

Huol<; t)f"" do Ioordoe ava,. R R R 

o.-.m.'tI.:.ur, g'ln(lr~luur A , 
Liquida 005 IlI)il'$ , A A R A A R , A R , 
PlaCl'JC1tos dos trai ns , A A A A , A A A A A -

- --
A = Entretien - Contr61e - Reglage - Remplacement si necessaire. / C = Nettoyage. / R = Remplacement. 
Periodiquement verifier Ie niveau de I'electrolyte de la batterie, tous les joints, articulations et cables 
flexibles ; tous les 500 km verifier Ie niveau d 'huile moteur. 
En tous cas, vidanger I'huile moteur une fois par an. 
Verifier periodlquement la tensions des rayons roue. 

13 
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UBERSICHTSTABELLE UBER DIE WARTUNG UND DIE SCHMIERUNG 

CALIFORNIA 1000 - CALIFORNIA 1100 (VERSION MIT VERGASERN) 

OPERATIONEN KILOM EIERLEISruNG 1500 Km """"m 10000 Km 15000 Km """" 'm ""'" 'm """ 'm 35000Km 40000 Km 45000 Km - ,-
Marorr}! , , , , , , , , , , , 

-
OIfflterpatrone , , , , 
61nerzriller C C C C 

Lullfllr(lf C , C , C , C , C , 
- -

Ziindphasensreflurrg A 

ZiJndI<erzen A A , A , A , A , A , 
Venli/spi61 A A A A A A A A A A A 

VOtgasung A A A A A A A A A A A 

VerscI1rauburl{)lJn A A A A 

Bonzinta""'. Hahflfiltoren e;nd A A A A A Leilungen 

WecIlselgetriebe6! , A , A , A , A , A , 
Hinterradacllsantrieb61 , A , A , A , A , A , 
Lager der Rikier und LenAung A A 

Vorderradgabe161 , , , 
AnlaSS8f und Genera/Of A A 

Bremsniissig!<~il A A A , A A , A A , A 

Btemsbelii{Je A A A A A A A A A A A 
-~ 

A = Wartung, Kontrolfen, Einstellungen, event. Austausch - C = Reinigung - R = Austausch 
Den Elektrolytstand in der Batterie ofters uberpriifen. Die AntriebsgeJenke und die biegsamen Kabel 
schmieren. Aile 500 Km den Stand des Motoroles kontrollieren. 
Auf jedem Fall einmal jahrlich muss das 01 vollstandig erneuert werden. 
Periodisch die Radspeichen-spannung nachprOfen. 

CALIFORNIA 1000 i-CALIFORNIA 1100 i (VERSION MIT ELEKTRONISCHER EINSPRITZUNG) 

OPER AIIO NEN KILOMETERLEISTUNG 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km _'m "''''''m 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000Km 

Motom/ , , , , , , , , - , - - , 
6ifillerpatrone , , , , 
6inetzlifter C C C C 

Lummer C , C , C , C , C 

KraftSl0ffilter , , , , 
Zij{)(!kerzen A A , A , A , A , A 

Vwti/spiet A A A A A A A A A A 

VerQasung A A A A A A A A A A 

Versc/lf"aubungw A A A A 

Bonzirlmnk. Hafmfifteren und A A A A 
Leitungen 

Wechselgetr;"OOOi , A , A , A , A , A 

Hinterrooaci1samnQb6t , A , A , A , A , A 

Lager der RIkJer und Lenkung A A 

VorderrOOgabel6l , , , 
ArHasser und Generator A A 

Brems/IUSSl(Jkeit A A A , A A , A A , 
Bremsbel.'ige A A A A A A A A A A 

A = Wartung, Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch - C = Reinigung - R = Austausch 

_'m 
- , 

, 
, 
, 
A 

A 

A 

,-
, 

A 

A 

Den Elektrolytstand in der Batterie offers iiberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel 
schmieren. Aile 500 Km den Stand des Motoroles kontrollieren. 
Auf jedem Fall einmal jahrlich muss das 01 vollstandig erneuert werden. 
Ole Radspeichenspannung periodisch nachpriifen. 



REVISION ET CONTROlE DU 
MOTEUR 

III UBERHOLUNG UND UBERPRU­
FUNG DES MOTORS 

~ 

~~ 

...... \ 
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12.6 SOUPAPES ET GUIDE-SOUPAPES 

07.987+7.972 mm 

SOUPAPE 
D'ADMISSION 

EINLASSVENTIL 

I-

45~30'i5' j.. I.) 43.6. 44 mm 

12.12 CYLINDRES 

'0.~ 
-

'0 

~ 
d 
':::; 

>; . 

-

08.000 .. 8.022 mm 

m • 

(1000) 0 88.000+88.018 
(1100) 0 92 000-<-92 018 

P MESUAE 
1. MESSUNG , 

2" MESUAE 
2 MESSUNG 

T 
I 

3" MESUAE 
3. MESSUNG 

I 
I 

II 

12.6 VENTILE UNO VENTILFUHRUNGEN 

45"30':tS' 

07980 -7.965 mm 

SOUPAPE 
D'ECHAPPEMENT 

AUSLASSVENTIL 

J I.) 36.9_37.1 mm..J 

12.12 ZYL/NOER 

~ V%'< 
f:;, 

, 

-
. 142.685 143.315 

, 
-

~ 



Selectionnement cylindres (mm) 

DEGRE A / Grad A 

1000 88,000+88,006 

1100 92,000+92,006 

12.13 PISTONS 

CALIFORNIA 1000 

4.02+4.04 

t 

~//y/~ 
~ % 

,-~ i-
t ~ t 

'/, z 
'\ I 

022.000<-22.006 

Valeurs en mm 

CALIFORNIA 1100 

1.5 0 .. 1.52 
I 

+- ~~ 
~/ ~ 

/ 

2+3.04 - Itr-- I r 30 

-

! V 
22.000+22.006 

Selectionnement pistons (mm) 

DEGRE A I Grad A 

1000 87,968-;-87,974 

1100 91,966+91,972 

Zylinderauswahl (mm) 

DEGRE B / Grad B DEGRE C / Grad C 

88,006+88,012 88,012+88,018 

92,006+92,012 92,012+92,018 

12.13 KOLBEN 

088 
0.30..0.45 

1.490+1.478 

3.990 .. 3.978 
1.490 .. 1.478 

1.52 .. 1.54 JL 0.25+0.50 

~ 

o 21.994+21.998 59.984+59.970 

I 

Werte in mm 

E 092 1.47,.,490 I 

~t . Er65J~3Mm 
I r : TV):: ?: 2:'~ 
1 ~ , n n~ -' J 

I 57.9 .. 581 I 
I 021.994+21.998 

Werle in mm 

Kolbenauswahl (mm) 

DEGRE B I Grad B OEGRE C / Grad C 

87,974+87,980 87,980+87,986 

91 ,972+91,978 91,978+91,984 

17 
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12.16 MONTAGE DES BIELLES SUR LE VILE­
BREQUIN 

Le jeu de montage entrecoussinetet maneton oscille 
entre un minimum de 0,022 mm et un maximum de 
0,064 mm. 
Le jeu entre les anneaux de butee des bielles et ceux 
du vilebrequin est de 0,30+0,50 mm. 
Montez les bielles sur Ie vilebrequin, bloquez les 
ecrous sur les chapeaux a I'aide d'une cie dynamo­
metrique au couple de 4,6+4,8 kgm. 

N.B.: - En regardant Ie moteur cote embrayage, les 
plans fraises (des bielles et des chapeaux) doivent se 
trouver sur Ie mame cote et les orifices de lubrification 
pratiques sur les bielles devront etre orientes vers la 
droite. 

12.16 MONTAGE DER PLEUEL AUF DIE 
MOTORWELLE 

Das Spiel zwischen Lager und Pleuelbolzen mufi 
mindestens 0,022 mm betragen, maximaI0,064mm. 
Das Spiel zwischen der Zwischenlegscheibe der 
Pleuel und der Motorwelle betragt 0,30+0,50 mm. 
Pleuel auf Motorwelle montieren, Muttem mit Dreh­
momentschlilssel aufdem Deckel mit einem Anzugs­
moment von 4,6+4,8 kgm festschrauben. 

ANM. - Betrachtet man den Motor von der Seite der 
Kupplung aus, mussen sich die gefrasten Flachen 
(der Pleuel und Deckel) auf der gleichen Seite befin­
den und die Schmierdffnungen, die auf den Pleuel 
angebracht sind, mussen nach rechts zeigen. 

PositIOn jonclion bague cod.91112127 (Valable pour louie la serie 85011000 ee) 
Position der Buchsenverbmdung Best·Nr. 91112/27 (gill fiirdle gesamle Reihe 
mit 85011000 cm') 

Couple de serrage 4,6+4.8 kgm 
Anzugsmoment von 4.6+4.8 kgm, 

~, 

~ 

~ ___ +~ ___ --,,14~O~O~2""5+ 139.975 

Ec .. 1 ma'fllIJ moo p"raWI$m(l el de 
ooplan.rM entre lesde", axes 
roosur;,,; ~ I. dlstarce de' 

'~=oc1 Ma', AJ;>w",-,"W19 P>r3~S wd 
022 ::: /(opiM ... ItlIZ"""""""""Ol ... ..,A.::/lwn, 
,- ~ _""AI>$Ian(!"", 

o 
o 
~ 

DIAMETRE DE MANETON' 

o STANDARD SOUS-DIMENSIONNE mm 0,254 

44,008+44,020 43,754+43,766 

DURCHMESSER KURBELWELLENZAPFEN, 

o STANDARD VERRINGERT mm 0.254 

44,008+44,020 43,754+43.766 

Donnees d'accouplement entre axe de piston et 
bague de pied de bielle 

o INTERNE DE LA 
0AXE DE 

JEU ENTRE AXE DE 
BAGUE EMMANCHEE 

PISTON mm 
PISTON ET BAGUE DE 

ET USINEEE mm PIED DE BIELLE mm 

22.007 21.994 
0.009" 0.26 22.020 21.998 

Cales des coussinets de bielle 
coussinel pour 0 manelon 

COUSS INET STANDARD sous-dimensionne de 
(FA8RICA TION) mm 

0,254 0,508 0.762 

de 1.535 1.662 1.789 1.916 
a 1,544 1,671 1,798 1.925 

mm 200111.10 

SOUS-DIMENSIONNE mm 0,508 SOUS-DIM ENSIONNE mm 0,762 

43,500+43,512 43,246+43,258 

VERRINGERT mm 0.508 VERRINGERT mm 0, 762 

43,500+43,512 43,246+43,258 

Daten Verbindung zwischen Bo/zen und Zapfen 

INNEN·Cl DES 0 
SPIEL ZWISCHEN 

GESCHLAGENEN BOLZEN 
BOLZEN UNO ZAPFEN 

UNO BEARBEITETE mm 
ZAPFENSmm 

mm 

22.007 21.994 
0.009+0.26 

22.020 21.998 

Durchmesser der P/euellager 
Lager f Dr g Pleuelbolzen 

NORMALE LAGER verrinaert um mm 
(HERSTELLUNG) mm 

0,254 0.508 0.762 

von 1,535 1.662 1.789 1.916 
auf 1,544 1.671 1.798 1.925 



12.18 CONTROLE DU POiDS POUR L·EQUILI-
BRAGE DU VILEBREQUIN 

Les bielles (avec ecrous e1 boulons) montes doivent 
etre equilibrees. 
Une difference de 3 grammes est toutefois admise. 
Pour equilibrer statiquement Ie vilebrequin, appli­
quez sur Ie maneton un poids de: 

CALIFORNIA 1000 
1,704 kg pour Ie vilebrequin repere «4» et bielles 
d'un poids de 591+600 g. 

- 1,723 kg pour Ie vilebrequin repere «5» e1 bielles 
d'un poids de 601 +610 g . 
1,742 kg pour Ie vilebrequin repere «6» et bielles 
d'un poids de 611 +620 g. 
1,760 kg pour Ie vilebrequin repere «7" et bielles 
d 'un poids de 621 +630 g . 

CALIFORNIA 11 00 
1,704 kg pour Ie vilebrequin repere "4,, et bielles 
d'un poids de 591 +600 g. 

- 1,723 kg pour Ie vilebrequin repere «5» e1 bielles 
d'un poids de 601 +610 g. 
1,742 kg pour Ie vilebrequin repere «6» et bielles 
d'un poids de 611 +620 g. 
1,760 kg pour Ie vilebrequin repere "7 ,, et bielles 
d 'un poids de 621 +630 g. 
1,780 kg pour Ie vilebrequin repere «8" et bielles 
d'un poids de 631 +640 g. 

"i"I'''''de>~'' __ P'" '.,h"Jl' S90d" ..... "'*>r """"",.-.., 

~""""'~ .... ~ _'~""-"'II'():)rV""""""", , N 37.800+37.816 M2 
" 0 

! ' • 37.600+37.616 M4 'f .; 
l' ~ 37.400+37.416 M6 

39969+40031 (1000) 

12.18 GEWICHTSKONTROLLEZUMAUSGLEICH 
DER MOTORWELLE 

Die Pleuel komplett mit Muttern und Bolzen dilrfen 
keine Gewichtsunterschiede aufweisen. 
Der maximal zulassige Gewichtsunterschied der ver­
schiedenen Pleuel betragt 3 Gramm. 
Um die Motorwefle statisch auszugleichen, mu/3 auf 
den Kurbelweflenzapfen ein Gewicht von : 

CALIFORNIA 1000 
1,704 kg fOr Motorwefle mit Markierung «4» und 
Pleuel mit einem Gewicht von 591+600 g. 
1,723 kg fOr Motorwefle mit Markierung «5>, und 
Pleuel mit einem Gewicht von 601+610 g. 
1,742 kg fUr Motorwelfe mit Markierung «6» und 
Pleuel mit einem Gewicht von 611 +620 g. 
1,760 kg fOr Motorwelle mit Markierung "7,, und 
Pfeuef mit einem Gewicht von 621 +630 g. 

CALIFORNIA 1100 
1,704 kg fOr Motorwelfe mit Markierung «4» und 
Pfeuef mit einem Gewicht von 591+600 g. 

- 1, 723 kg fOr Motorwelle mit Markierung "5,, und 
Pleuel mit einem Gewicht von 601+610 g. 
1,742 kg fUr Motorwelle mit Markierung "6 ,, und 
Pleuel mit einem Gewicht von 611+620 g. 
1,760 kg fOr Motorwelfe mit Markierung " 7,, und 
Pleuel mit einem Gewicht von 621+630 g. 
1,780 kg fOr Motorwelle mit Markierung "8 ,, und 
Pleuef mit einem Gewicht von 631+640 g. 

0 ..... "" ... ~ do __ ~ P'" rodJan;jo 

~""""'K~""f~ 

53.800+53 .819 M2 

53.600+53 .619 M4 

53.400+53.419 M6 

JEU D'ACCOliPLEMENT AVEC LE VILE 8REQUIN . 0.02B+O,06O mm JEU O'ACCOUPLEMENT AVEC LE VI LEBRCQUIN _ 

PAARUNGSSPIEL MIT MOTORW[LLE _ mm 0.028 .. 0,{)60 
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DISTRIBUTION 

13.1 DONNEES DE LA DISTRIBUTION 

Les donnees de la distribution (concernant Ie jeu de 
controle d't ,5 mm entre les balanciers et les sDupa­
pes) son1 les suivantes (voir fjg. 11): 

Admission: 
• ouverture 20° avant Ie P.M.H. 
• fermeture 50° apres Ie P.M.B. 

Echappement: 
• ouverture 44° avant Ie P.M.S. 
• fermeture 10° apres Ie P.M.H. 

• admission 0,1 0 mm 
• echappement 0,15 mm 

P.M.H. 

STEUERUNG 

13.1 $TEUERUNGSDA TEN 

Die Steuerungsdaten (bezogen auf das Kontrollspiel 
von 1,5 mm zwischen Kipphebef und Venti/en) sind 
wie (olgt: (siehe Abb. 11) 

EinlafJ: 

• offner 20° vor dem OT 
• schliel3t 50° nach dem UT 

AuslaB: 
• ijffner 44° vor dem UT 
• schlief3t 10° nach dem OT 

• EinlaB 0, 10 mm 
• AusfaB 0, 15 mm 

QT. 
200 

m>l tCHAPPEMENT 
IIpnES LE P.M.H. 

ABLASSENDE 
NACHOT. 

o 

10 

--_ . ~-,,, 

DEBUT 
ECHAPPEMErH 
AVANT LE P.M.B. 
ABLASSBEGINN 

VORUT. 

P.M.B. 
UT. 

N.B. : les premiers exemplaires de la serie 
" California 1000" sontequipes d'un arbre a 
carnes cod. 29 05 33 51. 

DEBUT ADMISSION 
AVANT LE P.M.H. 
ElNLASSBEGINN 

VOR OT. 

FIN ADMISSlON 
APRES LE P.M.B. 

EINLASSENDE 
NACH UT. 

N.B. Die ersten Exempiare der Reihe "California 
1000" waren mit der Nockenwelle Best-Nr. 
29053351 ausgestattet. 



LUBRIFICATION DU MOTEUR 

14.1 POMPE DE REFOUlEMENT D'HUllE 

Verifications et controles 
En cas de defauts dOs a la pompe, verifier: 
la hauteur des engrenages qui doit etre comprise 
entre 15,973 et 16,000 mm; e1 celledeslogementsdu 
groupe pompe qui doit etre entre 16,032 et 16,075 
mm. 
Dans Ie cas cantraire, remplacer les pieces en ques­
tion. 

'0M 

7 
000<0.00 OM __ /; R --- '-I ------- .-

- - -

I IF 9 
l]: :r 

--- -- - '-------

- - -
-- ---- -------

fdf 
'" 000. 

FILTRE A CARTOUCHE 
On a commence a produ ire un nouveau filtre d'huile 
a cartouche different du precedent en ce qui con ­
cerne la hauteur totale et Ie raccord de fixation situe 
dans la cuvette-carter a huile. 

mm61 

1 ere serie I 1. Serfe 

N.B.: Le nouveau filtre cod.30 15 30 00 et Ie 
nouveau raccord cod. 30 00 38 00 peuvent 
etre montes sur toutes les motocyclettes 
de la serie V 850 V 1000 qui prevoient une 
bride entre Ie bati et la cuvette-carter a 
huile. 

III SCHMIERUNG DES MOTORS 

14.1 OLDRUCKPUMPE 

Priifungen und Kontrollen 
Sol/ten durch die Pumpe bedingle Defekte auftreten, 
ist fo/gendes zu ilberpnJfen: 
Liegtdie H6he der Zahnrader zwischen 15,973 und 
16,000 mm. 
Liegt die Hdhe der Sitze auf dem Pumpengehause 
zwischen 16,032 und 16,075 mm. 
Liegen die genannten Teife nicht innerhalb dieser 
Werle, milssen sie ausgetauscht werden. 

21 .989+22002 
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WECHSELFfL TER 
Es wurde ein neuerOI-Wechselfilter in das Produktions­
programm eingefOhrt, der sich durch seine Gesamt­
hdhe und den in der Olwanne untergebrachten An­
schlu8stutzen vorn Vorgangermodell unterscheidet. 

=---1-+ 
~~~)---t mm 91 

2eme serie / 2. Serie 

N.B. Der neue Filter Best-Nr. 30 153000 kann 
zusammen mit dem neuen AnschluB Best­
Nr. 30003800 in allen Motoren der Reihe V 
850 V tOOO, in denen der Flansch zwischen 
Motorblock und Olwanne vorgesehen ist, 
eingebaut werden. 
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II ALIMENTATION 

15.1 VERSION A CARBURATEURS 

N.2 type Oell 'Orlo «PHF36 DO .. (adroite) el " PHF36 
DS .. (a gauche) . 

Reglage du CO et du ralenti 
• Regime minimum prevu: 900 a 1000 Urnin. 
• La valeur de CO doit eIre comprise entre 1,5% et 

2,5%. 

N.B. - Pour ce re91age Ie mateur doit etre a la 
temperature de service. 

Reglages 
Passage 
Boisseau gaz 
Boisseau gaz @ (1100) 

• Diffuseur 
DiHuseur@(1100) 
Glcleur principal 
Gicleur principal@(1 100) 
Gicleur de ralenti 
Gicleur de ralenti @ (1100) 
Gicleur de demarrage 
Aiguille 
Aiguille@(1100) 
Flotteur 
Vis de regtage du ralenti: 

0mm36 
60/3 
50/3 
266 AR 
262 AB 1 
130 
125 
50 
48 
70 
K 1 B (2eme eran) 
K 27 (3erne eran) 
98,5 

ouverture d'un tour et 3/4 a 2 tours et 3/4. 
(1100@ ) ouverture d'un tour. 
(' 100@J) ouverture d'un tour et 1/2. 

• En cas de mauvaise carburation a des regi mes 
moyens, on prevoit I'lnstallation d 'un g ideur 268 
AR, code de commande 30 93 55 lOa la place du 
gicleur 266 AA. 

III KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

15.1 VERSION MIT VERGASERN 

2 Vergaser Typ Dell'Orto " PHF 36 DO» (rechts) und 
..PHF 36 DS» (links). 

CO und Leerlauf-Einstellung 
• VorschriftsmAf3ige Leerlauf-Drehzahl: 900bis 1000 

VI'. 
• Der CO-Wert muf3 zwischen 1,5%+2,5% liegen. 
MERKE: Diese Einstellung ist be; Betriebstempe­
ratur des Motors durchzufOhren. 

Einstelldaten der Vergasung 
Diffusor " mm 36 
Gasschieber 6013 
Gasschieber@ ( 1100) 5013 
• Zerstauber 266 AR 
Zerstauber@ (1100) 262 AB 1 
Hauptduse 130 
Hauptduse~ (t100) 125 
Leerfaufduse 50 
Leerlaufduse@(1100) 48 
Starterduse 70 
Nadel K 18 (2. Rast) 
Nadel@ (1100) K 27 (3. Rasl) 
Schwimmer 8,5 9 
Einstellschraube des Minimalgemisches: 
Offnen mit 1 314 bis 2 314 Umdrehungen. 
(1100@ ) Offnen mit 1 Umdrehungen. 
(1100@) Offnen mit 1 1/2 Umdrehungen. 

• Be; ungleichmAfJiger Vergasung imZwischendreh­
zahlbereich ist der Einbau der Einspritzduse 268 
AR, Best-Nr. 309355 10 anstefle der Einspntzdu­
se 266 AR vorgesehen. 



15.2 VERSION INJECTION ELECTRONIQUE 

En ce qui concerne les generalites sur Ie systeme 
d'injection/aliumage electronique, referez-vous au 
manuel d'entretien etde reparation code 29 92 01 60 
en tenant compte des indications suivantes: 

Robinets d'essence 
Le vehicule estdoue d'une electropompe qui regie Ie 
debit d'essence du reservoir au moteur. 

N.B.: on conseille de laisser les robinets carbu­
rants toujours Quverts. 

CARBURATION 

Reglage du pontentiometre 
Pour un contrale plus precis, verifiez a I'aide d'un 
testeur, connecteur branche et commutateur d'allu­
mage sur ON; la presence d'une tension de 150 m 
V± 15 entre les poles "a" e1 «b" du potentiometre (3 
et 2 sur Ie connecteur); devissez au besoin les vis e1 
tournez Ie corps du potentiometre (papillon comple­
tement ferme) jusqu'a obtenir la valeur ci-dessus. 
Cette methode de contrale est valable pour tous les 
modeles dotes d'un systeme d'injection/allumage 
lAW. 

o 

I 0.150 

U 
+ 

15.2 VERSION MIT ELEKTRONISCHER EIN-
SPRITZUNG 

FOr allgemeine Informationen zum Einspritz-IElek­
tronikzDndungssystem das Handbuch der Vertrags­
werkstatt Cod. 29 92 01 60 konsultieren; hieriDr sind 
die folgenden speziellen Angaben ausschlaggebend: 

Kraftstoffhahne 
Das Fahrzeug wird mit einer Elektropumpe ausgerD­
stet. die den Kraftstoffzufluss vom Tank zum Motor 
reguliert. 

Anmerkung - Es wird empfohlen, die Kraftstoff­
hiihne stets aufgedreht zu lassen. 

VERGASER 

Einstellung der Potentiometers 
FOr eine genauere Kontrolle, unter Zuhilfenahme 
eines Testgerates ilberpnJfen, daB zwischen den 
Polen «a" und <,b" des Potentiometers (3 und 2 auf 
dem Verbindungsstecker) eine Spannung von 150 m 
V± 15 besteht, wobei der Verbindungsstecker ange­
schfossen ist und das ZilndschloB auf Position ON 
steht; falls erforderlich die Schrauben und das Ge­
hause des Potentiometers drehen (Klappe muf3 voll­
standig geschlossen sein) bis oben genannter Wert 
erreicht wird. 
Dieser Kontrollvorgang kann bei allen Modellen mit 
fA W - Einspritz-IZilndanlage durchgefDhrt werden. 

w -
WEBER 

PF09 

a b 
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Reglage du CO et du ralenti 
• Regime minimum prevu: 1000 a 11 00 tlmin. 
• La valeur de CO doit etre comprise entre 0 ,5% et 

1,5%. 

N.B. ~ Pour ce reglage Ie moteur doit etre a la 
temperature de service. 

Si la valeur de CO ne correspond pas a celie qui est 
prevue, enlevez avec precaution Ie bouchon «P" dit 
"d'inviolabilite" situe sur la face avant du boHier et, a 
I'aide d'un tournevis avec lame de 4 mm maximum, 
procedez au reglage du trimmer jusqu',a I'obtention 
du CO requis. 
Notez qu'il laut devisser pour appauvrir Ie melange 
(done diminuer Ie taux de CO). 
Ainsi, Ie melange air/essence varie seutement a des 
regimes proches de celui de ralenti Uusqu'a 2000 tr/ 
min). 
Le trimmer de reglage du CO dispose d'une cou rse 
active de 4,5 tours, apres laquelle intervient un ac­
couplement de securite; il n'existe donc aucun fin de 
course mecanique indiquant la fin de course active 
du trimmer. 

Capteur temperature air/huile 

Couple de serrage 0,01 kgm 
Anzugsmomen/ von 0.01 kgm 

CO und Leerlauf~Einstellung 
• VorschriftsmafJige Leerlauf-Drehzahl: 1000 bis 

liDO Uf' . 
• Der CO-Wert muB zwischen 0,5%+ 1 ,5% liegen. 

MERKE: Diese Einstellung ist be; Betriebstempe­
ratur des Motors durchzuWhren. 

I) 00 o _ o 

-cot j .CO 

Falls derCO-Wert nicht wie vorgesehen ist, vorsich­
tig den Stoplen "P" auf der Vorderseite des Steuer­
gehauses entfernen und mit einem Schraubenzie­
her (Lange max. 4 mm) den Trimmer verstellen, bis 
der gewiinschte CO-Emissionswert erreicht wird. 
BeachUm, daB bel Drehung im Uhrzelgersinn (zu­
schr8uben) die Mischung verdunnt (der CO-Emis­
sionswert wird verringert) . 
Durchdiese Einstellung wirddas Verhaltnis Luft Benzin 
nur bei Drehzahlen, die nur minimal tJber der Leerlauf­
drehzahlliegen, verandert (bis zu 2000 Umarlm). 
Die CO-Drosse/klappenschraube besitzt einen wirk­
samen Verstellbereich von 4,5 Umdrehungen, nach 
denen eine Sicherungskupplung aktiviert wird; aus 
diesem Grund gibt 8S k8inen mechanischen An­
schlag, der das Ende des wlrksamen Verstellbe­
reichs des genann len Trimmers anzeigl. 

Luh';OI-Temperatursensor 

""". "~'"<Hr-' s,_ 

------Ca,acle'O$h",e Itl"","!"" 1/>eoI"IISCfo<.>S MQrlvn.1I 

Temp I romptl<."I/UI AeslslilrlOlll WIdeUlaM 
C' ",,",m 

-'" 100.950 

-" " "" -'" 29121 

-" 16.599 

• 9.750 

." 5.97<1 
,'" 3.147 

," '.000 ." 2.417 ,., 1.598 ,'" ,.., 
,w 0.746 ,,. .-'" ... 1).317 ,., 1).275 
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Remplacement du filtre a air (<<A» de fig. 19) 
Taus les 5000 km, contraler Ie filtre et Ie nettoyer 
eventuellement avec de I"air comprime. Taus les 
10000 km, Ie filtre doit etre remplace. 
Ce filtre est monte dans un boTtier au-dessus du 
groupe moteur; pour y arriver il faut en lever la selle et 
Ie reservoir carburant. 

ATTENTION! 
Pour ne pas provoquer des dommages a I' instal­
lation d'allumage electronique, operer comme 
suit: 
• en cas de demontage ou montage de la batteir 
s'assurer que Ie commutateurd'allumage soit en 
posiiton OFF; 
• ne discconecter jamais la batterie Ie moteur 
etant en marc he; 
• s'assurer de la parfaite efficience des cables 
de connexion; 
• ne pas effectuer des soudages electriques sur 
Ie vehlcule; 
• ne pas utiliserdes dlspositifselectriques auxi ­
liaires pour Ie demarrage; 
• en cas de montage de dispositifs antivol ou 
d 'autres dispositifs, ne pas intervenir dans I' ins­
tallation electrique d 'allumage/injection. 
Dans une installation d' injection/aUumage elec­
tronique, on ne peut pas changer I'etallonage de 
la carburation (rapport air/essence). 

Auswechselung des Luftfilters (<<A n in Abb. 19) 
Aile 5000 Km ist Zustand des Filters zu prOten und 
eventuell mit Druckfutt auszublasen; aile 10.000 Km 
ist der Austausch vorgesehen. 
Dieser Filter belindet sich in einem speziellen Ge­
Muse Oberder Motorgruppe. Zugriff durch Entfernen 
des Sattels und des Kraftstoffbehalters. 

VERMERK! 
Urn elne Beschiidigung der Einspritz- und Zunde­
lektronikanlage zu vermeiden, suf fo/gende Vor­
sieht schten: 
• Zur De- oder Remontage der Batterie sich ver­
gewissern, dass der Ziindungsumsschalter auf 
Stellung OFF ist; 
• Die Batter;e bei laufendem Motor nicht BUS­

scha/len; 
• Naehpriifen, dass die Massenkabel/eistungs­
tahig sind; 
• Kein Elektrosehweissen am Fahrzeug vorneh­
men; 
• Keine elektr;sche Hilfseinriehtungen zum An­
lassen verwenden; 
• Zur Montage von Diebstahlschutzvorrichtun­
gen oder anderen elektrischen Vorrichtungen, 
dart man die elektrischen Zundelektronik-/Ein­
spritzanlage durehaus nichl einsehallen. 
Bei der Einspritz- und Zundelektronikan/age isl 
es nicht moglich, die Eichung der Vergasung 
(Luft/Benzin Verha/lnis) zu variieren. 
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EMBRAYAGE 

Arbre d'embrayage avec nouveau joint flexible. 

Nous vous prions de noterqu'a partirdu changement 
de vitesse n° T 119206, on a commence a produire 
un nouveau joint flexible. 
Les nouveaux composants de la modification ont les 
codes de commande suivants (Ies pieces 1, 2, 3 
restent inchangees). 

Pas. 4 30 21 11 60 Engrenage de renvoi (Z 17) 
5 30 21 12 60 Manchan d'accouplement 
6 30 21 15 60 Ressort Belleville (quantite 8) 
7 30 21 16 60 Plateau 

KUPPLUNG 

Kupplungswelle mit neuer elastischer Kupplung. 

Bitle nehmen Sie Kenntnis davon, daB seit dem 
Getriebe Nr. T 119206 eine neue elastische Kupp­
fung in das Produktionsprogramm eingefiJhrt wurde. 
Die neuen Komponenten der Anderung haben die 
folgenden Bestelfnummern (die Teile 1, 2 und 3 
bleiben hingegen unveranderl): 

Pos. 4 
5 
6 
7 

3021 11 60 Vorgefegezahnrad (Z 17) 
3021 1260 Kupplungsmuffe 
3021 1560 Tellerfeder (8 StUck) 
3021 1660 Federplatte 



6 
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La fig.23 indique la bonne position de montage des 
(essorts Bellevil le pas.6. 

La modjfication permet un fonctionnement plus pro­
gressif du joint flexible; elle est prevue sur les autres 
vehiculesde la serie 850 ~t 1 000 cc e1 peut aussi etre 
effectuee sur les vehicules en circulation. 

LI ~ f------' 

" 

In der Abb. 23 ist die richtige Einbaulage der Teller­
fedem Pos. 6 dargesteflt. 

Die Anderung, die eine bessere schrittweise 
Funktionsweise der efastischen Kupplung ermc5g­
licht, ist auch fur dre anderen Fahrzeuge der Reihe 
850 und 1000 cm3 vorgesehen und kann auch an 
befeils zum Verkehr zugelassenen Fahrzeugen an­
gebracht werden. 
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SUSPENSIONS ARRIERE 

Reglage des amortisseurs arriere (fig . 24) 
Cette moto est equipee d'amortisseurs ayant un 
reglage separe de la precharge des ressorts e1 du 
freinage hydraulique. 
Pour regler la precharge des ressorts, faire tourner a 
la main I'ecrou «A,,: 
En tournant de droile a gauche (en regardant d'en 
haut), on augmente la pre-charge des ressorts; en 
tournantdegauche adroite, au contraire, on la reduit. 
Pour regler Ie freinage hydraulique de I'amortisseur, 
agir sur Ie pommeau commande (eglage "8,, . 
En fonctian des besoins et de la charge supportee 
par la moto, plusieurs positions de (eglage peuvent 
etre choisies: de la position "1" tres souple (freinage 
hydraulique minimum) a la position "5" tres dure 
(freinage hydraulique maximum). 
La pression de charge et de fonctionnement des 
amortisseurs AR est de 5 a 7 bars.Le contr61e doit 
etre effectue a I'aide d'un manometre. En cas de 
recharge necessaire, utiliser de I'azote ou de I'air 
deshydrate. 

N.B. - Pour assurer Ie maximum de stabilite au 
vehicule iI faut que les deux amortisseurs soient 
regles de la meme 1a<;:on. Cette remarque concer­
ne aussi bien la precharge des ressorts que Ie 
reglage du freinage hydraulique. 

III FEDERUNG HINTERRAD 

Einstellung der hinteren StofJdiimpfer (Abb. 24) 
Am Motorrad befinden sich StoBdampfer mit ge­
trennter Einstellung der Federvorspannung und der 
Hydraulikbremsung. 
Zur Vorspannungder Federn Scheibe «A", von Hand 
betatigen. 
Durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn (von oben 
gesehen) wird die Vorspannung der Federn ver­
starkt. Durch Drehen dagegen im Uhrzeigersinn wird 
sie geschwacht. 
Zum Einstellen der hydraulischen Bremskraft des 
StoBdampfers den Stellknopf "B" betatigen. 
Je nach Bedarf und der auf dem Motorrad vorhande­
nen Belastung k6nnen unterschiedliche Einstellposi­
tionen gewahlt werden: von Position" 1 "', sehr weich 
(minimale Hydraulikbremsung), bis Position "5,,, sehr 
hart (max. Hydraulikbremsung). 
Der Lade- und Betriebsdruck der vorderen StoB­
dampfer betragt 5 bis 7 bar, die mittels Druckmesser 
zu kontrollieren sind. Zum eventuellen Nachladen 
verwende man Stickstoff oder dehydratisierte Luft. 

BEACHTE: Zur besseren Stabilitiit des Motor­
radsempfiehlt sich, stets nachzupriifen, ob beide 
StoBdiimpfer sowohl hinsichtlich der Federvor­
spannung als auch der Kallbrierung der Hydrau­
likbremsung gleich eingestellt sind. 

B o 
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Amortisseur libre: entraxe 342 .. 344 mm 

rl.~------ Unbelasleler SloBdampfer. Achsabsland 342+344 mm 

. 1'4 1. mm80 

(Course a contact I 
H(Jb bls Z(Jm Endanschlag) 

GRAPHIQUE RESSORT 

8" __ -,A",","",1 StiCKSloff5+7 Atm 

8ague de reglage pre-charge 
Vorgespannle Slelln(Jlmurter 

Ressort libfe I Unbelaslele Feder 258 mm - diametre fil l Orahldurchmesser 8 mm 

GRAPHISCHE DARSTELLUNG DER FEDER 

Le ressort comprime a 248 mm dOlt avolr une charge de 23 Kg IDle a(Jf 248 mm z(Jsammengedriickte Feder m(Jfi aine Last von 
Le ressort com prime a 238 mm OOlt avolr une charge de 43 Kg IDle a(J1238 mm zusammengedrUCir.le Feder m(Jfi eme Last von 
Le ressort compnme a 228 mm doll avair une charge do 63 Kg I DIe a(J1228 mm zusammengedrikkle Feder mu8 €line Lasl von 
Le rassort compnme a 218 mm doll avon une charge de 82 Kg Die a(J' 218 mm zusammengednkkre F9def mufJ erne Last von 

Kg 
82 

80 

63 
60 

43 
40 

23 
20 

0 100 200 

longueur ressort compnme 

I I Uinge der z(Jsammengedruck/en Feder I 
218 228 238 248 
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SUSPENSION AVANT 

Fourche h~h~scopique reglable (fig. 27) 
Le moteur est equipe d'une nouvelle fourche telesco­
pique hydraulique MOTO GUZZI avec reglage sepa­
re de la precharge des ressorts et du freinage des 
amortisseurs. Pour reg ler la precharge des ressorts, 
tourner I'ecrou ·<A" par I'entremise d'une cie de 32 
mm. Tourneren sens horaire pour n§duire laprechar­
ge du ressort. Tourneren sens inverse pour aug men­
ter la precharge du ressort. Pour regler Ie freinage 
hydraulique de I'amortisseur, tourner Ie bouton «8»_ 
Tourner ce bouton dans Ie sens horaire pour redu ire 
Ie freinage hydraulique; Ie tourner en sens inverse 
pour augmenter Ie freinage . 
Ne pas forcer Ie bouton «8» el I'ecrou "A" dans les 
positions extremes. 

ATTENTION: II est important que la precharge 
des ressorts ainsi que Ie freinage des amortis­
seurs soient regles de fac;on uniforme sur les 
deux cotes des tiges de la fourche (Ies deux 
ecrous de reglage de la precharge devront etre 
tournes d'une valeur ega Ie, en partant des posi­
tions de fin de course. eela vaut aussi pour les 
deux boutons de reglage du freinage hydrauli­
que). 
Pour eviter I'endommagement des amortisseurs 
en marchant sur des routes defoncees, iI est 
necessaire de ne pas regler Ie bouton «8" sur la 
position de maximum freinage. 

Lubrification des bras de la fourche AV (fig. 28) 
Pour remplacer Ie liquide contenu dans les bras de la 
fourche avant, il faut: 
• placer la mota sur la bequillecentrale, etenlever Ie 
couvercle sur Ie guidon; 
• desserrer la vis laterale "C» de blocage entre la 
tete de direction et la fourche ; 
• devisser Ie bouchon superieur ,,8» puis retirer Ie 
bouchon de vidange «A,,; 
• incliner legerement vers Ie bas I'avant du vehicule 
pour faire sartir Ie bouchon «8»; 
• remettre Ie bouchon «A» et introduire Ie liquide 
prescrit (70 cm3 «Agip ATF 110») dans I'espace entre 
Ie diametre interieur de la fourche et la tige de 
I'amortisseur; 

III VORDERE AUFHANGUNG 

Einstellung der einstellbaren Teleskopgabel 
(Abb.27) 
Das Motorrad ist mit einer neuen Hydraulikteleskop­
gabel MOTO GUZZI mit getrennter Einstellung der 
Federvorspannung und der Stossdampferwirkung 
ausgestattet. Urn die Federvorspannung einszustel­
len, die Mutter «A" mit einem 32 mm. Sch/ilssel 
drehen. Durch Drehung in Uhrzeigersinn vermindert 
man die Federvorspannung zu. Dreht man gegen 
den Uhrzeigersinn, wird die Federvorspannung er­
hdht. 
Um die hydraulische Stossdampferwirkung einzu­
steffen, den Kuge/griff "B,., umdrehen. Durch Dre­
hung in Uhrzeigersinn vermindert man die hydrauli­
sche Dampfung, hingegen, in Gegenuhrzeigersinn 
nimmt die Dampfung zu. 
Den Kuge/griff «B" und die Mutter "A" in seinen 
Endsteflungen nicht eintreiben. 
ANMERKUNG: Es ist wichtig, dass die Federvor­
spannung und die Stossdampferwirkung gleich­
masslg auf belden Gabelstangen eingestellt wer­
den, (beide Mutter fOr die Eistellung der Vorspan­
nung massen um den gleichen Werl von den 
Endstellungen gedreht werden, sowle die zwei 
Kugelgriffe fOr die Einstellung der hydraullschen 
Dampfung). 
Um den Stossdampfern Beschadlgungen 1m Fal· 
Ie von Fahrt auf schlechte Strassen zu vermei­
den, diese nicht in df!r Stellung der maximalen 
Dampftung einstellen (Kuge/griff «B»). 

B 

A 

Schmierung der Gabe/ho/me (Abb. 28) 
Zum Olwechse/ der vorderen Gabelholme, geht man 
wie folgt var: 
• Das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken, 
die Lenkerplatte und das dazubefestigte Instrumen­
tenbrett entfemen; 
• Die seitliche Schraube "C" zur Befestigung des 
Lenkerskopfes am Gabelarm 16sen; 
• Den aberen Stapfen "g., ausschrauben; dann die 
AblaBschraube "A" entfernen; 
• den vorderen Fahrzeugsteil nach unten drucken: 
Stopfen «B" wird austreten; 
• Schraube "A n wiedereinbauen. Die vorgeschrie­
bene Menge FfUssigkeit (cc 70 Agip ATF II OJ durch 
den Raum, der sich zwischen dem Innendurchmes­
ser des Gabelhalmes und dem Dampferstab ergab, 
einfiiffen; 



• remenre Ie bouchon ,,8,. apres avoir souleve 
I'avant de la moto puis bloquer a nouveau la vis 
laterale. Repeter ces operations de I'autre c6te de la 
fourche. 
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• Den Stopfen ,,8 .. wieder aufsetzen, nachdemman 
den Seitenteil des Motorrades angehoben hat , und 
die seitfiche Schraube wieder festziehen. Diesefben 
Operationen auf der anderen Seite vomehmen. 
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8agues de guidage anti-usure (fig . 29-30-31 A) 
La nouvelle fourche est equi pee de bag ues de guidage 
anti-usure ("A" et "8") qui permettent d'ameliorer la 
fluidite des bras de la fourche dans les tiges. 

A 
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Verschlei8feste FOhrungsbuchsen (Abb. 29-30-
31A) 
Die neue Gabel ist mit verschlei8festen 
Fuhrungsbuchsen (''A '' und "B') ausgestattet, die 
dafik sorgen, daB die Gabelarme besser in den 
Gabeln gleiten. 
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II ROUES 

23.1 ROUE AVANT 

I 

I 

~ 

JANTE / FELGE 18"x2.S0" 

23.3 ROUE ARRIERE 

JANTE I FELGE17"x3.50" 

Instructions pour vehicules munis de roues a 
rayons 
A chaque revision d'entretien, il est necessaire de 
contr61er I'etat et la tension des rayons . 
Une mauvaise tension au la rupture d'un au plusieurs 
rayons peuvent abfmer la roue et compromettre la 
stabilite et done la securite du vehicule. 
Respecter de toute fa90n les indications de charge 
maximum repartees sur les papiers de circulation . 

II RADER 

23.1 VORDERRAD 

23.3 HINTERRAD 

Hinweise zu Fahrzeugen, die mit Drahfspeichen­
(adem ausgestattet sind 
Bei jedem Wartungsschein sind der einwandfreie 
Zustand und die Spannung der Drahtspeichen der 
Rader zu Oberprufen. 
Fahrt man mit einer nicht perfekten Speichenspan­
nung oder mit einer bzw. mehreren defekten Spei­
chen, kann das Rad beschadigt werden, was die 
Sicherheit und die stabile StraBen/age des Fahr­
zeugs beeintrachtigen kann. 
Die im Fahrzeugschein angegebenen Vorschriften 
zur maxima/en Last sind auf afle Fafle einzuhaften. 
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23.5 PNEUS 

Les pneus doivent etre gonfles aux pressions suivan­
tes : 
• roue avant: 2,3 BAR avec OU sans passager; 
• roue arriere : 2,5 BAR sans passager au 2,9 BAR 

avec passager. 

23.1 0 INSTALLATIONS HYDRAULIQUES POUR 
FREINS 

23.5 REf FEN 

Der vorgerschriebene Druck ist: 
• Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,3 BAR 
• Hinterrad: mit einer Person: 2,5 BAR, mit zwei 

Personen: 2,9 BAR . 

23.10 HYDRAULfSCHE BREMSANLAGEN 



Elimination des bulles d 'air dans les systemes de 
treinage: systeme de 1reinage arriere et avant 
gauche 
Consulter Ie manuel d'atelier pour les modeles 1000 
SP et 1000 G5 excepte les points suivants: 
1 Remplir, si necessaire, Ie reservoir d'alimentation 

de la pompeo 
2 Eliminer les bulles d'air en agissant sur I'etrier .oF", 

apres I'avoir demonte de la bride de support et 
apres I'avoir place de fac;:on a ce que Ie bouchon 
"L H soil oriente vers Ie haut (Fig. 37) . 

SOUPAPE AVEC FONCTION DE RETARD ET DE 
REGLAGE DE LA PRESSION (3/24) 

Ablassen der Luftblasen aus den Bremsanlagen: 
Bremsanlage hinten und vorne links 
Vnter Ausnahme der folgenden Punkte gelten die im 
Reparaturhandbuch flJr die Mod. 1000 SP und 1000 
GS gelieferten Hinweise: 
1 Falls notwendig den Pumpenzufuhrtank flJllen. 
2 Den AblaBvorgang vornehmen, indem man die 

Zange 'F verstellt, nachdem man sie aus dem 
Halteflansch augebaut hat und 50 positionien hat, 
daB der AblaBstutzen "L H nach oben zeigt (Abb. 
3 7). 

VERZOGERUNGS- UNO OBERDRUCKVENTIL 
(3/24) 

a !"elrier arnere - - -;::=ri!!2, 
zur hinteren Zange 

,,, 
so-

40-

30-

24 

20-

'0-

3 -
a 

arrel hydrau lique 

hydraullscher Hair C 

~ a I·etrier avant (a) 
z ur lIorderen Zang'P 

de la pompe 

von der Pumpe 

---------...\---< 

PreSSion de sortie (trous C·O) Irem arriere GRAPHIQUE DE FONCTIONNEMENT DE LA SO 
AuslaBdruck (Bohrungen C·O) GRAPH/SCHE DARSTELLUNG DES VENTILS 
der Hinlerradbremse 

Courbe Iheorique 

Theorelische Kurve J-
/ Tolerance de 

construClion 

V 
Pressions de controle 

Kontrolldn1.,"/(e 

Ifous B trous C-D Bauloleranz 

BohrungliJfl Bohrungen Pression de sortie (trou 
10 11 -14.5 B) train avant 

UPAPE 

~~ 30 24.5 30 AuslaBdruck (Bohrung B) 

60 27.5 - 34.5 Vorderradbremse 

2i ~o ~ 70 86 9'0 ,bo , .. 
10 30 60 

21 
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II INSTALLATION ELECTRIQUE 

L'installalion electrique comprend : 

• Batterie. 
• Demarreur ell commande electromagnetique. 
• Generaleur-alternateur monte a I'avant du vilebre-

quin. 
• Disposilif de signalisalion reserve carburant. 
• Telerupteur feux . 
• Bobines d'aUumage. 
• Module electronique. 
• Delecteur de phase. 
• Telerupteur pour bequille laterale. 
• Aegulateur de tension. 
• Boite a fusibles (n. 4 de 15 A) . 
• Telerupteur pour allumage electronique. 
• Telerupteur pour demarrage. 
• Phare avant. 
• Feu arriere . 
• Clignotants. 
• Contact. 
• Commande des lumiEH9sclignotants, du klaxon el 

des appels de phare . 
• Interrupteur feux de detresse. 
• Oemarrage et arrete du moteur. 
• Klaxon elect rique • T elerupleur pour klaxon. 
• Voyants du tableau de bord : point mort (vert) , leux 

de position «ville .. (vert) , pression huile (rouge) , 
feux de route (bleu) , tension gEmerateur (rouge), 
reserve essence (rouge) , clignotants (vert). 

24.2 ALTERNATEUR- REGULATEUR "DUCATI" 

II ELEKTRISCHE ANLAGE 

Die elektrische Anlage besteht aus: 

• BaNerie. 
• Elektromagnetisch gesteuerter Anfasser. 
• Drehstrom-Lichtmaschine, vome an der Antriebs-

welle. 
• Anzeigevorrichtung Kraftstotfreserve. 
• Femschaller Scheinwerfer. 
• Zundspufen. 
• Elektronische Steuergehause. 
• Phasensensor. 
• Schiltz f. Seitenstander. 
• Spannungsregler. 
• Sicherungskasten (Nr. 4 15-A-Sicherungen). 
• Elektronische Zilndungsrelais. 
• Anlassrelais. 
• Vorderer Scheinwerfer. 
• RiJcklicht. 
• Blinker. 
• Umschalter fUr Anwendereinschaltung. 
• Lichtschalter fUr Blinker, Hupe und Lichthupe. 
• Schaller f. Paniklampe. 
• Schairer zum Anlassen und Abstelfen des Motors. 
• Eleklrisches Horn - Homrelais. 
• Instrumenlenbren-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf 

(griJnes Licht), aStadl,.-Parkleuchte (grunes Licht), 
OldruckkOnlrolfe (roles Licht), Abblendelichtlam­
pe (bfaues Licht), ungeniJgende Stromverteilung 
der Lichtmaschine (rates Licht), Kraftstoffreserve 
(orange), Blinker (griJnes Licht). 

24.2 "DUCAT/" WECHSELSTRDMG"NERA­
TDR - REGLER 



II est important de remarquerque lapremiere serie de 
motocycieHes produite est equipee d'un groupe de 
recharge "DUCATI" (2° serie) compose d'un alterna­
teurcod.29712461 etd'un regulateurcod. 297038 
61 (DUCATI 343629, deja installes sur la version 
California III. 
On a installe par la su ite un nouveau groupe de 
recharge "DUCATI" (3 0 serie) encore plus puissant, 
compose d'un alternateur cod. 37 71 24 05 et d'un 
regulateur cod. 37 70 38 05 (DUCATI 343637). 
Pour ceHe raison , en cas de demande de pieces de 
rechange, on rappelle que: 
1) L'alternateur (2 0 serie) cod. 29 71 24 61 et Ie 

regulateur (2 0 serie) cod. 29 70 38 61 ne sont plus 
disponibles comme pieces de rechange . 

2) Le nouveau regulateur cod. 37 70 38 05 (DUCATI 
343637) remplace a tous les effets Ie regulateur 
precedent cod. 29 70 38 61 (DUCATI 343629) e1 
peut etre installe avec aussi bien I'ancien que Ie 
nouvel alternateur. 

3) Le nouvel alternateurcod. 37 71 2405 ne peut pas 
etre monte avec I'ancien regulateurque Ie courant 
de charge superieur pourrai1 abimer. 

Par consequent, au cas ou il ne faudrai1 remplacer 
que I'alternateur de 2° serie, remplacer aussi Ie 
regulateur; pour cela demander Ie kit alternateurl 
regulateur (3° serie) cod. 37 71 2405/001 . 

Graphique de I'intensite du courant de charge 
(2eme serie) 

27.00 
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Wir bitten Sie, davon Kenntnis zu nehmen, daB fUr 
dieerste Reihe derMotorradproduktiondie "DUCA TI"­
Ladegruppe (2. Serie) eingebaut wurde, die aus dem 
Drehstromgenerator Best-Nr. 29 71 24 61 und dem 
Regfer Best-Nr. 29 70 38 61 (OUCA Tl343629) be­
steht, die bereits in der Version California III einge­
setzt wurden. 
AnschfieBend wurde eine neue feistungsstarkere 
Ladegruppe "DUCA TI" (3. Serie) eingebaut, die aus 
dem Drehstromgenerator Best-Nr. 3771 24 04 und 
aus dem Regier Best-Nr. 37 70 38 05 (DUCA TI 
343637) besteht. 
Zur Austauschbarkeit der Ersatzteife bitten wir Sie, 
folgendes zu beachten: 
1) Der Drehstromgenerator (2. Serie) Best-Nr. 29 7 1 

2461 und der RegIer (2. Serie) Best-Nr. 29 7038 
61 sind nicht mehr als Ersatzteife lieferbar. 

2) Der neue RegIer Best-Nr. 37 70 38 OS (DUCATI 
343637) ersetzt das Vorgangermodell Best-Nr. 29 
703861 (OUCA Tl-343629) in jeder Hinsicht und 
kann sowohl zusammen mit dem aften a/s auch mit 
dem neuen Drehstromgenerator eingesetzt wer­
den. 

3) Der neue Drehstromgenerator Best-Nr. 3771 24 
05 kann nicht mit dem neuen Regier eingesetzt 
werden, da dieserdurch den grdBeren Ladestrom 
beschadigt werden kdnnte. 

Sollte daher nurder Drehstromgeneratorder 2. Serie 
auszutauschen sein, so muB man auch den RegIer 
ersetzen und ein Set aus Drehstromgenerator und 
Regfer(3. Serie) Best-Nr. 3771 24 05/001 anfordern. 

Graphik Ladestromstarke (2. Serie) 

Tours/min. 
Umdr/min. 

Amperes c.c. 

1000 
1200 
1500 
2000 
3000 
4000 
6000 
8000 

Amp. DC 

8,10 
11 ,00 
14,50 
18,00 
21 ,50 
23,00 
24,50 
25,00 

0.0 1.0 2.0 3.0 4 .0 5.0 6 .0 7.0 8 .0 9.0 
tours x t 000 / Umdrehungon x 1000 
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Graphique de I'intensite du courant de charge 
(3eme serie) 

30.00 
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Graphik Ladestromstarke (3. Serie) 

Tours/min. Amperes c.c. 
Umdrlmin. Amp. DC 

1000 9,50 
1200 13,00 
1500 16,50 
2000 20,00 
3000 23,50 
4000 25,00 
6000 26,50 
10000 27,50 

7.0 8.0 9.0 10.0 
tours x 1000 I Umdrehungen x 1000 JDilJ 

rv 
GENERATEUR / 

STROMERZEUGER 

'OCW RO' 

"V'W 
y", 

KOLLE;~~~R / 

~ 
ATTENTION! 
L'inversion eventuelle des branchements endom­
mage irremediablement Ie regulateur. 

S'assurez de I'efficacite du branchement a la 
masse du regu!ateur. 

VERIFIEZ L' ALTERNATEUR ETLE REGULATEUR 
SI LA BATTERIE CESSE DE SE RECHARGER OU 
SI LA TENSION N'EST PLUS REGULEE. 

Alternateur 
Moteur arrete, debranchez les deux fils jaunes de la 
generatrice du reste de I'installation et, a I'aide d'un 
ohmmetre, effectuez les contr61es suivants: 
Contrale de I'isolation des enroulements vers la 
masse 
Reliez une extremite de I'ohmmetre a I'un des deux 
fils jaunes et I'autre extremite a la masse (Iamelles). 
La lecture doi! faire apparaftre une valeur superieure 
a 1QMD.. 

~ 

== REGULATEUR I 
REGLER 

1 ~ SECTION CABLE ~ 2.5 mmq 
~ KABELQUERSCHNITT .' 2.5 mmq -l-

, 

ACHTUNG! 
Eine eventuelle Umkehrung der Anschliisse be­
schadigt den Regier. 

Sicherstellen, daB der ErdungsanschluB des Reg­
lers einwandfrei funktionierl. 

MOGLICHE KONTROLLE DES WECHSELSTROM­
GENERATORS UND DES REGLERS MUSSEN 
AUSGEFOHRT WERDEN, FALLS SICH DIE BAT­
TERIE NICHT MEHR AUFLADT ODER DIE SPAN­
NUNG NICHT MEHR REGULIERT WIRD. 

Wechselstromgenerator 
Bei stilfstehendem Motor die zwei gelben Kabel des 
Wechselstromgenerators vom Rest derAnlage ab­
ziehen und mit einem Widerstandsmesser die fol­
genden Kontrofle durchfiihren: 
Kontrol/e Isolierung der Wicklung zur Erdung 
Ein Ende des Widerstandsmessers mit einem der 
beiden gelben Kabel verbinden. das andere Ende mit 
der Erdung (Lamellenpaket) . 
Das MeBgerat muB einen Wert iiber 1 QMQ anzeigen. 



Controle de la continuite des enroulements 
Reliez I'ohmmetre aux extremites des deux fils jaunes. 
La lecture doit faire apparaitre une valeur de0.2+0.3Q. 
Controle de la tension de sortie 
Reliez un vollmetre allematif calibre 200 V aux extr€!­
mites des deux fils jaunes. 
Oemarrez Ie moteur et venfiez que les tensions de 
sortie soient comprises dans la fourchette des va­
leurs montrees dans Ie tableau ci·dessous: 

Tour/min. 1000 3000 6000 

Vca ~ 15 ~ 40 ;:.: 80 

Regulateur 
Le regulateur est regie pour maintenir la tension de 
batterie a des valeurs oscillant entre 14+14.6 V. 
Le temoin (allume avec Ie moteur arrete etle contact 
coupe) s'eteint lorsque lageneratrice lance lacharge 
(environ 700 tours) 
Verifications sur Ie regulateur 
L'outillage generalement utilise dans les ateliers de 
reparation n'est pas suNisant pour Ie controle du 
regulateur. Voici toutefols quelques indications qui 
permettent de deceler Ie mauvais foncl ionnemenl 
d·un regulateur. 
Le regulaleur est cerlainement defectueux si : 
Apres I'avoir isole du reste de I'installation on consta­
Ie un court-circuit entre la masse (boilier metaUique) 
el un des fi ls de sortie . 

24.5 DEMARREUR "VALEO" 

CARACTERISTIQUES 

Tension 12V 
Puissance 1,2 kW 
Couple a vide 11 Nm 
Couple en charge 4,5Nm 
Pig non Z=9 module 2,5 
Rotation cote pig non Senestrorsum 
Vltesse 1750 tours/min. 
Courant a vide 600 A 
Courant en charge 230 A 
Poids 2,8 Kg 

Kontrolle Durchgang der Wicklung 
Widerstandmesser an die beiden Enden der gefben 
Kabel anschlie8en. 
Das Me8gerat mu8 einen Wert von 0.2+0.3fl anzei­
gen. 
Kontrolle Ausgangsspannung 
Einen Wechse/strommesser von 200 Volt an die 
Enden der zwei gelben Kabel anschlieflen. 
Motor anlassen uoo uberprtifen, ob die Ausgangs­
spannungen den Werten entsprechen, die in der 
nachfo/genden Tabelle 8ufgefUhrt sind: 

Umdrl min. 1000 3000 6000 

VAG d 5 ~ 40 ~ 80 

Wechselstromgenerator 
Der Regier ist geeicht, um den Spannungswert der 
Batterie konstant bei 14+ 14. 6 Volt zu haften. 
Die Kontroflampe (Ieuchtet bei abgestefltem Motor, 
ZOndschlilssel im $chlo(J) erlischt, sobald derGene­
rator zu faden beginnt, (circa 700 Umdr.) 
Kontrolle des Reglers 
Furdie uberpriJfungdes Reglers reichen die normalen 
Werkstattgerate niCht aus: im AnschluB tolgen jedoch 
einige Hinweise tiber MaOe, anhand derer ein mit 
Sicherheit defekter RegIer festgestellt werden kann. 
Der RegIer 1st mit Sicherheit detekl, wenn: 
Nachdem der RegIer vom Rest der Anlage abge­
Irennt wurde, gibl es einen Kurzschlufl zwischen 
Erdung (Alumlniumgehause) und elnem Ausgangs­
kabel. 

24.5 ANLASSER " VALEO" 

TEGHN/SGHE EIGENSCHAFTEN , 
Spannung 12V 
Leistung 1,2Kw 
Drehmoment leer 11 Nm 
Drehmoment befaden 4,SNm 
Ritzel Z~9Mod. 2,5 
Drehung ritzelseitig Gegenuhrzeigersinn 
Geschwindigkeit 1750 Undrlmin. 
Leer/autstrom 600 A 
Unterla8strom 230 A 
Gewicht 2,Bkg 
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24.7 ALLUMAGE ELECTRONIQUE MAGNETI 
MARELLI "DIGIPLEX" 
(version avec Carburateurs) 

Centrale pour la mise en phase 
Pour Ie controle de la mise en phase, preceder de la 
fac;on suivante: 
• Quand Ie moteur tourne a 800-900 tours/min., 

verifier a I'aide d'un pistole! stroboscopique que 
I'allumage a bien lieu B" avant Ie point mort supe­
rieur. 

• En cas de besoin, reduire I'avance de 2° en reliant 
entre eux les deux cables «A» e1 «8» (fig. 45). 

• Valeur de I'entrefer entre les 5 dents situees sur Ie 
volant du moteur e1 Ie capteur: 0,3+0.8 mm. 

24.7 ELEKTRON/SCHE ZUNOUNG "01-
GIPLEX" OER MAGNETI MARELLI 
(Version mit Vergasern) 

Uberpriifung der Steuerzeiten 
Bei der Uberprilfung der Steuerzeiten ist wie {olgt 
vorzugehen: 
• Bet in einem Drehzahlbereich von 800-900 Ulmin 

laufenden Motor mit der Zundlichtpistofe uberpru­
fen, ob die Zundung 8" vordem oberen Totpunkt 
erfo/gt. 

• 1m Bedarfsfall kann die Zundvorverstellung um 2° 
herabgesetzt werden, indem man die beiden Ka­
bel "A" und "B" (Abb. 45) miteinander verbindet. 

• Luftspa/twert zwischen den 5 auf dem 
Motorschwungrad ausgearbeiteten Zahnen und 
dem Sensor: 0,3+0,8 mm. 

Volant moteur 
Motorschwungrad 

Module electronique 
Elekfronische Steuer· 
gehause 

t l 
c 

Capteur 
Sensor 

Ji!-- r--, I 

o 

rn 
•~~~~fC.'.,r~AUX deux collecteurs 

" " , \ 
\-=c:J!...lIE):J>. ........ ~1i '--'r--'~E;':tc~'~f'~'~m~m~. ~0.~3=.0~.;;8 

Lutrspalt 0.3+0,8 mm 

I 
d'aspiration a I'aide du 
tube de raccordement 
Zu beiden Saugkram· 
mern aber Ver· 

Relais (type auto) dedie 
installation al lumage 
Relais (Typ Auto) tar 
Zandanlage 

borne 
Klemme 
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86 

30 

87!87b 

connexion 
AnschluB 

+ Vbalt . mOllS de I +Vbatt. unter 
Sch/iissel 

masse I Masse 

+Vbatl. (sect. cable 2.5 mm' )! +Vbatt. 

(Kabelquerschnitt 2.5 mrri) 

Digiplex!BAE850 I OigiplexJ8AE850 

~ 
Telerupteur 
Fernschalter 

bindungsrohr 

Masse du cadre 
Fahrgesffl/·Masse 

r~~O~ 

Disposition interface diagnostic 
Vorberai/ung diagnos/ische Interface 

~o ~o~o ~o 
pour cylindre G. pour cyl indre D. 
tar Zylinder, L. tar Zylinder, R. 

24.10 BOUGIES 

Utiliser les bougies suivantes: 
• NGK BPR 6 ES 
Distance entre les electrodes: 0,7 mm. 

N.B.: Des valeurs inferieures a 0,7 mm peuvent 
compromeUre la duree du moteur. 

24.10 ZUNOKERZEN 

Die zu verwendenden Zundkerzentypen sind: 

• NGKBPR6ES 
Abstand zwischen den Elektroden: 0,7 mm. 

N.B. Be; Werten unter 0, 7 mm kann die Lebens­
dauer des Motors beeintrachtigt werden. 



GROUPE DE CABLES POUR L'ALLUMAGE ELECTRONIQUE AVEC MAGNETI MARELLI " DIGIPLEX" 
KABELGRUPPE FUR DIE ELEKTRONISCHE ZUNDUNG "DIGIPLEX" DER MAGNETI MARELLI 

Bobine d'aJIumag8 cylindre G. 
ZiJndspule Zylmder. L. 

BaUerte + 
&ll/ene 

Ratals 
Relais 

Alimentation 
Zufuhr 

Compleur de tours electronlque 
Elek/ronischer Drehzahlmesser 

Boblne d'allumage cylindre D. 
Ziindspule Zyllfldef, R. 

O)~::g'~';;,:;~': reduction d'avance 
C ZUf Abnahme der Zundverstellung 

Masse du cadre 
)E<~:!! - Fahrgestell·Masse 

__ ;~::::::ll'::::l.---'cc~",~);:eur de phase 
HubsenSOf 

Module t'!leclronlque 
Eleklron;sche Steuergehause 
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II SCHEMA INSTALLATION 
ELECTRIQUE 

25.1 LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE 
(version a Carburateurs) 

1 Kmpoule feu de route et feu de croisement 60/SSW 
2 Ampoule feu de position AV 4 W 
3 Ampoule voyan! clignotant droit 
4 Ampoule eclairage compteur 
5 Ampoule eclairage compte-tours 
6 Ampoule voyan! clignotants gauche 
8 Ampoule voyanl niveau essence 
9 Ampoule voyant pression huile 

10 Ampoule voyan! generateur 
11 Ampoule voyant " point mort» 
12 Ampoule voyan! feux de position 
13 Ampoule voyant feux de croisement 
14 Commutateur allum. simultane clignolants 
15 Clignotant AV droit 
16 Interrupteur stop trein AV 
17 Commutateur d 'allumage 
18 Clignotant AV gauche 
19 Klaxon deux tons 
20 Oemarrage-arrEH moteur • Interrupteur feux 
21 Interrupteur position «point mort» 
22 Interrupteur pression huile 
23 Feu de detresse (12V-46W) 
24 Commande feux-klaxon-clignotants 
25 Schema allumage electronique "Dig iplex" 
26 Diode lumineux (Check lamp) 
28 Interrupteur stop frein AR 
29 Boite ill fusibles 
30 Indicateur niveau essence 
31 Regulateur de tension (12Vdcl25A) 
32 Alternateur 14V-25 A 
33 Interrupteur ooquiUe laterale 
34 SaMerie 12V -30 Ah 
35 Rupteur demarrage 
36 Demarreur 
37 Clignotant AR droit 
38 Ampoule eclairage plaque mineralogique et stop 
39 Clignotant AR gauche 
40 Telerupteur klaxon a deux tons 
41 T elerupteur a deviateur pour bequille laterale 
42 Relai phare 
43 Connecteur Molex a 6 voies 

1 Vo lant moteur 
2 Capteur 
3 Entrefer mm. 0,3+0,8 
4 Module electronique 
5 Aux deux collecteurs d'aspiration a I'aide du tube 

de raccordement 
6 Masse du cadre 
7 Contact reduction d 'avance 
8 Bobine d 'allumage cylindre G. 
9 Bobine d'allumage cylindre D. 

10 Telerupteur 
Relais (type auto) dedie installation allumage· 

borne connexion 

85 + Vbatt. mous cle 
86 masse 
30 +Vbatt. (sect. cable 2,5 mrrY') 

B71B7b Digiplex/SAE850 

11 DIsposItion Interface dlagnoshc 

ELEKTRISCHEN ANLAGE 

25. 1 LEGENDE DER ELEKTRISCHE ANLAGE 
(Version mit Vergasern) 

1 Abblendelicht und Fernlicht 60/55W 
2 Standlicht vorne 4W 
3 Warn/euchte, B/inker rechts 
4 Tachometerbeleuchtung 
5 Drehzah/messer 
6 Warn/euch te-Blinker links 
8 Warnfeuchte-Kraftstoffniveau 
9 Warnleuchte «Oeldruck» 

10 Warn/euchte «Generator» 
11 Warn/euchte «Leer/auf" 
12 Warn/euchte «Standlicht" 
13 Fernlicht 
14 Umschalter zur g/eichzeitigen Zilndscha/tung der 

Blinker 
15 Vorderblinker, rechts 
16 Stop-Schalter fUr Vorderbremse 
17 Wah/schaller fur Motorziindung 
18 Vorderblinker, links 
19 2 Ton-Hupe 
20 Schalter zum Starten, Abstellen des Motors und 

Lichte 
21 Leer/auf An28iger 
220e/druck-Anzeiger 
23 Lichthupe (12V-46W) 
24 Hupen, Blinker und Wendezeiger (Schalter) 
25 Legende der e/ektrischen anlage "Digiplex" 
26 Leuchtende diode (Check lamp) 
28 Hinteres Stopp/icht 
29 Sicherungskfemmfeiste 
30 Kraftstoffniveau-geber 
31 RegIer ( 12VdC/25A) 
32 Alternateur 14V-25A 
33 Seitenstander-Scha/ter 
34 Batterie 12V-30 Ah 
35 An/assfernscha/ter 
36 Anlassmotor 
37 Blinker, hinten rechts 
38 Nummernschild und Standlicht 
39 B/inker, hinten finks 
40 2 lon- Fernanlasser 
41 Abweich- femanfasser fUr Seitenstander 
42 Re/ai fichter 
43 6-Weg-Molex-Verbinder 

1 Motorschwungrad 
2 Sensor 
3 Luftspa/t 0,3+0,8 mm 
4 E/ektronische Steuergehause 
5 Zu beiden Saugkriimmem uber Verbindungsrohr 
6 Fahrgestell-Masse 
7 Kontakl zur Abnahme der Ziindverslellung 
8 Zilndspule Zyfinder, L. 
9 Zundspule Zylinder, R. 

10 Femschalter 
Relais (Typ Auto) fUr Zundanlage· 

Klemme Ansch/u8 

85 + Vbatt. unler Sch/Usse/ 
86 Masse 
30 + Vbatt. (Kabelquerschnitt2,Smrrf 

87/87b DigipleX/BAE850 

11 Vorberattung dlagnostlsche Interface 



Araocio _ Orange 

Azzurro 
Bianco 
Giallo 
Grigio 

Marrone 
Nero 
Rosa 

Rosso 
Verde 
Viola 

Rosa-Nero 
Blanco-Azzurro 

Bianco-Giallo 
Bianco-Marrone 

Awr 
Blaoc 
Jaune 
Gris 
Marron 
Noire 
Rose 
Rouge 
V," 
Violet 
Rose-Noire 
Blanc-Azur 
Blaoc-Jaune 
Blaoc-Marron 

~, , 
______ _ J 

Bianco-Nero Blanc-Noire 
Blu-Nero Bleu-Noire 

Bianco-Verde Blanc-Vert 
Bianco-Rosso Blanc-Rouge 

Giallo-Nero Jaune-Noire 
Nero-Grigio Noire-GriS 

Rosso-Bianco Rouge-Blanc 
ROS$o-Blu Rouge-Bleu 

Rosso-Gial lo Rouge-Jaune 
Rosso-Nero Rouge-Nolfe 

Rosso-Verde Rouge-Vert 
Verde-Grigio Vert-Gris 

Verde-Nero Vert-Noire 
Marrone-Nero ~ Marron-NO'f 
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Araocio _ Orange Blanco-Nero _ Weiss-Schwarz 

Azzurro _ Hellhlau Blu-Nero ~ Blau-Schwarz 
Biaoco ~ Weiss Bianco-Verde ~ Weiss-Grun 
Giallo _ Gelh Bianco-Rosso _ Weiss-Rot 

Griglo Grau Giallo-Nero _ Gelh-Schwarz 

Marrone Braun Nero-Grigio Schwarz-Grau 
Nero Schwarz Rosso-Bianco Rot-Weiss 
Rosa Rosa Rosso-Blu ROI-Blau 

Rosso Ro< Rosso-Giallo _ Rot-Gelh 

V,"" Grun Rosso-Nero ~ Rot-Schwarz 
Viola Violett Rosso-Verde Rot-Grun 

Rosa-Nero Rosa-Schwarz Verde-Grigio Grun-Grau 
Bianco-Azzurro ~ Weiss-Hellblau Verde-Nero Grun-Schwarz 

Biaoco-Giallo _ Weiss-Gelb Marrone-Nero Braun-Schwarz 
Bianco-Marrone _ Weiss -Braun 
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25.2 legende du schema electrique 
(version injection electronique) 

1 Ampoulefeu de route etfeu de croissement60/55 W 
2 Ampoule feu de position AV 4W 
3 Ampoule voyant clignotant droit 
4 Ampoule eclairage compteur 
5 Ampoule eclairage compte-tours 
6 Ampoule voyant clignotants gauche 
7 Unite de contr61e a microprocesseur 
8 Ampoule voyant niveau essence 
9 Ampoule voyant pression huile 

10 Ampoule voyant generateur 
11 Ampoule voyant "point mort» 
12 Ampoule voyant feux de position 
13 Ampoule voyant feux de croisement 
14 Commutateur allum. simultane cl ignotants 
15 Clignotant AV droit 
16 Interrupteur stop frein AV 
17 Commutateur d'allumage 
18 Clignotant AV gauche 
19 Klaxon deux tons 
20 Demarrage-arrt'!l moteur 
21 Interrupteur position "point mort» 
22 Interrupteur press ion huile 
23 Feu de detresse (12V 46W) 
24 Commande feux-klaxon-clignotants 
25 Pompe a essence 
26 Diode lumineux (Check lamp) 
27 Relais contr61e pompe 
28 Interrupteur stop frein AR 
29 Bolte a fusibles 
30 Indicateur niveau essence 
31 Regulateur cc Pont 12Vdc 25A (DUCATI) 
32 Alternateur 14V - 25A (DUCATI) 
33 Interrupteur bequille laterale 
34 Batterie 12V - 30Ah 
35 Rupteur demarrage 
36 Demarreur 
37 Clignotant AR droit 
38 Ampoule eclairage plaque mineralogique et stop 
39 Clignotant AR gauche 
40 Telerupteur klaxon a deux tons 
41 Te lerupteur a deviateur pour bequille laterale 
42 Relai phare 
43 Connecteur Molex a 6 voies 
44 Relais contr61e injecteurs et ECU 
45 Potentiometre papillon 
46 Capteur temperature huile 
47 Capteur position vilebrequin 
48 Capteur tours moteur 
49 Capteur temperature air 
50 Capteur pression absolue 
51 Injecteurs 
52 Module allumage electronique cyl. 1 
53 Bobine allumage cyl. 1 
54 Module allumage electronique cyl. 2 
55 Bobine allumage cyl. 2 
56 Connecteur pour diagnostic du systeme lAW 

25.2 Schaltplanbezeichnungen 
(Version mit elektronischer Einspritzung) 

1 Abblendelicht und Fernlicht 60155 W 
2 Standlicht vorne 4 W 
3 Kontroflampe, Blinker rechts 
4 Tachometerbeleuchtung 
5 Beleuchtung fOr Drehzahlmesser 
6 Kontroflampe, Blinker linchs 
7 Mikroprozessor-gesteLlerte Kontrofleinheit 
8 Warnleuchte-Kraftstoffniveau 
9 Kontrollampe - Oldruck 

10 Kontroflampe - Lichtmaschine 
11 Kontrollampe "Leerlauf" 
12 Kontrollampe "Standlicht" 
13 Kontrollampe "Fernlicht" 
14 Umschalter zur gleichzeitigen Zundschaltung der 

Blinker 
15 Vorderblinker, rechts 
16 Stop-Schalter fUr Vorderbremse 
17 Wahlschalter fUr Motorzundung 
18 Vorderblinker, links 
19 2 Ton-Hupe 
20 Schalter zum Starten und Absteflen des Motors 
21 Leer/auf-Anzeiger 
220eldruck-Anzeiger 
23 Lichthupe (12V - 46W) 
24 Lichter, Hupe, Blinker 
25 Kraftstoffpumpe 
26 Leuchtende Diode (Check Lamp) 
27 Relais f. Pumpensteuerung 
28 Hinterer Bremsstopschalter 
29 Sicherungsklemmleiste 
30 Kraftstoffniveau-geber 
31 Reglerdcbrucke 12Vdc25A (DUCATI) 
32 Alternator 14 V-25 A (DUCA TI) 
33 Seitenstander-Schalter 
34 Batterie 12 V-30 Ah 
35 Anlassternschalter 
36 Anlassmotor 
37 Blinker. hinten rechts 
38 Kennzeichenbeleuchtung und Standlicht 
39 Blinker, hinten links 
40 2 T on-Fernanlasser 
41 Abweich- ternanlasser fUr Seitenstander 
42 Relais lichter 
43 6-Weg-Molex-Verbinder 
44 Relais f. Einspritzventil- und ECU-Steuerung 
45 Drossel-Potentiometer 
46 Oltemperaturfuhler 
47 Fuhler der Kurbelweflelage 
48 Fuhfer der Motorumdrehungen 
49 Lufttemperaturfuhler 
50 Fuhler des absoluten Druckes 
51 Einspritzventile 
52 Modul der elektronischen Zundung des ersten 

Zylinders 
53 Zundungsspule des ersten Zylinders 
54 Modul der elektronischen Zundung des zweiten 

Zylinders 
55 Zundungsspule des zweiten Zylinders 
56 Verbinder fUr Diagnostik der IA W-Anlage 



\ I \ II 0 

~ 

". fr -
I 

I~ 

• , 
.~ 
'-

-=­
. '" • , 

,iI r, ~" ~1'1~: , ,: ; -= 
. . LJ=!='...,ll ~ )1 

. "' ,. "." ... ~ 
I .. ,-. d. ,",," .'." 0 

~ 
Of ,. 

.. J .. ~ .. 

L . -

- , 



Arancoo • Orang6 B,aroco Nero .. Blanc-Nolrs 

A..zZUffO .. Azur BIll-Nero .. BIeu-No,re 
B,anoo .. Blanc G'allo-Nero .. Jaune-No,re 

G,allo .. Jaune Nero-Griglo .. Noire-Gris 

Gngoo .. Gris Rosso Blanoo _ Rouge-Blanc 

Marrone .. ,,,~ Rosso-Blu .. Ro..ge-Bleu 

N~' Noire Rosso-G,allo - Rouge-Jauoo 

R~ Ro," Rosso-Nero Rooge-Nolfe 

Rosso Rouge Rosso-Verde Rouge-Vert 

Verde V," Vorde -Grigoo Vert-Gris 

Viola .. Violet Verde-Nero Vert-Noire 

Bianoo-Azzurro Blanc-Azur Rosa-Nero Rose-Noire 

Bianco-Giallo Blanc-Jaurle Milfl'One-NerG Marron-NOlIe 

B'anco Marrone Blanc-Marron Blanoo-Biu Blanc-BII!lI 

Blaoco Verde Blanc-Vert 

CD 
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Arancio .. Orarqe ~anoo-Nero _ Weiss -Schwarz 

A,,"= .. Hellblau Blu-Nero .. Blau-Schwarz 

B,anco ~ Weiss G,allo-Nero _ Gelb-Schwarz 

G,allo K Gelb Nero--Gngoo ~ Schwarz-Gra!! 

Gngoo K Grau Rosso-B,anco _ RoI-Weoss 

Marrone Braun Rosso-Blu .. RO! Blau 

Nefo .. Schwarz Rosso-Giallo .. Rol-Gelb 

R,~ "'~ Rosso-Nero Rot-SChwarz 

Rosso .. Ro> Rosso-Verde ROI Grun 

Verde .. Grlin Verde -Grigio Grlin-Grau 

Viola .. Violett Verde-Nero Grlin -Schwarz 

Bianoo-Azzuffo .. Weiss-Heltllau Rosa-Nero Rosa-Schwarz 

Bianco-Giallo .. Weiss-Gelb MaffOlle-Nefo Braun-SChwarz 

Bianco-MalTOlle K We,ss-Bfaun SiaI1CO>-BIu Weoss Blau 

B,anco-Verde WeissGriJn 
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