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E CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

— disposizione cilindri
— alesaggio

— corsa

— cilindrata totale

— rapporto di compressione

— coppia massima
— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE

ALIMENTAZIONE

LUBRIFICAZIONE

GENERATORE ALTERNATORE

ACCENSIONE

— dati di accensione

— distanza tra i contatti
dei ruttori

— candele di accensione

— distanza tra gli elettrodi
delle candele

— bobine di accensione

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI
FRIZIONE

TRASMISSIONE PRIMARIA

CAMBIO

— rapporti cambio:
1% marcia
2% marcia
3‘:‘ marcia
4* marcia
5% marcia

192

bicilindrico a quattro tempi

a «V» di 90°

mm 88

mm 78

cc 948,8

9,2 :1

kam 7,7 a 5200 giri/minuto
CV 12

a valvole in testa con aste e bilancieri

n. 2 carburatori «Dell'Orto» tipo VHB 30 CD (destro)
VHB 30 CS (sinistro)

sistema a pressione con pompa ad ingranaggi

filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa del basamento
pressione normale di lubrificazione kg/cmq 3,8 + 4,2
(regolata da apposita valvola montata sulla coppa

del basamento)

trasmettitore elettrico per segnalazione insufficiente
pressione sul basamento

montato sulla parte anteriore dell'albero motore (14V - 20A)

a spinterogeno con doppio ruttore ed anticipo automatico
a masse centrifughe

anticipo iniziale (fisso) e vl b

anticipo totale (fisso + automatico) 33° =+ 1°

mm 0,37 + 0,43

Bosch W 225 T2; Marelli CW 7 LP; AC-AA XL
Lodge HLNY; Champion N 9 Y

mm 0,6
n. 2 montate sul telaio sopra il gruppo motore

elettrico mediante motorino avwiamento (12V - 0,7 KW)
munito di innesto a comando eletiromagnetico

corona dentata fissata al volano motore

comando a pulsante (START) posto sul lato destro
del manubrio

tipo a secco a due dischi condotti
& posta sul volano motore i
comando mediante leva sul manubrio (lato sinistro)

ad ingranaggi, rapporto 1 : 1,235 (Z = 17/21)

a cinque marce con ingranaggi sempre in presa
ad innesto frontale. Parastrappi incorporato;
comando con leva a pedale posta sul lato sinistro del veicolo

1:2 (Z = 14/28)
1:1,388 (Z = 18/25)
1:1,047 (Z = 21/22)
1:0,869 (Z = 23/20)
1:0,750 (Z = 28/21)



TRASMISSIONE SECONDARIA
— rapporto
— rapporti totali (motore-ruota):
1% marcia
27 marcia
3* marcia
4* marcia
5* marcia

TELAIO

SOSPENSIONI
— anteriore

— posteriore

RUQOTE
— anteriore
— posteriore

PNEUMATICI
— anteriore
— posteriore

FRENI
— anteriore

— posteriore

INGOMBRI E PESO

— passo (a carico)

— lunghezza massima

— larghezza massima

— altezza massima (parabrezza)
— altezza minima da terra

— peso del motociclo a secco

PRESTAZIONI
— velocitd massima
— consumo carburante

RIFORNIMENTI

— serbatoio carburante
(riserva It 3 circa)

— coppa motore

— scatola cambio

— scatola trasmissione
(lubrificaz. coppia conica)

— forcella telescopica
(per gamba)

— impianto frenante
anteriore e posteriore

ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi conici
14,714 (2 =T/33)

e

1:11,643
1: 8,080
1: 6,095
1: 5,059
1: 4,366

a culla con struttura tubolare

forcella telescopica «Brevetto MOTO GUZZI»

con ammortizzatori oleopneumatici

a forcellone oscillante con molle a spirale regolabili
concentriche agli ammortizzatori oleopneumatici

fuse in lega leggera
WM 3/2,15 X 18" CP2
WM 3/2,15 X 18” CP2

120/90 H 18
120/90 H 18

a disco con pinza fissa a doppio cilindro frenante

comando con leva a mano posta sul alto destro del manubrio

trasmissione idraulica indipendente dal freno posteriore:
@ disco mm 300

@ cilindro frenante mm 38

@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a doppio cilindro frenante
comando con leva a pedale posta al centro sul lato
destro del veicolo:

@ disco mm 242

@ cilindro frenante mm 38

@ pompa mm 15,875

il freno posteriore & collegato mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore sinistro

avente nei singoli componenti le stesse dimensioni
del freno anteriore destro comandato a mano

m 1,565
m 2,370
m 0,880
m 1,570
m 0,175
Kg. 250

circa 190 Km/h, con il solo pileta a bordo
litri 5,8 per 100 Km

It 25 benzina super (98/100 NO-RM)

It 3 olio «Agip SINT 2000 SAE 10 W/50»

It 0,750 olio «AGIP F.1 Rotra MP SAE 90»

It 0,250 di cui: It 0,230 olio «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
e It 0,020 olio « Agip Rocol ASO/R» o Molikote tipo «A»
It 0,060 liquido «Agip F.1 ATF Dexron»

fluido « Agip F.1 Brake Fluid - SAE J 1703 B»
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

EPEMIDNI PERCORRENZE » 1500 kem | 3000 km | 6000 km | 9000 km | 12.000 km | 15.000 km | 18.000 km | 21.000 km | 24.000 km | 27.000 km | 30.000 km

Ollo motore R R R R R R R R R R R

!-"altra u-uuacm-m_c@__ i R R R

Filtro olio a rete c c c

Filtro aria c R Cc R R

Fasatura accensione A A A A A A A A A A A

Candele A A A R A A R A A R A
~ Giueco valvole A A A A A A A A A A A

Carburazione A A A A A A A A A A A

Serraggio bulloneria A A A

Serbatoio carburante, filtri, tubazioni c c c

Olia cambio A A A R A A R A A R A

Olio trasmissione posteriore A A A R A A R A A R A

Cuscinetti ruote e sterzo A

Olio forcella anteriore R

Mo;o_r-l;.'o awinm;'ic;—a .g;noralorg — A

Fluido impianto frenante _ A A A A A R A A A A R

Pastiglie freni W A A A A A A A A A A

A = Manénzions - Controlls -

Regelazione -
Saltuariamente controllare Il livello dell’elettrolito nella batteria e lubrificare lo

in ogni caso sostituire "olio almeno una volla all'anng,

- Eventuale sostitutione. / C = Pulizia. / R = Sostituzione.

le articelazioni del comandi ed | cavi flessibili; ogni 500 km controflare il livello dell'olio motore.




1A REVISIONE E VERIFICA DEL MOTORE
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CILINDRI

Selezionatura cilindri (mm)

GRADO A GRADO B GRADO C
88,000 + 88,006 88,006 + 88,012 88,012 + 88,018
PISTONI
Selezionatura pistoni (mm)
GRADO A GRADO B GRADO C
87,968 + 87,974 87,974 + 87,980 187,980 + 87,986

| pistoni di un motore devono essere equilibrati:
¢ ammessa fra loro una differenza di gr. 1,5 sul
peso.

Nel montare un pistone osservare che la dici-
tura «SCA» (scarico) sia rivolta verso il foro di
scarico del cilindro.

- @ 88
= 1.490--1.478
4.02+-4.04 030:045 P
3.990 - 3.978
/] 1 1.490+1.478
s P
] s .25 ~+ (.
| T 1025 + 050
f— —
[
\ T
i
L,.f——\_.r Y e s
™ r & 22.000-22.004 & 59.984 = 59.970 5
& 22,000 22.006
Valori in mm
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CONTROLLO EQUILIBRATURA
DELL’ALBERO MOTORE

Per equilibrare staticamente I'albero motore oc-
corre applicare sul bottone di manovella un pe-
so di Kg. 1,650 + 1,652.



BEN AumenTazione

SOSTITUZIONE FILTRO ARIA

Ogni 6000 Km verificare lo stato dell’elemento
filtrante e pulirlo eventualmente con aria com-
pressa; ogni 9000 Km se ne prescrive la sostitu-
Zlone.

Per la sostituzione delfiltro dell’aria occorre sol-
levare la sella, togliere il serbatoio carburante
ed i copriaccumulatori laterali. Smontare, quin-
di, il carburatore destro e svitare la vite difissag-
gio della presa d'aria al telaio; estrarre dal lato
destro il contenitore «A» completo di filtro aria
dopo aver tolte le due viti laterali.
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Premodilica
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m A SOSPENSIONI

MOLLE FORCELLA ANTERIORE

Per le caratteristiche delle molle forcella ante-
riore vale quanto indicato per il mod. V 1000
G5 (vedere pag. 102).

LUBRIFICAZIONE BRACCI FORCELLA

Per la sostituzione del liquido nei gambali della
forcella anteriore, operare come segue:

m con motoveicolo sul cavalletto centrale, al-
lentare la vite laterale «C» di bloccaggio della
testa di sterzo al braccio forcella; scollegare il
tubo compensatore e svitare completamente il
tappo superiore a testa esagonale «B»; quindi
togliere il tappo di scarico «A»;

m premendo leggermente verso il basso la
parte anteriore del motociclo, si avra la fuoriu-
scita del tappo «B» che & solidale al corpo am-
mortizzatore.

m rimontare il tappo «A» ed introdurre la quan-
tita di liquido prescritta (cc. 60 «Agip F.1 ATF
Dexron») attraverso lo spazio che si hatrail dia-
metro interno del braccio forcella ed il corpo
ammortizzatore;

m rimontare il tappo «B» dopo aver sollevato la
parte anteriore del motociclo e bloccare nuova-
mente la vite laterale. Ripetere le medesime
operazioni anche per I'altro lato;

m ricollegare il tubo compensatore eripristina-
re la pressione degliammortizzatori attenendosi
ai valori prescritti.

SOSPENSIONI OLEOPNEUMATICHE

Le pressioni di carica e di esercizio degli am-
mortizzatori sono le seguenti:

m ammortizzatori anteriori Kg/cm® 2 + 3;
m ammortizzatori posteriori Kg/cm? 3 + 5.

Per il controllo delle pressioni si consiglia di
usare un manometro preciso, con tubazione la
piu corta possibile (I'ottimo sarebbe senza tu-
bazione), in quanto la capacita interna della
tubazione potrebbe influire sul valore di pres-
sione esistente realmente all'interno dell’am-
mortizzatore.

Per rendervi conto di quanto il vostro manome-
troriduca la pressione all'interno dell'ammortiz-
zatore ad ogni misurazione, & sufficiente ese-
guire due misurazioni successive: la differenza
tra le due letture mostra, con sufficiente appros-
simazione, la riduzione di pressione che ogni
misurazione comporta.

La misurazione dovra essere effettuata con mo-
toveicolo sul cavalletto centrale e con ammortiz-
zatori freddi; per la carica degli ammortizzatori
usare aria senza tracce di umidita.

N.B. — Manometri con le caratteristiche sopra in-
dicate , sono reperibili in commercio; tuttavia
pud darsi che occorra inserire una guarnizione
supplementare nella testina del manometro stes-
so, per far si che lo stelo della valvolina interna
dell’ammortizzatore venga premuto solo dopo

“che la guarnizione ha realizzato una perfetta te-

nula.
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E FORCELLONE OSCILLANTE

124 mm
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LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

Lot b WON -

Proiettore

Lampada luce abbagliante anabbagliante 60/55 W
Lampada luce posizione 4 W

Connettore 4 vie Molex

Trombe elettromagnetiche

Indicatore direzione anteriore destro 21 W
Indicatore direzione anteriore sinistro 21 W
Dispositivo inserimento bobine

Dispositivo avviamento e arresto motore
Connettore 4 vie Molex

Cruscotto porta strumenti

Lampada spia direzione destra 1,2 W

Lampada illuminazione tachimetro 3 W

Lampada illuminazione voltometro 3 W

Lampada spia direzione sinistra 12 W
Lampada illuminazione contagiri 3 W
Lampada spia pressione olio 1,2 W
Lampada spia generatore 1,2 W
Lampada spia folle 1,2 W

Lampada spia luce posizione 1,2 W
Lampada spia luce abbagliante 1.2 W
Commutatore d'accensione 1,2 W
Connettore 12 vie per cavi dispost. 24
Disp. com. lamp. - claxon - sprazzo -
Generatore

Connettore cavi

Raddrizzatore

Regolatore di tensione

Teleruttore trombe

Connettore 15 vie per cavi crusc.
Interruttore inserimento simultaneo lampegagiatori
Candele accensione

Bobine A.T.

Ruttore

Interruttore pressione olio

Interruttore posizione folle

Interruttore stop freno posteriore

Interruttore stop freno anteriore

Teleruttore sprazzo luci

Morsetltiera portafusibili

Balteria 12 V 24 Ah

Teleruttore avviamento

Motorino avviamento

Intermittenze

luci

Indicalore direzione posteriore sinistro - lampada 21 W
Fanalino posteriore

Connettore cavi fanalino posteriore

Lampada illum. targa e stop 5/21 W

Indicatore direzione posteriore destro - lampada 21 W
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Bl = Bianco
N = Nero
G = Giallo
Bi-N— v = Verde
< fighis R = Rosso
4% lights B = Blu
= ® ;!‘3 = ;iola
i -y = H0SsSa
Commutatore accensione G - '—N—%— I" A = Arancio
1+ Do M = Marrone
- L BI-N = Bianco-Nero

BHARAE.

Posizione | Posizione 2 Posizigne 3

POSIZIONE COMMUTATORE D'ACCENSIONE

Posiz. 1: Nessun confatto
Posiz. 2: Contatto su tutti | morsetti
Posiz. 3: Contatto sui morsetti 16/30

AZ = Azzurro
B-N = Blu-Nero

V-N = Verde-Nero
R-N = Rosso-Nero
AZ-N = Azzurro-Nero
R-V = Rosso-Verde
R-B = Rosso-Blu

V-GR = Verde-Grigio
GR-N = Grigio-Nero



