Beeindruckende Wasserfalle,
hier der Gullfoss..

eit nunmehr 25 Jahren sind
Marlis und ich verheiratet,
und seit 23 Jahren ist eine
Moto-Guzzi-Falcone mit Steib-

Seitenwagen in unserem Besitz.
Mit dem Gespann verbinden
wir immer wunderschone
Reisen von Italien bis zum
Nordkap, und von Jersey bis an
die polnische Grenze. Es ist in
den Jahren schon tiber 300.000
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Kilometer gelaufen. Jetzt stand
unsere Silberhochzeitsrcise an.
Sie sollte uns nach island fith-
ren. Unsere rotweifle Falcone
Civile mit dem rotweiflen Steib
500 S war uns nun doch zu
schade und wegen der
Bodenfreiheit nicht fiir Island
geeignet. Der Motor hatte je-
doch immer zuverldssig gearbei-
tet. Er hat einen Hubraum von

...Geysire und heiBe Quellen: Das ist Island

Die tiefen Wasserlacher meistert das Gespann

problemlos. €s ist eben eine Guazi}

20 Prozent Gefalle? Aber wie heiBt es so
schon: Runter kommen sie immer!

368 ccm, eine Doppelziindung,
leichtere und §rofsere Ventile
mit 8-Millimeter-Schaft, eine
umgeschliffene Nockenwelle
mit mehr Hub, eine Moto-Witt-
Kennfeld-Zundanlage und zur
Beatmung einen 32 Del Orto
Rundschiebervergaser.

Fiir unser Reiseprojekt kauf-
ten wir eine Falcone ohne
Motor und ich fing an, ein

Unsere Silberhochzeitsreise sollte uns nach Island fiihren

Extra fiir diese Reise baute ich ein Moto-Guzzi-Falcone-Enduro-
Gespann. Unser Leser Norbert Hahn berichtet von

diesem zweifachen Abenteuer.

Enduro-Gespann  aufzubauen,
Zuerst fertigte ich einen
Hiltsrahmen, der auch gleich
Koffer und Reservetank aufneh-
men konnte. Der Hilfsrahmen
wurde als Doppelschleife ausge-
legt. Statt der Telegabel wollte
ich eine Vorderradschwinge. Sie
wurde so ausgelegt, dass eine
grobe Rudentreiheit gewdhrleis-
tet ist. Sie kann in der Hohe



und im Nachlauf iiber Exenter
verstellt werden. Fir das
Hinterrad fertigte ich eine
Kastenschwinge. Das Gespann
erhielt rundherum baugleiche
Koni-Dampfer.

Ich besorgte mir vier V-7-
Hinterrdder und drehte einen
Adapter fiir den Kettenantrieb.
Bei dieser MaBnahme wurde
gleich auf die stabilere 5/8 x
3/8" X-Ringkette umgeriistet. So
konnte ich das Reserverad rund
herum verwenden. Auspuff-
und Luftfilteranlage wanderten
nach oben.

AnschlieBend machte ich mir
Gedanken iber den Beiwagen.
Nach etlichen Zeichnungen
stand die Bauart test. Es wurde
ein sehr stabiler Seitenwagen
mit viel Platz fiir das Gepack. Er
besteht aus S0 x 2 Millimeter
VA-Rohr und hat einen durch-
gehenden Aluboden. Darauf
finden im Heck zwei Zarges-
koffer und ein Top-Case Platz.
Davor ist ein Zargeskoffer fest
verschraubt, wobei sich auf
dem verstarkten Deckel ein ge-
federter Gabelstaplersitz befin-
det. Vorne brachte ich eine Alu-
Verkleidung an, an der das
Reserverad befestigt ist. Der
Seitenwagen hat eine Zweiarm-
schwinge mit zwei Koni-
Dampfern. Der Beiwagen ist an
sieben Punkten mit dem
Hilfsrahmen verschraubt. Die
Vorspur  kann  an  der
Seitenwagenschwinge einge-
stellt werden.

Die
Silberhochzeitsreise
Nach einem Jahr Bauzeit steht
das Falcone-Gespann fiir Island
bereit. Bei der ersten Ausfahrt
streikt die Ziindanlage. Zum
Gluck stellt mir Herr Lamprecht
von Zweirad L.amprecht sofort
seine Zundanlage zur Ver-fii-
gung. Line weitere I'robefahrt
von Grevenbroich (Ndhe Koln)

nach Vlissingen (Holland) zum
Seelandrun  absolviert  das
Gespann ohne Zwischenfall.
Am 21. Mai 1999 bringen wir
die Falcone nach Hamburg, wo
sie in einem Container von
Limskipp verladen wird und die
Reise nach Island antritt. Die
Ankunft in Island ist fiir den 2.
Juni geplant. Wir fliegen am
3.6.99 von Frankfurt nach
Island. Die Buchungen fur
Gespann und Fliige von und
nach [sland ubernahm Island-
tours zu unserer vollsten
LZufriedenheit. Das Abholen im
Hafen von Revkjavik ist dank
eines deutschsprachigen Zoll-
beamten kein Problem. Wir er-
ledigen auch gleich alle
Formalitaten fiir den Riicktrans-
port. So brauchen wir das Ge-
spann am 19.6. nur im Hafen
abzugeben.

Am 4.6. um [2.25 Uhr ver-
lassen wir Reykjavik auf der
Strafe 1 in Richtung Mosfell-
baer und fahren dann auf der
36 zum See Pingvallavatn. Wir
durchqueren eine noch nie ge-
sehene Landschaft und in
‘Gedanken wahnen wir uns
wegen der bizarren Gegend auf
dem Mond. Plétzlich offnet
sich riesiger ‘lalkessel und
traumhatt schon liegt der See
vor uns.

Nach einer Pause geht die
Fahrt weiter tber die 365 in
Richtung Laugarvatn, danach
auf der 37 in Richtung Geysir.
Als  wir die aufsteigenden
Wasserfontdnen sehen, fiihlen
wir uns richtig in Island. Wir
genieRen eine Zeitlang dieses
Schauspiel und machen uns
dann auf den Weg zum
Gullfoss, laut Reisefiihrer Is-
landatlas der schonste Wasser-
fall Islands. Er zeigt sich von
seiner besten Seite. Strahlender
Sonnenschein (12°) zaubert
zwei wunderschéne Regen-
bogen ubereinander in die
Gischt. Hier endet die StraBe.

- Eigenbau: Falcone-Enduro-Gespann

Die nackte Falcone ist
hier schon mit dem
sehr stabilen
Hilfsrahmen versehen.
Hier ist auch deutlich
die Hochlegung des
Auspuffs 2u erkennen.

Der Motorradrahmen
im hinteren Bildteif
wird durch den
Hitfsrahmen und die
Vorderradschwinge er-
ganzt.

Der Beiwagen bietet
dank des gefederten
Staplersitz eine qute IR e U g
Sitzposition fiir meine A Y
Frau ’ ’_

Die Hohe sowie

der Nachlauf des
kann iiber einen
Exzenter ver-
stelit werden,

Den Motor der Falcone
schiitzt ein Steinschlag-
Schutz. Der Beiwagen
hat einen kompletten

Aluminiumboden.
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Eigenbau: Falcone-Enduro-Gespann -

Fertig: Jetzt kann das
Islandabenteuer losgehen.

Das Falcone-Gespann ist schwer
beladen. Kaum zu glauben, was so
ein altertiimlicher Motor zu leisten
vermag.

Die Weiterfahrt ist zu dieser
lahreszeit noch nicht gestattet
und wir miissen wieder zuriick
bis Geysir. Im dortigen Hotel
nehmen wir uns eine Schlal-
sackunterkunft, das ist ein Bett
ohne Bettwidsche und man
schléft im eigenen Schlafsack.
Das ist bequem und nicht so
teuer, etwa 30 Mark pro Person.
Wir entspannen uns im beheiz-
ten Freibad bei 30 Grad
Wassertemperatur.

Nach einer guten Nacht und
einem sehr guten Frithstiick las-
sen wir das Gespann uber die
3o in Richtung Hvolsvelliir tu-
ckern, um dort auf die 261 ab-
zubiegen. Wir wollen zur
Jugendherberge nach Flojtsda-
lur. Sie liegt am Ende der 261 in
der Thorsmork. Plotzlich macht
die neue Kupplung
Schwierigkeiten. Wir schleppen
uns gerade noch bis zur Her-
berge. Die Herberge ist jedoch
eine Zumutung und trotz defek-
ter Kupplung fahren wir wieder
zurack. Nach ein paar
Kilometern finden wir einen
sehr schonen Bauernhof. Der
Besitzer steflt mir spontan seine
ganze Werkstatt zur Verflgung.

66  MOTORRAD GESPANNE N, 57

N

Ich tange sotort mit
der Reparatur an.
Um 21.45 Uhr ist
die Kupplung aus-
gebaut. Ich reparie-
re die Kupplung
notdurftig. Kurze
Zeit spiter ist sie
wieder eingebaut.
Wir geniefien noch
einen  schénen  Beinahe-
Sonnenuntergang. Die Sonne
taucht hinter die schneebedek-
kten Berggiptel, geht aber nicht
ganz unter und zaubert so ein

Nach

Kilometer bis zur Unterkunft
zuritck. Die langsame Gangar
hat aber auch durchaus
Vorteile: Wir geniefien das tro-
ckene Wetter und die abwechs-
lungsreiche, immer wieder be-
eindruckende Land-schaft.
Unser Vermieter besorgt uns
einen leihwagen, mit dem wir
in Revkjavik im Frachtbiiro von
Islandair unsere Kupplung in
Empfang nehmen Kkdnnen.
dem  Linbau der
Kupplung, machen wir eine
Probefahrt zum FuBe des Hek-

Materialkosten Falcone-Enduro-Gespann:

Motorrad Falcone ohne Motor .. ... ....DM 1.,650,00
PRAMET 2.5 1L~y 50 Mo 0e 8804 Ny 4 DM 1.500,00
BEGBITING. » 55t ool s s L IR D g DM 250,00
Kunststoffbeschichtung ............... DM 450,00
dig: Kleiiteile ..« son ek Wil DM 500,00
Material komplett (Rohr u. Alu.) ..... ...DM 2.000.00
StoBdampfer . ........ 2w e DM 1.200,00
Summe ..........c0000000.....DM 72.550,00

traumhaft schones Abendrot.
Es ist der 6. Juni und wir wollen
an der Sidkiste entlang in
Richtung Vik, der siidlichsten
Stadt Islands. Vorhei am
Seljandsfoss, einem Wasserfall,
den man hintergehen kann
und am 60 Meter hohen
Skojafoss und dem Solheim-
ajokoll erreichen wir Vik. Dort
telefoniere ich mit meinem
Freund Alois wegen der defek-
ten Kupplung. Er bespricht die
Sache mit dem ADAC und kur-
ze Zeit spiter ist die Sachlage
klar. Wir bekommen eine neue
Kupplung eingeflogen. Der
ADAC holt die Kupplung bei
der Firma Escher und bringt sie
zum Flughafen. Nach etwa 48
Stunden ist die Kupplung in
Revkjavik.

Auf der Riickfahrt von Vik zu
unserer Unterkunft, vergrabe
ich das Gespann bis zur Achse
im Sand. Das gibt nun der
Kupplung entgiitig den Rest.
Wir tuckern mit 20 kin/h die 80

las, einem immer noch aktiven
Vulkan. Laut Aussage des
Bauern wird er alle sieben Jahre
aktiv. Jetzt waren es schor neun
Jahre, die er ruhig war, und er
meinte, ein erneuter Aushruch
konne heute, morgen oder in
ein paar Jahren passieren. Als
wir den Hekia mit seinem
schneehedeckten Krater majes-
tatisch in der Sonne stehen se-
hen, kénnen wir uns vorstellen,
warum manche Volker solche
Berge als Gottheit verehren. Am
nichsten Tag wird das Gespann
wieder beladen und es geht
landeinwarts uber die 350 nach
Norden in Richtung Havanevri
Die 350 st fir uns
Mitteleuropaer eher eine
Trialstrecke. Hier priiften wir

zum  ersten mal  div
Gelandetauglichkeit des Ge-
spannes. Nach etwa S0

Kilometern mussten wir uns
auch noch durch eine Raustelle
qudlen. Nur weil der freundli-
che Baggertahrer etwas Platz fiir

uns machte, konnten wir unse-
re Fahnt tortsetzen.

An der Wegegabelung zur 47
konnen wir uns aussuchen, ob
wir links die 33 Kilometer nach
Akranes durch den Tunnel oder
rechts 61 Kilometer immer am
Fjord entlang tahren. Wir ent-
scheiden uns tiir rechts und
miissen etwa 21} Kilometer ge-
gen einen Wind mit der Stérke
8 bis 10 und dazu noch bergauf
kdmpfen. [n den nichsten zwei
Tagen fahren wir hoch bis zum
Suxfellsjukull. Dort ist es neb-
lig. Wir sehen kaum 20 Meter
weit. Es wird noch ein hartes
Stiick Arbeit {iber den Pass nach
Olafsvik. Uns zieht es wieder
landeinwarts, am Hraunfossa
vorbei an zahlreichen heilen
Quellen in Richtung Husafell.
Der dortige Campingplatz liegt
traumhaft schon. Nach etlichen
Regenschlachten, wéhrend de-
nen wir cie Belastbarkeit von
Gorotex-Kombis testen, genie-
en wir wieder mal ein beheiz-
tes Freibad mit Whirlpool und
die rotgliihende Abendsonne.
Am ndchsten Morgen verfassen
wir nach dem Frihstiick unser
Holzhaus und machen uns auf
den Weg in Richtung Hoch-
land.

Wir wagen noch einen
Versuch uber die Kaldaladur-
route (¥S2). Nach 20 Kilo-
metem kommt dann das Schild
“nur mit Altradfahrzeugen” zu
hefahren. Hinter uns stehen
schwarze Wolken, vor uns liegt
Schotter der grobsten Kategorie.
Es kommt noch schlimmer.
Nachdem wir einige starke
Steigungen im ersten Gang
iiberwunden hatten, prasselt
erst ein kraftiger Eisregen auf
uns nieder, der dann in Schnee
tuberging. Als wir das Hoch.
plateau erreichen, werden unse-
re Strapazen mit herrlichem
Sonnenschein und einer traum-
haften Aussicht belohmt. Die
"StralSe” ist jetzt nur noch eine
braune matschige Rinne. Jetzt



muss die Falcone zeigen, oh sie
fur Wasserdurchfahrten geeig-
net ist. Wahrend wir vorher nur
durch Kleine Fliisse und Biche
getahren waren, haben wir jetzt
unberechenbare tiefe Wasserlo-
cher mit schlammigem Unter-
grund von bis zu 20 Metern
Linge. Die Guzzi ubersteht
auch diese Strapazen ohne
Ausfall. Zum Tagesabschluss
uberwinden wir noch eine
Gerdllserpentine mit 20 I'ro-
zent Gefdlle. Das Abendessen

mal wieder pausenlos. Ent-
weder sind wir schon halbe
Islander oder wir haben uns an
das Wetter gewohnt. Es macht
uns nichts aus. Wir tbernach-
ten in einer Jugendherberge in
Nordavik. Sie sieht nicht gerade
einladend aus, aber wir werden
angenehm dberrascht von den
freundlichen Herbergsgdsten
und der einfachen aber saube-
ren Ausstattung. Abends sitzen
wir noch lange im Gemein-
schaftsraum und plaudern.

- Eigenbau: Falcone-Enduro-Gespann

Sonne lugt schon etwas durch
die Wolken, und wir beschlie-
fen, nicht direkt von Nordavik
nach Reykjavik zu fahren, son-
dern die 41 und die 43 an der
Sud-Ostkuste hoch noch ein-
mal eine Schotterpiste Richtung
Revkjavik zu nehmen. Es ist tro-
cken und da wir weit und breit
alleine sind, lassen wir es aut
den letzten paar Kilometern
noch mal so richtig krachen.
Aut dem letzten Kilometer
Schotterpiste wird dieser Uber-

Kollision mit emem Lavahin-
kelstein ab.

Im Hafen von Reykjavik geht
alles problemlos vor sich. Wir
fahren mit dem Bus zur
Jugendherberge zuriick. Am
nachsten Morgen werden wir
um 5.25 Uhr an der Jugend-
herberge vom Bus abgeholt und
es geht zum Flughafen nach
Kevlavik. Island verahschiedet
sich von uns mit Sonnenschein
und wir sind uns einig, dass war
nicht das letzte Mal hierwaren. B

hahen wir uns heute redlich mut prompt bestraft. Bei einer  Text und Photos:
verdlent. Heute ist der letzte Tag und ~ Wasser-durchfahrt gibt es einen  Norbert Haln
wir mussen unser (espann wie-  lauten Knall und meine schone

Der Urlaub neigt sich lang-  der im Hafen abgeben. Die  Alupacktasche ist bei der
sain dem Ende zu
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der in Richtung Siid- Flughaten Keviavik nach Reykiavik  Vershiffung des Motomades: Khighademerkunf poPerson: s lohnt sich auf jeden Fall den
Wesien. Wir wolln mit dem Bus Man windbisaum K. vk mtEmskp  egal obHotel Gastehals, iland- Atlas 2u kaufen, gute

| RI Hote) gebradht. Es ist empfetlens-  hin und 2wk ab Freihafen Basmhof oder Jugendherberge Syedaetinamy sehr asfidy-
SRR, i LI wert, éin Zomwne fls die erste DM 135000 ohve Frideuh tich und genaL. (zu beziehen bei
lLagune. Auf dem Nadtvon Dascadas 2ibe- gy 2 Perscrnen: @ DM 30,00 Kand-fours, Hamtwrg),
Weg dorthin fahren hen Abardemsoltemon iy Frankfuet rach Kevlavik Lebensmittelpreise und Alichol O
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