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50-PS-Tourer: Vergleichstest

Der ne
Reisesp

Mit der NTV 650 Revere weckte Honda
hohe Erwartungen. SchlieBlich muB sich
die Neue gegen starke Konkurrenten von
BMW, Moto Guzzi und Kawasaki be-
haupten. MOTORRAD schickte vier Kar-
dan-Tourer vollbepackt nach Frankreich.

Die Honda NTV 650
Revere muBte im
Vergleich mit der Mo-
to Guzzl Mille GT,
der Kawasakl GT 550
und der BMW R 80
Zelgen, ob sie ein
wiirdiger Nach-
folger der Tourer-
CX 500/650 Ist

Warten der Honda-Fans auf eine

Nachfolge der beliebten und preis-
werten Tourer CX 500 und 600? Die NTV
650 Revere sieht so aus, als kdnnte ihr je-
ner Erfolg beschieden sein, der der VT 500
E versagt blieb. Die war den typischen CX-
Kaufern nicht nur zu klein, sondern an-
fangs auch zu teuer. Inzwischen ist das all-
gemeine Preisniveau jedoch erheblich ge-
stiegen, so daB8 die NTV mit rund 9000
Mark (Grundausstattung) preislich im Mit-
telfeld der Klasse liegt. Gute Vorausset-
zungen also, im direkten Vergleich mit den
Konkurrenten Punkte zu machen.

AuBer gegen den bewéahrten Kardan-
tourer, die BMW R 80, tritt die NTV an ge-
gen die bullige Schonheit Moto Guzzi Mille
GT und die Kawasaki GT 550, die seit 1983
im Programm ist und den guten Ruf eines
soliden Tourers hat.

Bis auf die Kawasaki mit Vierzylinder-
Reihenmotor beziehen alle Testkandida-
ten ihre 50 PS aus zwei Zylindemn. Wie es

die Theorie behauptet, haben die hub-

raumstarksten Motoren auch das héch-
ste Drehmoment. Die 550 cm? der Ka-
wasaki bringen gerade 46 Nm zustan-

de, die Honda schafft 55 Nm mit 650

cm®, die 800er-BMW 58 Nm, klarer

Kraftprotz mit 69 Nm bei nur 3000 Um-

drehungen pro Minute ist die Moto

Guzzi mit einem vollen Liter Hubraum.

Sie leistet normalerweise 67 PS, wird

aber fir die deutsche Versicherungs-

klasse bis 50 PS auch in einer Drossel-
version angeboten. Zwei Bleche vor >

Hat sich das Warten gelohnt? Das
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50-PS-Tourer:
Vergleichstest

den Ansaugkrimmern er-
schweren den beiden groBen
Zylindern das Einatmen.

Der Gerauschkulisse tut
das allerdings keinen Abbruch.
Was der dicke 90-Grad-V-Twin
an Auspuftbollern produziert,
das kann den verliebten Fan
zwar ebenso begeistern wie
das liebevolle klassische De-
sign, ist fir die Umwelt aber
eine Zumutung.

Auch Honda erwiirgt zehn
der urspringlich 60 PS (ber
verengte Ansaugstutzen mit
eingearbeiteten Metallringen.
Weil Zweizylinder-Liebhaber
kraftiges Auspuffbrabbeln ho-

8 IM BLICKPUNKT

ren wollen, haben die Japaner
der NTV einen kurzen Auspuff-
topf mit Vorschalldampfer nach
Art der Yamaha SRX 600 an
den Zwei-in-eins-Krimmer ge-
schraubt.

Waéhrend die Motoren der
drei anderen Tourer mit zwei
Ventilen pro Zylinder auskom-
men missen, saugt die Honda
Uber je zwei EinlaBventile an
und atmet Uber je ein groBes
Einzelventil aus. Je eine oben-
liegende Nockenwelle betatigt
die drei Ventile pro Zylinder.
Das Ventilspiel kann Gber Ein-
stellschrauben korrigiert wer-
den. Anders als bei der Guzzi
und der BMW mit ihren gut
zuganglichen Zylinderkdpfen
miissen dazu allerdings erst di-
verse Teile demontiert werden.

Der wasser-
gekiihite Twin
der Honda ist
ein vergroBer-
ter Transaip-
Motor. Er gibt
sich sanft

und sehr dreh-
freudig

BMW und Honda
setzen auf ein-
armige Hinter-
radschwingen
ohne Hebel-
system und
Verstell-
moglichkelt

Die acht Ventile des Kawa-
saki-Vierzylinders werden uber
zwei obenliegende Nocken-
wellen und TassenstéBel ser-
viceunfreundlich, aber zuver-
lassig in Bewegung gehalten.
Als einziger Motor des Ver-
gleichs gibt er die Leistung
dber ein Sechsganggetriebe
an den Kardan weiter, den hub-
raumstérkeren Motoren geni-
gen finf Gange.

Honda spendiert dem mo-
dernen Twin eine Wasserkih-
lung, die &lteren Konstruktio-
nen werden ausschlieBlich
vom Fahriwind gekiihit. Auch
bei der Konstruktion des Rah-
mens ist Honda eigene Wege
gegangen: Statt des sonst
Ublichen Doppelschleifen-
Rohrrahmens, verbinden bei
der NTV zwei sechskantige
Stahiprofile den Lenkkopf mit
der Schwingenaufnahme.

Die Hinterradschwinge ist,
wie bei BMW seit Jahren iib-
lich, als Einarmkonstruktion
ausgefihrt. Bei angeblich ho-
herer Steifigkeit erleichtert
die einseitig offene Schwinge
in jedem Fall den Radausbau.
Im Gegensatz zum Trend zu
aufwendigen Hebelkonstruktio-

Der immer wieder gepflegte
Boxer der R 80 arbeitet
durchzugsstark und agil. Bel
hohen Drehzahlen schnattern
nach wie vor die Ventile
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nen lenkt auch Honda das Ein-
zelfederbein direkt am Rah-
men an. Bei beiden Modellen
ist lediglich die Federbasis des
Federbeins verstellbar.

Die Fahrwerke der beiden
GT stammen noch aus der
Zeit, als man gar nicht genug
Verstellméglichkeiten haben
konnte. Bei der Guzzi ist die
Vordergabel luftunterstiitzt, an
den beiden Federbeinen der
konventionellen Schwinge ist
die Dampfung vierfach verstell-
bar. Das gilt auch fur die Kawa-
saki, hier ist die Luftunterstit-
zung an der Gabel und an den
beiden Federbeinen vorgese-
hen. Die Jugendsiinden der
Fahrwerksentwickler sind bei
beiden Modellen Vergangen-
heit. Ein Verbindungsstick

zwischen den beiden Fede-
rungselementen verhindert un-
gleichmaBige Befillung.

Um diese unterschiedli-
chen Tourerkonzepte in ihrem
hauptséchlichen  Einsatzge-
biet, auf der Urlaubstour, zu te-
sten, haben die MOTORRAD-
Redakteure sie nicht nur solo
und mit Sozius, mit leeren und
gefillten Packtaschen ber
schwabische Fahrwerksmar-
terstrecken gescheucht. Mit
gefillten Packtaschen und
Tankrucksack sind sie mit den
Tourern nach Frankreich auf-
gebrochen.

Dazu wurden die Motorra-
der mit den Gepéacksystemen
ausgestattet, die von den Her-
stellern beziehungsweise Im-
porteuren angeboten werden.

Die Kraft-
maschine der
Moto Guzz]
Mille GT Ist bef
hohen Dreh-
zahlen zéh,
aber schon im
unteren Dreh-
Zahlbereich
sehr drehmo-
mentstark

Die konventionel-
len Hinterrad-
schwingen der
Moto Guzzi und
Kawasaki haben
Federbeine mit
einstellbarer
Diampfung

Die Aufpreise fur Trager und
Koffer liegen zwischen 503
Mark (Kawasaki) und 783 Mark
(Honda). Finf Fahrer fir die
vier Tourer stellten sicher, daB
jedes Modell auch ausgiebig
auf seine Soziustauglichkeit
untersucht werden konnte.
Schon auf der Anfahrt Gber
deutsche Autobahnen stellten
sich erste Unterschiede her-
aus. Auf der BMW und der Ka-

wasaki sitzt es sich auch bei
Héchstgeschwindigkeit  recht
kommod. Die Guzzi verwdéhnt
zwar mit einer sofaahnlichen
Sitzbank, durch den hohen,
breiten Lenker zerrt der Fahrt-
wind aber kraftig an den Armen
des Fahrers. Auf der Honda
muB der Fahrer hier laufend
seine Beine ausschtteln: Fur
ein Tourenmotorrad sind die
FuBrasten viel zu hoch ange-
bracht.

An der letzten Tankstelle
vor der Grenze zeigt sich be-
reits eine Tendenz, die sich
spater bestatigt: Der hoch-
drehende Kawasaki-Motor ver-
braucht mit rund 5,5 Litern auf
100 Kilometern immerhin rund
einen Liter weniger als die
Zweizylinder.

Der Relhen-
vierzylinder
von Kawasak|
mit zwel oben-
llegenden
Nockenwellen
und Tassen-
stoBeln ver-
langt hohe
Drehzahlen

[UneiiEEh] 1M BLICKPUNKT 9



50-PS-Tourer:
Vergleichstest

Bevor wir die PaBstraBen
der Vogesen erreichen, bum-
meln wir durch kleine Ortschaf-
ten im ElsaB. Hier machen sich
das hohe Gewicht der Moto
Guzzi (vollgetankt 246 Kilo-
gramm) und ihr langer Rad-
stand deutlich bemerkbar. Der
breite Lenker erleichtert aber
das Rangieren. Das Aufbocken
bei gelegentlichen Zwischen-
stopps gerat allerdings zum
Kraftakt, zumal bei montierten
Packtaschen kein Haltegriff
vorhanden ist.

Eine Zumutung ist der Sei-
tenstander: Um den zu langen
Stander ausklappen zu kon-
nen, muB der Fahrer die
schwere Maschine erst nach

Die dicke, weiche

e~

rechts neigen. Besonders

wenn sie bepackt ist, stehen Sitzbank der Moto Die NTV und die BMW zei- Ihre wahren Qualitaten
dem Guzzisten dabei standig Guzzi ist bequem, gen wie man's macht, mit ei- zeigte die NTV aber erst auf
SchweiBperten auf der Stirn — aber fiir zwel groBe nem Haltegriff lassen sich bei- den winkligen PaBstraBen in
vor Anstrengung und vor Personen zu kurz. de spielerisch aufbocken. Frankreich. Egal wer gerade
Angst, das teure Stilick auf die Dle Federung ist auf In den kleinen Gassen auf der Honda saB: Auf ihr
Seite zu legen. Auch der Kawa- hohe Beladung glanzen die Kawasaki und die dréngte es jeden Fahrer zu
saki-Hauptstander diirfte man- ausgelegt BMW durch ihre Handlichkeit, sportlicher Fahrweise. Solo

gels Haltegriff selten benutzt
werden.

die NTV steht den beiden nur
wenig nach.

setzt sie nirgends auf, die Tele-
gabel spricht sauber an, und

auch das hintere Federbein
bietet. hohen Federungskom-
fort, es schwingt aber schon im
Solobetrieb nach. Der Motor
produziert nicht das barige
Drehmoment der Guzzi, er
zieht dennoch ab etwa 3000
Touren scharf, aber sanft bis
zum roten Bereich

Einzig die BMW Uberbietet
die Fahrleistungen der Honda.
Das Gehor ces Fahrers muB
jedoch erst carauf konditio-
niert werden, cas 'astige Ven-
tilschnattern zu  Uberhoren.
Sportliche Fahrwe:se erfordert
mit der BMW etwas Gewdh-
nung, da beim Bescnieunigen
und Verzégem cie Reaktions-
momente der angs liegen-
den Kurbelwelie =z~rwerksun-

Im Soziusbetrieb faiit
dle Honda durch:
Der Pilatz fiir den Ber
fahrer ist viel zu

eng, Federung und
Démpfung sind
vollig iiberfordert

10 [lnpliiids] 1M BLICKPUNKT
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Dle Sitzbank der
Kawasakl ist zwar
bequem gepol-
stert, aber zu kurz.
Fiir den Soziusbe-
trieb muB der
Luftdruck in den
Federbeinen er-
héht werden

ruhen vorspiegeln. Der mehr-
fach iberarbeitete Boxer &h-
nelt in seiner agilen Leistungs-
charakteristik eher dem spon-
tanen Honda-Motor als dem
bulligen, aber trdgen Guzzi-
Va2

In seinem Durchzugsver-
mdégen im unteren Drehzahibe-
reich Ubertrifft der Einliter-Twin
der Guzzi zwar die hubraum-
schwacheren Motoren, wer zi-
gig Uberholen will, muB sich
aber umgewdhnen: Schon vor
dem Uberholvorgang muB die
Schwungmasse im niedrigeren
Gang auf Drehzahl gebracht
werden. Beim Hochschalten
schiebt die rotierende Masse
die Fuhre dann so vehement
vorwérts wie bei den Polizei-
Harley in alten amerikanischen
Filmen.

Zigiges Kurvenfahren er-
fordert auf der Guzzi aktiven
Korpereinsatz, wobei der breite
Lenker allerdings eine groBe
Hilfe ist. Wellen und Schiaglé-
chern in schnellen Kurven ver-
mag die Gabel nicht immer zu
folgen. Durch die zu harte Zug-

stufenddmpfung beginnt sie zu
springen.

Von ganz anderem Cha-
rakter ist die Kawasaki. |hr
Vierzylinder dreht zwar vehe-
ment hoch, Kraft im mittleren,
geschweige denn im unteren
Drehzahlbereich hat er aber
nicht zu bieten. Das Sechs-

ganggetriebe will standig beta-
tigt werden, um den Motor bei
Laune zu halten.

Mit der Kawasaki in Kurven
einen sauberen Strich zu fah-
ren, erfordert viel Aufmerksam-
keit, der Radius muB haufig kor-
rigiert werden. Friiher getestete
Modelle zeigten sich hier von

der besseren Seite. Am Test-
motorrad lieB sich das Lenk-
kopflager nicht korrekt einstel-
len, moglicherweise eine Folge
zu strammer Einsteliung bei
langen Standzeiten. Wo die
Guzzi in Linkskurven ungefahr-
lich mit dem Seitensténder Gber
den Asphalt kratzt, setzt die Ka-
wasaki hart auf.

Das Glanzstiuck der GT 550
ist ihre Vorderradbremse. Die
doppelte Scheibe mit Einkol-
ben-Schwimmsitteln im Vor-
derrad 148t sich mit sanftem
Fingerdruck bis zur Blockier-
grenze exakt dosieren. Die
Hinterradbremse dagegen ist
zu giftig. Auch die Honda ver-
z6gert vehement und gut do-
sierbar.

Die Moto Guzzi besitzt na-
turlich das markentypische In-
tegralbremssystem. Uber den >

Die Shzbank der
BMW Ist lang

und bietet auch
dem Sozlus Halt.
Platz fiir die Beine
ist reichlich
vorhanden

gl (M BLICKPUNKT 14



50-PS-Tourer:
Vergleichstest

FuBbremshebel werden die
Hinterradbremse und eine
Scheibe im Vorderrad betétigt,
Uber den Handbremshebel die
zweite Scheibe im Vorderrad.
Mit dem FuBbremshebel allein
lassen sich schon sehr gute
Verzégerungswerte erreichen.
Mit der Handbremse 4Bt sich
das Vorderrad zwar bei hohem
Krafteinsatz zum Pfeifen brin-
gen, sie ist aber lediglich als
Zusatz- oder Ersatzbremse ge-
dacht.

Die Vorderradbremse der
BMW erfordert hohe Handkrat-
te, darunter leidet die Dosier-
barkeit. Abhilfe, aber nurgegen
Aufpreis, schafft die ab Werk
lieferbare Doppelscheiben-
bremse.

Bei sportlicher Fahrweise
ohne Sozius macht das Test-
quartett also noch einen quali-
tativ recht ausgeglichenen Ein-
druck. Das Verhalten der stark
ausgepragten Charaktere an-
dert sich aber radikal, wenn ge-
mutliches Bummeln oder Fah-
ren zu zweit mit Urlaubsgepack
auf dem Tagesplan stehen.

Eindeutiger Souverén beim
genuBvollen Gleiten durch die
Landschatt ist die Mille GT. So
lassig und doch kraftvoll kann
es sonst keine. Nur die BMW
vermittelt ein &hnlich naturver-
bundenes Gefuhl. Wer diesen
Fahrstil bevorzugt oder kleiner
als etwa 1,75 Meter ist, sollte
allerdings den ebenfalls ab
Werk lieferbaren héheren Len-
ker ordern.

Ihre deutlichste Uberlegen-
heit zeigen die europaischen
Tourer, sobald ein Beifahrer
Platz genommen hat. Die Hon-
da NTV Revere wandelt sich
hier vom HeiBblut zum Schau-
kelpferd. Bei der Prasentation
in Spanien (Fahrbericht in MO-
TORRAD 10/1988) wurde die
NTV durchweg als zu hart kriti-
siert. Entweder hat Honda dar-
aufhin die Abstimmung radikal
geandert, oder die Serien-
streuung ist enorm. Das Mo-
dell, das MOTORRAD im Ver-
gleichstest fuhr, ist jedenfalls
viel zu weich. Laut Honda ent-
spricht diese Abstimmung dem
Serienstand. Auch bei voll vor-

12 [[OGEEY] '™ BLICKPUNKT

Auf groBer Tour
fahrt die BMW vor-
ran, die Honda falit
durch dle unbe-
queme Sitzposition
und die zu weiche
Fahrwerkabstim-
mung stark ab

gespanntem hinterem Feder-
bein knallt die Federung gna-
denlos durch, die Dampfung
verabschiedet sich auf welligen
Abschnitten, als hatte es sie nie
gegeben.

Sitzt der Fahrer schon un-
bequem, so findet der Sozius
bei montierten Koffern weder
Platz noch Halt fir die FuBe,
auBerdem ist die Sitzbank et-
was zu dinn gepolstert. Mit
diesem Motorrad kann man
niemandem guten Gewissens
empfehlen, zu zweit auf Tour
zu gehen.

Besser kann es die Kawa-
saki. Die Da&mpfung, die in der
hartesten Stufe fiir Solofahrer
gerade ausreicht, ist zu zweit
Uberfordert. Solo reicht ein bar
Luftunterstitzung, zu zweit und
mit Gepack muB die Federba-
sis der Federbeine mit minde-
stens 1,5 bar angehoben wer-
den. Sonst verhartet sich die

Federung so stark, daB Fahrer
und Beifahrer durchgeschuttelt
werden, sobald die StraBe
schlechter wird. Schon Querfu-
gen auf der Autobahn reichen
aus, um das Rickgrat zu mal-
tratieren. Die Sitzbank ist be-
quem gepoistert, hinter einem
mittelgroBen Fahrer aber be-
reits viel zu kurz. Platz fur die
FliBe ist zwar vor den winzigen
Koffern vorhanden, ein knub-
beliger Haltegrift wiederum
reduziert den Komfort.

Die Guzzi, im Solobetrieb
noch etwas zu hart gefedert —
was die weiche, dicke Sitzbank
fur den Fahrer aber wieder
wettmacht — entpuppt sich mit
Sozius zum Komfortdampfer.
Die Telegabel kommt bei jeder
Beladung ohne Luftunterstiit-
zung aus, die Dampfung der
Federbeine, im Solobetrieb auf
Stufe eins korrekt justiert, darf
mit Sozius auf die zweite Stufe
gestellt werden, Stufe drei und
vier sind auch mit Gepack
Uberflussig. >

MOTORRAD-Leistungsmessung
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34 56 7 8 9
Drehzahl 1/min x 1000

Leistung

BMW R 80: 52 PS bel 6500/min

Moto Guzzi Mille GT: 46 PS bei 6000/min
Honda NTV 650: 47 PS bel 6500/min
Kawasakl GT 550: 48 PS bel 8500/min

*Leistungsabnahme an der Kupplung. Messung auf dem Bosch-Prifstand LPS (2
Maximal mogliche Abweichungen zur DIN-Messung + 3 Prozent.
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50-PS-Tourer: Technische Daten: Motor und Fahrwerk*
Vergleich stest B8MW R 80 Honda NTV 650 | Kawasakl GT 550 [Moto Guzzl Mille GT
Motor 2Zweizylinder- Zweizylinder-Vier- | Vierzylinder-Vier- | Zweizylinder-Vier-
So gleitet sie mit zwei Per- Viertakt-Boxermotor taktmo.mr mit 52 takt-Reihenmotor takl-V-Mptor m§t90
sonen ungeahnt weich iiber Grad Zylinderwinkel Grad Zylinderwinkel
wellige Abschnitte. Leichte Ab- | Khlung Luft Wasser Lurit Luft
striche am Sitzkomfort muB der | Steuerung ohv ohc dohc, TassenstdBel ohv
Beifahrer hinter einem groBen | Anzahl der Ventile/Zylinder 2 3 2 2
Fahrer hinnehmen. Die etwas | Bohrung x Hub mm 84 x 70,6 79 x 66 58 X 52,4 88 x 78
zu kt;lerze Bdank ist sg.wteich, ?EaB EEEaom s 798 642 545 949
sie besonders am hinteren En- -
de dem Riickgrat des Beifah- Ve_'d'cmung - B = 22 e
rers zu wenig Halt bietet. Leistung kW(PS)/1/min 37(50)/6500 37(50)/7500 37(50)/8500 37(50)6000
Bleibt zu guter Letzt die Max. Drehmoment  Nm(kpm)/min 58(5,9)/4000 55(5,6)/3000 46(4,7)/T700 69(7,0)/3000
BMW R 80. Schon im Solobe- Vergaser,? mm | 2 Gleichdruck, 32 | 2 Gleichdruck, 34 | 4 Gleichdruck, 26 2 Schieber, 30
trieb ein guter Tourer und trotz- Getriebe Fanfgang Fiinfgang Sechsgang Fiinfgang
dem fir sportliche !:inlag?n Sekundarantrieb Kardan Kardan Kardan Kardan
_gee'gn?t' dgmqnstnen sie Rahmenbauart Doppelschieifen- |Briickenrohrahmen, | Doppelschieifen- Doppeischleifen-
im Soziusbetrieb inre Allround- Rohrmrahmen Sechskantprofil Rohirahmen Rohrrahmen
fahigkeiten. Der Sozius sitzt |"Fogerwegvormhinten mm 175121 130120 160/105 125/75
‘a:Uf der R 80 bﬁquemer,alg del: Standrohrdurchmesser mm 38,5 41 36 35
b;rt';frv?;f g?z;tz %’:%aﬁ':ehi:{;_ Reifen vorn 90/90 H 18 110/80 H 17 110/90H 19 110/90 H 18
ren Ende sogar eine kleine Reifen hinten 120/90 H 18 150/70 H 17 120/90H 18 120/90 H 18
Stiitze. Bremse vorn @ mm Einscheiben- Einscheiben- Doppelscheiben- Doppelscheiben-
. Der Fahrk omfo_rt ist mit S(?- festsattel, 285 Sct?v?ipn?:::::tbeeIZ7o Schwimmsattel, 270 Festsattel, 300
;':A%V?Eﬁntwss;?(ﬁr Wlﬁats)glno, (:lz Bremse hinten @ mm Trommel, 200 SchEi‘nscheiben- Trommel, 180 Einscheiben-
g - ! wimmsattel, 276 Festsattel, 264
B gceine Fahme_rksa"bstlm- Radstand mm 1447 1460 1475 1535
mung gefunden, die fir alle -
Einsatzzwecke gleichermaBen | Lenkkopfwinkel S 5 g2 o 825
geeignet ist. Bei groBen Bela- | Nachtauf i = s W =
stungsunterschieden sollte le- Sitzh6he/Sitzbanklange mm 807/650 780/645 820/640 820/650
diglich die Federbasis mit dem | Lenkerbreite mm 635 695 680 790
Bordwerkzeug hoéher gestelit Wendekreis 0 mm 4400 5730 5250 6000
werden. _ Gewichtvoligetankt kg 210 208 221 246
Kritikwirdig sind bei den 75/ g 00 kg 230 192 194 194
pEide- Euopsnin d.le Lefiker Service-Intervalle/Olwechsel km 7500/7500 6000/12 000 5000/5000 5000/5000
amaturen. Fummelige Schal-
ter, zu schwache Kontroli- Preis inkl. Fracht und Koffer Mark 12 144 9813 8565 12 548
* Herstellerangaben
= Leuchten und ein separates
Fahrieistungen und Testwerte LenkschioB sind geradg bei ei-
BMW R 80 Honda NTV 650 Kawasakl GT 550 |Moto Guzzi Mille GT nem Tourer éirgerlich. Und der
Beschleunigung* Hupschalter der Kawasaki, der
0-100km/h s 61 (7.2) 63 (7,9 59 (7.4) 66 (8,1) bei jedem Lenkereinschlag
0-140kmh s 15,3 (18,0) 14,7 (18,5) 14,1 (18,6) 15,3 (18,6) lautstark seine Kollision mit
0- 400m s 14,5 (15,3) 14,8 (15,9) 14,4 (15,4) 15,1 (15,9) dem Tankrucksack vermeldet,
0-1000m s 28,5 (30,4) 29,1 (30,9) 28,9 (30,4) 29,2 (30,6) ist langst antiquiert.
Durchzugsvermégen im letzten Gang* Eine Uberarbeitung ist also
60—120kmvh s| 17050 | 120065 | 1280177 | 11.2(189) Uberfallig. Wer auf groBe Tour
Hochstgeschwindigkeit/bei Drehzahl gehen will, kann auch mit den
solo km/h 169/6900 167/7200 161/8100 165/5900 Butterbrotdosen am Heck nicht
2wei Personen knvh 158/6400 157/6750 15217700 157/5600 viel anfangen.
Bremsweg (-verzégerung)" Die Guzzi ist die Charakter-
130-0km/h m(ms) || 77,8 (8,38) 72.8 (8.84) 76,7 (8,50) 66,9 (9.46) vollste unter den Tourern, ohne
100-0km/h m (/s 49,3 (7.81) 43,1 (8,95) 46,6 (8,27) 49,1 (9,20) zu den belachelten Liebhaber-
Tachometerabweichung fa'h(zeu_gen zu gehdren. Unq
Anzeige 50/80 km/h 477 4977 4877 47173 g::;::grsacg:; be(jggderhsﬂgnr;:
Anzeige 100/130 km/h 93/120 95/121 95/120 91/120 Aufpreis).
Nachrauch : Und die lange ersehnte
Testverbrauch Liter/100 km 7,03 BFN 6,74 BFN 5,60 BFN 6,46 S Honda? Sie ist ein sportiiches
Tankinhalt’/Reserve Liter 22/2 19/2,5 22/3,5 22,5/- Motorrad fiir den Solofahrer,
Reichweite (theoretisch) km 313 282 393 348 hat all jene Uberarbeitungen >

* In Klammern zwei Personen
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50-PS-Tourer im Vergleich: Punktewertung

Punkte | R8O | NTV650 | GT 530
Motor- und Fahrielstungen
Leistungscharakteristik 10 9 10 5 8
Vergaserabstimmung 5 5 5 5 3
Startverhalten 10 6 10 8 9
Vibrationen 10 9 8 8 8
Gerauschentwickiung 10 8 9 8 6
Gefriebeschalitbarkeit 5 5 5 5 3
Ubersetzungsstufen 10 10 9 10 9
Héchstgeschwindigkeit sitzend 10 9 9 8 9
Hdchstgeschwindigkeit zwel Personen 10 10 10 9 10
Beschleunigung 10 9 8 9 7
Durchzugsvermdgen solo 20 16 15 13 17
Durchzugsvermégen zwei Personen 20 17 15 13 19
Summe 130 13 13 101 108
Fahrwerk/Fahrstabilitat
Geradeauslauf 20 16 18 10 10
Stabilitat in Kurven 20 16 18 16 18
Stabilitat beladen 20 14 16 16 18
Lenkprazision 10 10 10 7 10
Handlichkeit 10 9 8 10 5
Bremsweg 20 16 20 18 20
Bremsdosierung vorn 10 7 10 10 e
Bremsdosierung hinten 10 9 8 6
Abstimmung Telegabe! 20 18 12 16 12
Abstimmung Hinterradfederung 20 18 7 10 12
Fahrverhalten unbefestigte StraBe 20 18 12 12 12
Summe 1680 151 139 131 133
Soziustauglichkeit
Fahrkomfort zwei Personen 20 19 2 10 18
Sitzkomfort Beifahrer 20 19 5 10 16
Summe 40 38 7 20 34
Ausstattung und Sitzkomfort
Komfort Fahrer 20 16 8 15 15
Handhabung, Rangieren 20 18 18 15 10
Bedienung Armaturen 10 5 10 7 3
Licht, instrumente, Details 10 5 9 9 7
Reichweite 20 17 16 20 18
Lieferbares Zubehdr 10 10 8 3 9
Zuladung, Gepéackunterbringung 20 18 16 12 16
Summe 110 89 85 81 78
Wirtschaftlichkeit
Kaufpreis 10 2 7 9 1
Verbrauch 10 6 8 10 8
Wartungsfreundlichkeit,
Serviceintervalie 20 17 16 10 13
Summe 40 25 31 29 22
Gesamtsumme 500 416 375 362 375

* Integralbremssystem

50-PS-Tourer:
Vergleichstest

schon erfahren, die den ande-
ren Tourern noch abgehen,
aber ein Tourer, nein, ein Tou-
rer ist sie nicht. Die CX-Fans
werden ihre geliebte ,Giille-
pumpe“ wohl noch einmal auf-
polieren missen — oder eine
BMW kaufen.

Einen guten Platz, nicht
aber den Sieg hétte man der R

Unter den Tourensport-
lem bletet nur dle BMW
eine Fahrwerksab-
stimmung, die fiir jeden
Beladungszustand
geeignet ist, sowle her-
vorragenden Sozlus-
komfort. Sle kann fast
alle Wertungskapitel
fiir sich entscheiden
und verdient mit 416
Punkten ungefihrdet
den ersten Platz

Moto Guzzi Mille 6T

Die Mille GT verkdrpert
klassische Werte. Ge-
miitiiches Bummein mit
satten Kraftreserven be-
reitet mit ihr am meisten
SpaB. Bel sportiicherer
Fahrwelse veriangt die
Guzzl 2war viel Kraftein-
satz, hat aber keine Sta-
bilitétsprobleme. Sle Ist
kein Motorrad fiir An-
fanger, aber eln beque-
mer Relsedampfer fiir
2wel Personen. Ihr ge-
bihrt mit 375 Punkten
zusammen mit der Hon-
da NTV 650 eiln bemer-
kenswerter zweiter Plaiz

80 zugetraut. Sie ist nicht billig
und der eine oder andere wird
noch ein paar hundert Mark fiir
weitere Extras ausgeben, den
héheren Lenker oder die zwei-
te Scheibe, ein Windschild, die
Zeituhr oder die Griffheizung
bestellen — und hat damit einen

Tourensportler, der seinen
Preis wert ist.
Der neue Reisespal

kommt vielleicht spater, der al-
te hat noch eine Weile
Galtigkeit. Thomas Bauer

Honda NTV 650 Revere

Die lang ersehnte NTV
kann die hochgesteck-
ten Erwartungen nicht
annihernd erfiillen. Sie
Ist ein sportliches Mo-
torrad, aber kein Tourer.
Besonders Im Sozlus-
betrleb fillt sle stark ab.
Der moderne Motor und
gute Bremsen retten sle
mit 375 Punkten auf den
zwelten Platz, den sie
mit der Moto Guzzi teilt

Kawasaki 6T 550

Der Tourer kénnte nach
einer

durchaus noch mithal-
ten. Die gréBten
Schwachpunkite sind
die spitze Lelstungs-
charakteristlk und der
mangeinde Soziuskom-
fort, Ihre Stérken dle
enorme Handlichkeit
und dle sehr gute Vor-
derradbremse. Als All-
roundmotorrad fiir
PreisbewuBte Ist die
handliche 550er trotz
des vierten Platzes mit
362 Punkten kein
schilechter Kauf
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