Moto Guzzi Mille GT mit 67 PS: Test

Die schlichteste,
klassischste,
schénste Guzzi
stampft unge-
drosselt noch kerni-
ger voran, als die
auf deutsche Versi-
cherungsklassen
zugeschnittene 50-
PS-Version.
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as bisher geschah: Auf
WUem Titel von MOTOR-
RAD 8/1987 prangte ei-
ne Guzzi, wie es seit Jahren
keine mehr gegeben hatte. Es
war die Mille GT, schwarz wie
die Nacht, chromblitzend, un-
verkleidet, groBartig. Motobe-
cane-Geschaftstiihrer Erhard
Just hatte sie speziell fir
Deutschland bauen lassen.
Die Leser waren aus dem
Hauschen, in der Redaktion
trafen Briefe ein mit Gliickwiin-
schen an Moto Guzzi und de-

tailieten Verbesserungsvor-
schiagen. Bei der Wahl zum
Motorrad des Jahres 1987 er-
oberte die neue Moto Guzzi
Rang sieben der Gesamtwer-
tung, in der Klasse Uber 50 PS
sogar den sechsten Platz.
Aber die Mille GT, ziinftige
Version des kompromiBleri-
schen Tourensportkiassikers
T5, wird nicht nur gelobt, son-
dern auch gekauft. Urspring-
lich sollten etwa 250 Mille GT
gebaut werden, aber von April
bis November 1987 entschie-

den sich schon knapp 400 Kun-
den fir die urigste Guzzi.

Von denen verzichteten et-
liche dankend darauf, 108
Mark plus Einbaukosten fiir
zwei Reduzierblenden zwi-
schen den Zylinderkdpfen und
Auspuffkrimmern zu bezah-
len. Sie Uberweisen lieber ein
paar Mark mehr an die Versi-
cherung. Der Lohn sind 67
Guzzi-Pferde (gemessen 61)
statt 50, ein Unterschied, der
sich bei den Fahrleistungen
gravierend bemerkbar macht.
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171 kmvh Spitzentempo solo
sitzend und 5,6 Sekunden fiir
den Sprint von Null auf 100 sind
einem fast fliinf Zentner schwe-
ren Tourenbullen eben ange-
messener als 156 km/h und 7,0
Sekunden.

Uppig ist auch das Zube-
horprogramm. Bereits bei der
Einfahrung der Mille GT im
Frihjahr 1987 reichte die Pa-
lette schon vom Gepécktréger
Uber Lafranconi-Endrohre und
eine elektronische Ziindanlage
bis hin zum Schwingenkit flr
breitere 3.00-Zoll-Felgen (sie-
he Kasten MOTORRAD
8/1987, Seite 26). Mittlerweile
ist noch einiges dazugekom-
men. So gibt es zum stattlichen
Preis von rund 1300 Mark jetzt
eine bis zu den Zylindem rei-
chende, rahmenfeste Voliver-
kleidung, lackiert in Schwarz
und mit den vorderen Blinkem,
mit der die hdhere Endge-
schwindigkeit eher durchzu-
halten sein diirfte als bei der

Basisversion.
Ebenso sinnvoll ist die
Packtaschenhalterung mit Ge-

péackbriicke flir 246 Mark von
Hepco und Becker. Die pas-
senden Koffer vom gleichen
Hersteller kosten je Paar etwa
700 bis 820 Mark.

Puristen kénnen wie schon
im Frdhjahr in Speichenrider
investieren, aber die stilge-
rechte Verschdnerung ist nur
als nachtrigliche Umriistung
mdglich. Etwa 1150 Mark mit
Arbeitszeit kostet es, die GuB-
rader durch die Réder der Cali-
fornia Il beziehungsweise der
T 3 zu ersetzen.

Eine andere sinnvolle Ver-
besserung gegenilber fritheren
Guzzi-Modellen dagegen ge-
hért bei der Mille GT zum Stan-
dard. Handhebel von Magura
und Obersichtliche Schaltervon
Merit haben die friiheren Bedie-
nungselemente ersetzt. Selbst
der Choke sitzt nicht mehr am
Vergaser; ein zweistufiger
Stellring vor dem linken Griff-
gummi dient zur Betétigung der
Gemischanreicherung.

Den Choke braucht der V-
Zweizylinder allerdings nur
kurze Zeit. Ob betriebswarm
oder kalt, bereits nach wenigen
Anlasserumdrehungen poltert
die Traditionsmaschinerie im
typischen, sonoren Guzzi-

Sound los. Nach zirka 200 Me-
tern reicht schon die erste der
beiden Stufen, und nach weite-
ren 200 Metern hat die Starthil-
fe ihre Pflicht getan.

Lediglich die in dieser Pha-
se sich auf ungefahr 900/min
einstellende | eerlaufdrehzahl
deutet darauf hin, daB die Be-
triebstemperatur noch nicht er-
reicht ist. Das ist nach wenigen
Kilometem der Fall, der Dreh-
zahlmesser pendelt sich im
Stand dann auf 1100/min ein.

Zum Anfahren schittelt der
1000er-Motor die Kraft nur so
aus dem Armel. Ein Blick indas
Drehmomentdiagramm verrat,
warum. Schon bei 3000/min er-

gibt sich das Maximum. Fr
den flotten Start sind sogar
1500/min allemal genug; das
sind nur 400/min mehr als die
Leerlaufdrehzahl. Aber die
Guzzi kann auch anders. Klag-
los dreht sie bis in den roten
Bereich, wenn es denn sein
muB, das sind immerhin
7000/min.

Doch wer die Mille GT so
féhn, ist ein Banause. Maxima-
le Schaltdrehzahien von 5000,
besser noch 4500/min, scho-
nen nicht nur die Nerven des

T 4

Guzzi-Extra: Lenkungsdﬁfer

nur mit Frontscheibe
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Motor' Technische Daten ooy el
Lufigekiihiter Zweizylinder-V-Motor, und 50/45, 80/77, 100/91, 130/117 km/h
ohv, Kipphebel, zwei Ventile, mecha- Kuppiungshandkraft 95 Newton
nisch betatigte Zweischeiben-Trok- MOTORRAD
kenkupplung, klauengeschaltetes Verbrauch
Fiinfganggetriebe, Sekundérantrieb . Kraftstoff Super verbleit
ber Kardanwelle. Tem.en.e' Mittlerer Testverbrauch
Hubraum 949 cm? Moto Guzzi Mille GT 6,3 Liter/100 km
Bohrung X Hub 88 X 78mm Theoretische Reichweite 360km
Verdichtung 9,2 Minimaler Testverbrauch
Nennleistung 4.9 Liter/100 km
49 kW (67 PS) bei 6700/min Maximaler Testverbrauch
Max. Drehmoment ::vnokr'\nv'i::tmer A S 22,5 Liter 7,2 Liter/100 km
76 Nm (7,7 kpm) bei 5200/min B Olverbrauch nicht meBbar
Kolbengeschwindigkeit
bei 6700/min 17,4 m/s
Kraftstoffaufbereitung Service-Daten' Lob und Tadel
2 Dellorto-Vergaser @ 30 mm s 5000 + Durchzugsstarker Motor
Zilndung  Batterie/Spulenzindung i I“'l Inlt:galle el 5000::: + Niedriger Benzinverbrauch
Lichtmaschinenlelstung 280 Watt Ol hsel alle 10 000km — Tachobeleuchtung blendet
Batterle 12V/30Ah | Eo SIVES nachts
mit Filterwechsel 3liter | — FuBbremshebelzu hoch
ohne Filterwechsel 3Liter angesetzt
Fahrwerk' Ziindkerzen W5DC ChampionNGY, | — Bel hohen Drehzahlen
NGK BP 6 ES Blinkerausfall
Doppelschieifenrahmen aus Stahi- Elektrodenabstand 0,6mm
rundrohren, luftunterstiitzte Telega- | Teleskopgabeldl Das fi
bel, zwei Federbeine hinten, integral- Viskositat ATF flel a“f
bremssystem fir eine vordere und die Fallmenge 100 cm® je Holm O Starke Blauverférbung der
hintere Bremsscheibe, zusétzliche Ventlispiel (kalt) EinlaB/AuslaB Auspuffkrimmer
Scheibenbremse vorn, Festséttel. 0,22/0,22 mm O Fir Olstandskontrolle
Lenkkopfwinkel 62,5Grad | Reifentyp Pirelli Phantom Werlzeug erforderlich
Nachlauf 92 mm Reifenluftdruck O Kniefreiheit links elngeschrinkt
Fladst':tr:: 1535 mm vom/hinten 2,2/2,6 bar
Gesamtliinge 2210 mm H
R karcilte Er Ausstattung und Preis
Standrohrdurchmesser 38 mm SerlenmiB sstattung:
Bremsdurchmesser vorn/hinten MeBwerte* lntegral-Brelr?':a?lage i
300/264 mm | Hochstgeschwindigkelt
F.d.l'm vornvhinten 125/75 mm solo sitzend 171 kmv/h Montiertes Zubehor
g n/h'n’;rm 2.15x18/2.15% 18 MRSGTh L uh ine
vorn/hinten 15 X .15 X eatmasohy -
Bereifung vom/hinten A ing AR R Eenkungagitmpler, Sturzbigel
110/90 H 18/120/90 H 18 Besch {sone
Scheinwerfor 0-100km/h 56(69)s | Lelstungsvarianten
60/55 W, GroBe 170 mm | O-160km/h 197(243)s | S0PSDrosselsatz, einschilefich
f 0- 400m 14,2(15,2)s | TUV-Freigabe 108 Mark
0-1000m 27,7(29,2)s
Lieferbare Farben
MaBe und Gewichte Dupehaige Schwaz-Motalic
Sitzhdhe 820 mm Im finften Gang (zwei Personen) Garantie
Nutzbare Sitzbanklinge 770mm 60-140km/h 15.2(20,1)s Sechs Monate Voligarantie, danach
Wendekrels 4900 mm weitere sechs Monate auf alle Ag-
Gewlcht voligetankt 246kg Bremsweg (-verzigerung) gregate ohne elektrische Bauteile
Gewlcht ohne Benzin 230kg 100-0knvh 42,9m (9,0 m/s?)
Zuladung 194kg | 130-0kmvh 70,8m(9,2m/s?) | Preis 11550 Mark
Lelstungsmessung’ Beschleunigungswerte’ Gangdlagramm
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Molordrehzahi In Uimin x 1000 B g n Motordretzahl in U/min x 1000
Héchstes Drehmoment Nahezu gleich hohe Der Motor bleibt bel
bel niedrigen Dreh- Endgeschwindigkeiten Héchstgeschwindigkeit
zahlen. Flacher Verlauf im im Solo- oder Zweimann- rund 600/min unter
miitleren Bereich Betrieb Nenndrehzahl
1 Herstelleral ;2 MeBbedingungen: 20 Grad, kein Wind; MeBort: Hockenheim; Motomummer: VT 22 460; 3 Lek me an der

Kuppiung. Messung aul dem Bosch-Priifstand LPS 002. Maximal mdgliche Abweichungen zur DIN-Messung t drei Prazent
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Moto Guzzi Mille GT
mit 67 PS: Test

Fahrers, sondern auch die Me-
chanik des Motors.

Denn bei 7000/min stamp-
fen die beiden Kolben mit einer
mittleren Geschwindigkeit von
18,2 Metern pro Sekunde auf
und ab. Mit den entsprechen-
den Vibrationen. Dabei rackern
sich auch die langen StdBel-
stangen und Kipphebel ordent-
lich ab. Guzzi-Treiber mit Ge-
miit orientieren sich eher an
beschaulichen 2500/min. Bei
dieser Drehzahl gleitet die Mille
GT dezent und mit reichlichen
Kraftreserven durch den Stadt-
verkehr, und auch bei Uber-
landfahrt geht es bei dieser
Drehzahl noch mit einer Ta-
choanzeige von 80 knvh voran.

Doch dieser Motor kann
noch mehr. Selbst langsam-
stes Fahren in der Kolonne
schafft die Moto Guzzi mit Bra-
vour. Lastige Kupplungsarbeit
entfélit, die Mille GT schiebt
selbst bei der extrem niedrigen
Drehzahl von etwa 500/min
noch betulich voran. Ein zu-
sétzlicher HérgenuB dabei: Der
Fahrer kann jeden einzeinen
Arbeitstakt akustisch miterle-
ben. Mit diesem Motor wird so-
gar ein Stau fast noch zum
Vergniigen.

Schnelles Reisen auf der
Autobahn zahlt dagegen nicht
zu den Stérken dieses Tourers.
Spurwechsel oberhalb von 130
km/h, bei denen Fahrbahnmar-
kierungen Uberfahren werden,
lassen die Maschine arg ins
Wackeln geraten. Querfugen
nimmt sie andererseits unge-
rihrt hin.

Ist der Fahrer ohne die zu-
sétzlich angebotene Verklei-
dung unterwegs, setzt die Kon-
dition des Piloten — wie bei den
meisten unverkleideten Motor-
radem — noch engere Grenzen
als das Fahrwerk. Schon weni-
ge Kilometer mit 170 knvh rei-
chen aus, um die Nackenmus-
keln erlahmen zu lassen. Frei-
lich, trainierte Fahrer kdénnen
auch mit der unverkleideten
Version gute Autobahn-Reise-
durchschnitte erzielen. Gut 130
km/h Uber einen Zeitraum von
zwei Stunden erwiesen sich im
Test als praktikabel.
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Starke Blaverfirbung der Kriimmer bei scharfer Fahrwelse

Auf LandstraBen ist die Mo-
to Guzzi schon eher zu Hause.
Dort gibt sich das Fahrwerk fast
neutral. Zielgenaues Anvisie-
ren von Kurven ist mit dem 18-
Zoll-Vorderrad kein Problem,
der sture Geradeaustauf ist
auch bei Tempo 100 von Bo-
denwellen nicht zu irritieren. Ei-
ne Spur zu hart ist die luftunter-
stiitzte Gabel, die hinteren Fe-
dem und Dampfer von Koni
verrichten ihre Arbeit deutlich
zufriedenstellender.

In schnell gefahrenen Kur-
ven treten dann aber doch wie-
der Schaukelbewegungen auf,
die jedoch durch den an der
Testmaschine als Zubehér
montierten Lenkungsdampfer
schnell wieder abklingen. Wer
den Lenkungsdampfer einzein
nachbestellen madchte, erlebt
eine unangenehme Uberra-
schung. Moto Guzzi liefert ihn
nur zusammen mit der Touren-
scheibe, zum stolzen Preis von
fast 300 Mark.

Bei den Bremsen bedient
sich Moto Guzzi wieder des
hauseigenen Integralbremssy-
stems, bei dem der FuBhebel
die hintere und die vordere lin-
ke Scheibenbremse betitigt,
der Handhebel schlieBlich nur
fiir die vordere rechte Scheibe
zustandig ist. Auch bei der Mille
GT arbeitet dieses Prinzip or-
dentlich: Nach 43 Metern endet
die Vollbremsung aus 100
km/h, ein annehmbarer Wert
fiir eine mit Fahrer mehr als
320 Kilogramm schwere Ma-
schine.

Aber wie es bei Moto Guzzi
auch schon lange iiblich ist, be-
deckt haBlicher Rostansatz die

Fotos: Schwab

Bremsscheiben schon nach ei-
ner Regennacht im Freien.

So typisch Guzzi wie ro-
stende Bremsscheiben ist der
noble Fahrkomfort, den ein
echter Guzzi-Tourer zu bieten
hat. Darin steht die Mille GT
den Wanderbriidem California

|

Moderner Blinkerschalter, Choke-Steliring

und SP nicht nach. Was nicht
verwundem muB, stammt doch
das breite Tourensofa von der
Reisemaschine SP Il. Und so
wie bei diesem Motorrad kon-
nen auch auf der Mille GT Fah-
rer und Beifahrer ihre Beine be-
quem auf niedrig angebrachten
FuBrasten abstelien. So 1a8t es
sich bei der theoretischen
Reichweite von etwa 360 Kilo-
metern schon recht lange auf
der Maschine aushalten.

Da solite sich der Fahrer
auch nicht davon tduschen las-
sen, daB eine Warnleuchte
schon nach der halben Strecke
in panischem Rot drohende
Ebbe im Tank signalisiert. Es

dauert dann aber noch weit
Uber 100 Kilometer, bevor die
Reserve Uber die entsprechen-
de Position des Benzinhahns
angezapft werden mug.

Durch den gegen Aufpreis
lieferbaren Gepéacktrager ist es
auch kein Problem, die Cam-
pingausristung zu verstauen.
Allein der Riemen des Tank-
rucksacks weigert sich ent-
schieden, das Schlauch- und
Kabeldickicht unter dem Tank
zu passieren. Da muB schon
ein Rucksack mit langen seitli-
chen Riemen her, die auf bei-
den Seiten bis zum Schwin-
genlager heruntergefiihrt wer-
den kénnen.

Seriennummer auf dem Heck

Mit solchen soliden Eigen-
schaften, einem glnstigen
Preis und relativ geringen Un-
terhaltskosten reiht sich die
Mille GT perfekt in die Ahnen-
galerie der groBen Guzzi-Tou-
rer ein, von der V7 Uber die T3
bis zur SP Il. Dazu kommt eine
Exklusivitat, die sich — Guzzi-
spezifisch — auch beim Wieder-
verkaufswert bemerkbar ma-
chen dirfte. Und genau diesen
Status unterstiitzt die Deut-
sche Motobecane auf dezente
Art: Jede Mille GT fahrt auf dem
Heck ihre Seriennummer spa-
Zieren, mit dem ,D" - flr
Deutschland — als zusétzliche
Dreingabe.  Ronald Schenk
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