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MOTO GUZZ1 ”GT

E' la piti recente versione dell'affermata bicilindrica di Mandello.
L'aumento della cilindrata ¢ 'adozione del cambio a cingue marce 'hanno resa
ancor pitu pofente, elastica e resistente agli sforzi prolungati.

Si distingue anche per la buona finitura, la grande robustezza, il confori, la stabilitd,
I'assenza di vibrazioni e il consumao limitato.
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Pn:'-.-l:nl.'ila allo scorso Molosalo- 7 — T T p——
ne di Milano, la « GT = 850 costi-
IErscs ufa nuova lappa nel [rlg i w55
evolulive della grossa bicilindoca
mandelliana, natn nel 1965 come
T » 700, posta in vendita due anni
dopo ¢ sosliluita dopo aliri due an-
ni con la = V7 Special » 750,
CQuest'ulthma nata ¢ ovviamente
pill potente @ veloce del précedente
modelle ma | pochi chilometri orari
in pia non sono ghe uno dei pregi
sccondart della nuova « grande rou-
titre » dil Mandello., Quel cento ce
song siall slrutinll sopratiutio E..'r
rendere ancora pit elastico, ¢ robu-
sto il moiore, gih proverbiale per la
sia docilith: ora || cambio ¢ a cin-
fjie Marce ¢ il Mlantestico tiro in bas-
=0 del molore ha permesso di man-
leneTe una prma  pollosio Il.mga_
awvicinando gli aliri gquaiimn rappor
tl, cosbochd ora sonpo scompars) |
« buchi = ira le maroe alte che nella
« Specil » richiedevano lanci deciza-
mente lunghi per raggiungere In ve-
locitd massima, Il cambio, pur con-

dizlonaio dalls trnsmissione carda. ; S
nien, & sensibllmente migliore (det.  L'imponenga della Guzzi 850 ¢ accentuata wella vista froniale dalla grossa

to per Inclso: ¢ lo stesso della  gorren tassellata; wotare nella foto da tergo le dimiensiond
a8pori &) ed & plh breve e precisa  d#l pil ohe accogliente sellone,

d'innesio, La [rensin o & pil polen

i € il ielaip — ¢l pare — pil rigido
di quedlo della 730, merito quesio an

che delle sospensionl, Tullo cib, co
me vedremo, si iraduce in MEAREOTe
SurcEea ¢ placevoleexa di guida, ed
ara queesta moto, pur aon offrendo
prestanionl velocisiiche molio supse- |
reori alla 750, i presia nd una latiie- |
ding d'implego asepl ampis, e pud
permetiere, con buonl risului, an-
che un uso guasl sporiivo,

La 850, angiiuilo, & decisamenie
pitt bella della & Special » 750; pid
vivaed | color| (dal rosso al grigio,
tutti metallizzatl ), abbondonzn di |
cromatire, buona rifinitura ¢ cura |
dei particolart, Le foilo sono abba-
slamza ¢loguentl

Pochi ¢ saplentl riiocchi estetic
hanno impreziosito la linea ormai
iradisionale del = Bufalo s di Mandel-
lo. Tra questi, il nbovo disegno del
stllone, sempre lirgo ¢ ospitale, mo
legpermenie abbassalio, appena se-
pnato da un leve scalino, Bello il
freno anleriore spbbinio, come pure
| coperchi delle due tesie, 1 comandi
song ben disposil; le leve sono di
buonn quallih ¢ olilme sono — una
vodin tanio! — lg manopole, di gom-
ma morbida ¢ pon scivolosa, belle
da vedere ¢ da loceare,

Massiceln, Imponenie anche se
non sgraziata, ln 850 poleva guada-
ENare non o punsiamo — dal-




I comandi fono ben faiti: fe manopole sono i morbida gomma aniisdricoialevile ¢ ¢ leve somd Sagormale
¢ 4 agionano agevelmente. Notare il comando a bilancere del freno anterione a guatiro ganmesce, | due
cavi dal gas, clascino ded guali comanda un carburatore, e il dispositive pér Paccensione dello siop.

I fappo & 6 seelto @ Hene bere
anche con il pieno

Vadogioneg i due marmitie di scar
oo di disegno diverso, piu moderma

Meccanicamente, olire al cambio
a cingue marce di cui abbiamo gis
detto, va segnalalo Madozione di uns
piccolas = coppa = solio I scaiols
della -.'-.:lp;ru conica; una specie di
= appendice = grazie alla quale — as-
slcurano | leeniei — sf evita 'emul-
stonamento ¢ il surriscaldamento
diell’ollo

L'wumenio della cilindrata & stato
oltenulo pumentando solo la corss
¢ Inscipndo invarialo Falesaggio, so-
lugione quesin che ira gli alted van-
lagei, ha pure quello di garanting un
mighor rallreddamenio

Gl atrumenii ¢ 1 comandil sond ri-
masll mvarnall, oome |1-|:|#'|.riu::|:_ )

&4

Cire g meiiere i evidenze | partfeofar] dell’antifurio o bloccasterzo
¢ del dispositve i » giop s mopiaio elasticamente, guesie fota dirposiramnn
la robisfecea del relaio nello pora del cammorio df steroo,

spetio 8 quelli delln 750

Codkicchd montare in =ella & pren
dere confidenza con In 850 & molto
Incile per chi ha gia [atto della stra
da con la =« Special ». Anzi se, all’ap
proccis, ¢ gqualche sorpresa, gue
sia & solo piacevole, 1l motore vania
un minimo da diesel, forse da fermo
¢ plb silenzioso del 730, non ha bl
nu{rm i molio empo per scaldarsi
¢ dopo un palo di minoei di funeio
namenio =i pus tranguillamente -
sinserire 's prim o 2 ingranare In pri-
Imia,

Il cambio ¢ un'alira bella sorpre
s’ & abbhasiangas morbido, ma 5o
£|n|1u1lu [ Flrl."L"i'l.II- & di corsa mallo

reve., Una volia falla la mana si
ricsoe, tanlo in accelerarione che in

wcaloin o lare cambi_. silenplosi, Un
« ¢lac = piend ogni lando ci scappa e
ncn resta che larc Nabitodine. Lin
sl ¢ |1||Q| rumoanrgss nelle marce
Br g Iprlm;l-ﬁ_m'l_lmh'i_ seciiiela-ter
a). In ogni caso gquesio cambio ¢
decisamente miglivre di quells della
= Special = ¢ permetle un’agionamen
i pasal pia rapido, quasi sporfivo

Owvvinmente, per la solita lnccenda
diel cardano, richiede da parte del
pllotm un po' di =« rodoggio s, una
certn sensibilith nell’uso delln frizlo
ne che conviene far leggermente 8141
inre guando =i vuol combiare velo
ce; cofl & cvilano sirappi alla tra
smissione ¢ [l pericolo di bloccar
in scalaia (magari sul bagnatoa o 0
cuival la rusta postcrione



Il telato della
850 GT-¥ & uma
robusfissima
doppia ciilla
clnsa fm fralvd
d'accialo,
rinforzala i
varl piindil con
fazzolarti di
lamtiera. Notare,
saffo [ frave
cenirale, i
rinforpo con un
trafilatp ad « U |

Hello @l profilo laterale del sellone
¢ della maniglia per il passeggero,
MNaotare il tampond elastico che
fisza posteriormenie [ serbatolo,

Per guanto riguards ls « coppia di
rovesciamenio =, guella sirana = ¢o-
sa = gi cul corrono leggende che alu-
ti & fare b curve & destra @ ostacoli
in gquelle & siRELrA. O VICeveria, ce
da dire che il suo effelio, 1 pratica,
& del tatio trascurabile; =i avverie
al minimo, o accelerando da fermi,
ma in marcia scompare del tutto,

Basta fare || giro della casa con
I'850 per rendersl conto delle sue in-
credibili dotl di elastlcith, 5i pud
partirg In prima sl minimo mentre
in gquinta basta il conlagiri attorno
ai 1400 per ncoelerare, anche in due,
senza perleall df batiiti in testa. Cio
rende |a marcin in citih assai piace-
vole, grazie anche alla toiale assenza
di vibrazioni, alla grande manegpe

\

volezta della macching e all’angolo
di slerso, che & ira | magglori riscon-
tratl In campo mulup::.:tnli'.\u:u_
Lasciandosi alle spalle la cittd, il
traffico ¢ | fumid di auto, sulla strada
aperia, ecco che la B50 sfoggia, ap-
pena le vengn richiesta, i cavalli —
che non sonoc pochl — nascosii soi-
io il placido = flat-fint = ciliadino, Lo
ripresa non @ prontissima ¢ la po-
tenza &l rlveln atiorno ai 4500-5000
girl; da guesin quota, il contagir
sale veloclssimo verso § 7000 ¢ faci-
litato dal buoni rapport del cambio
non ol metle molto a stabilizearsi
nelle vicinanze di questo regime an-
che gquando si ¢ innestata la quinta.
Il quario di miglio si copre in 1471,
e in velocith massima | 185 sono a

I ferri sono
nir.ll::r.m' IF REFPOH
dey due banlefii
| faferal e
COSIEI RIS oo
una dofazione
abbasiarnza
comipleta; folia
prea delle die
fancate, s
accede
all'alloggiamenio
della grossa
bafteria di tipo
gufomobilisiico

LR
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portats di mano, menlire per El.ml.ln.-
gnare un'slirs mesa dogzina di chi-
lometri bisogna acquaitarsi ed aspei-
tare. In due, in posizione crcita, si
toccano | 175 e quesio ci pare un da-
fo indicalivo per quanti — e saran
no moltl — vedono in guesta molo
lMideale per lunghe sgroppate in cop-
pia.

La « GT = B5D & regina dell’auto
stimda, ma non disdegna i percors
milsil, anche foriuosi, dove ha modo
di mettere a frutio le sue dotl di
mangggevolezen ed elasticitd di mar-
cla, In monisgna non ha rivall; di-
gerisce | tornantl In seconda; prail
camenie sarchbe in grado di reggere
la guinis su gualsissi pendenza; in
discesa nluin il freno motore, che @

— e ——
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IL MOTORE
IN TUTTI 1 SUOI DETTAGLI

Liirifereisanie moiore defla Moto Guzzi

s GT » 850, i cud mostricno anche

le cuirve caraiteristiche comfronfale oo
quelie della « V1 Special ». Da notare

il carter monoblocco, la coppa alertata

e protetia da strisce metalliche, i cilindri
disassari, Malbero motors in un sol
pezeo con Fingranaggeria di comrtando
della pompa dell'olio e della distributione,
il complesso della fritions

¢ la soniola del cambio.







MOTO GUZZI ”GT 850

Comodo da rageiungere il distriburtore d'accensione col condensaiore Ben messo | pedale del freno
esterno, Nolare [l pedale del camibio a bilancere, il lappo in gowima Robusri | cavallerei 5 vedona anche
per condrollare la fase, il tappo mefallico per 'olio nel cambio il motorime daviamenio @ il

¢ Puselia del tubetto di sfiato, fappo par lolio del carter,

Il fremo anieriore & doraio di
feritoie oi raffreddamenio sl
ramibiro; | puiti porfaceppi, per
dissipare meghio il calore, rpono
sabbiatl, Notare § confrappesi fissal
alla base dei raggi: la bitanclatira
della ruote — mollo porianie
gquando @ marcia forle — per la
Crnized 830 ¢ infaliti = di série »

el i el L =——
La searfola nella quald & alloggiata la coppia conica della ruola posteriors Gl ammoriizgarort sano regolabili
¢ sfafa maggiorata mediante Napplicagione di un'e appendice » inferiore; su fre posifion di edrigo
si evita cost il surriscaldamento ¢ Femulsionamento del lubrificante. madiante la comoda chiave che fa
Facile da registrare il freno posteriore con comando a bacchelia parie della dotazione di ferie




notevolissimo e, ovwviamente, il nuo-
Vo qualiro ganasce anteriore,

Ouesto freno & lo stesso che viene
moniato sullo Sport, macching che
pesa una guarantina di chili in me-
no & sulla gquale pur senza lornire
un servizio eccesionale, si comporia
pnorevolmente. Sulla 850 la sua elfi-
cienza viene messa a durn prova e
in un use intense finisce presto per
divenire insufficiente; guello poste-
riore & onesto e, per quello che pub,
collabora a rallentare i tre quintali
abbondanti {compreso il pilota) di
questa macching che pud viaggiare
a quasi 190 all'ora,

La stabilita & perfetta. Rimedian-
do alla morbidezza delle sospensio-
ni della = Special = 750, & stato climi-
nato del tutto lo scodineolamento
nel curvoni anche velocissimi, dove,
nonostante I'assetto decisamente non
sportivo, la B50 & una roccia.

Il pigcere della guida & perd lur-
batg da cavalletti, pedanc ¢ tubi di
scarico che minacciano di toccare
terra alla pid iimida delle « picghe =,

Se non fosse per il continuo peri-
colo di sirisciare ad ogni corva, la
a GT = 850 permeticrebbe una guida
assai veloce e sicura, tanto sul mi-
sto strettissimo che nelle curve da
affroniare ad alta velocitd, e non sa-
rebbe meno adatia ad un uso spor-
tive di tante macchine di imposta-
Zione meno « uristica ».

Mon si pud non accennare all'ine
stancabilitd del motore, A tremila e
cinguecento glrl si viaggia, in guin-
ta, o quasi cento allora e a questa
velocita, capita di arrivare a desti-
nazione con le feste dei cilindri ap-
pena tiepide. L'eccellenie sistemna di
raffreddamento i cui il bicilindri-
co di Mandello gode grazie alla sua
strutiura o « V », rende praticamen-
te impossibili quei guai (dalla grip-
pelura in gia) cui si pud andare in-
contro con un uso esasperate della
miacching.

Il consumo della « GT-V = &50, ad
andatura allegro-sportive, & conlenu-
to [a 1530 all'ora si aggira sui 13 chi-
lometri con un litro), ma diventa
eccezionale se ci si accontenta di
visggiare sui cento all’'ora, contem-
plando il pacsaggio ¢ evitando ['uso
frequente del cambio (cosa che il
motore sopporia benissimo ), in que-
ste condizion] & lacile shorare addi-
rittura i trenta chilometri con un
litry, ¢ con 320 lire di super si pud
andare da Milano a Como. Il serba-
lokn permetie un’auicnomia eccezio-
]‘|£I|-E {olire trecento km) ma la niser-
va & solo di | litro.

Adalberio Falletta

~ CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE: bicilindrico 4 tempi & ¥ fromtale di 90°, tesla in lega leggera con sedi
valvale riporfale, cilindri in lega leggera con canna cromate, basamanto in lega
leggera. Alesaggio & corsa mm BIx TEx 2 = B44,05 oo

Comprassione 82 ;1.

Potenza max CV B4 SAE a B500 giri/min,

Digfribuzione &d asle @ bllancier con asse a camme nel V¥ de cilindri comandato
mediania coppia di ingranaggi elicoidali.

Diagramma di distribuziona: aspirazions apre 24° del FMS e chivde 58° dopo i
PMI; scarics apre 58° prima del PMI a chiuvde 22° dopo il PMS [con gioco di
mim 0,5},

Gloco di funzionameanld, a lredda: BBFﬂI’EJjDI'H‘ mm D15, scarico mm 0,25,

ACCEMSIONE: a batteria-spinMarogeant con digiribulore Maredli « 3 123 A = sulla
desira, comandala dall'albers & samme; anlicipo Iniziale 5 - anlicipe autamatics
a masse cantrifughe 26° - anlicips tolale max 33, Distenza ira | contalti mm
042048 Candale grado tesmice 225 scala Bosch; dislenza eletirodi mm 0.

LUBRIFICAZIDME: molore, con olie nella soltetoppa dal carter, pompa di man-
data &d ingrenaggi comandala dall'albero molore con coppia di ingranaggi eli-
coddell, valvola di regodazions pressione (Atm 3,8--4,2) con ssgnaisiora Insufl.
prassione sul cruscatla; fillke & rele nel bazaments modors. Capacitd coppa 3
olio Shell Supar MO, 100, scetltulsce ognl 3000 km. Camblo, guantita kg 0,
clrca olio Shell Spirax 90 E.P., sostifuz. nﬂi 10,008 km. Coppia conica posiarions,
quantitd kg 0,300 circa olio Shell Splrax 80 EP, sostituz. ogni 10,000 km.

ALIMENTAZIONE: a caduta, supercarburante, capacitd sarbabodo I 32,5 di cul
risarva It 1 circa.

CARBURATORI: due, DallOrio VHE 28 CO [desire] & VHE 23 C5 (sinistro), con
filtra ariz gomune, a carluscia, Diffusass mm 29, getle max 135, geilo min, 45,
valvala gas BO, polverizzalore 285, spille conico 5V 5 lissala alla 2¢ lacca, polve-
rizzalore dello siarter BO, Vile regolazione minimo benzina aperta di 1 glro e
3fa =2 per earburabone destra, & 1 gite 1/2 per carburalare simetio,

AVWIAMENTO: alatirico con mddoing 12 V-0,7 CV, con innesio Mulbungnulrm
lefecomandalo da pulsante sulle destra del manubrio. Corong denlata lissala al
volano mobare.

FRIZIOME: a secco sul wolang molors.

CAMBIO: a cingue raggortl in cascala con ingranaggi sesmpre in presa ed inne-
sti @ manicoll] scorrevoli aon dendi Ironlali, comandalo con saletlore & pedale a
bilanciere, Sulla destra, Alber] moenlali su cuscinelli Rapporli inmlarmi: 1:2 (Z
14:28) in prima, 11,3 (18225) in seconda, 11,047 (21:22) in terza, 10869 (2320

in quarta g 1:0,750 in quinta {24:18).

TRASMISSIONI: tra albarg frizione & primario cambio, ad ingranaggi diritli @ can
parasirappi, rapp, 12,2236 [(17:21), Tra cambip @ rudla posteriore, &d albers con
l;f-ﬂwln glunh cardanico omocinslica nel braccio destra dal lorcellone ascillanla
@ coppia conica slicoidale posberdiora, rapp. 1:11.424,

Happnni tortali d'.i h-amiulnne 1:4 825 [ﬂ.&?_l in prima, 1:7,828 in seconda, 158680

; TELAID a duppla |;||.|II; |;||:|r|hr||.|.a |r| ‘luhl.

SOSPENSIONI: forcella anteriore Tlllwnplcn con ammorlizzatori idraulici mcor-
porall; contenuio oo 16D olio Shall » Tellua 33 « par braccio; cambio ogni 20,000
km, Forgelizne posteriors osgillante con element| idrotelescopici al kb della
rugia 8 molle scoparie, regolabili su bro pesiziend,

AUDTE E PMEUMATICE: carchi In Il-ga Ilqgnr: Bx3, con pn-lum:ﬂ:l 40018
scodplil (mlta walpcila), Pressioni: anl, aim, 15 posl. atm, 1,8 a solo 8 atm. 2 con
passeggars. Per fmpiege ad alla veloocidd@ conseculiva, aumenfarg di aim, 0.2,
Clreonfaranza di rotolam, mi 1,850,

FRAENI: a tambura centrale In bega leggera, 'anteriors a quatino ganasce con

doppia camma con ceppl autcaweoigenti, dimensionl utill diam, Z20 mm x40,
Mozzi con parng sllablle,

IMPIANTO ELETTRICO: a 18 ¥, con dinamo 300 W; battorla 32 Ah; faro anteriore
agimmatrico da 170 mm con lampada bllux £5/40 W & lampada posizions 5 W a
sllure; lanele posiarors con lampeda bilux (posizions & stop) /30 W; In-mpadn
spia dinamo, olig, folle, luci 3 W sferiche; lampade illuminaziong strument| 3 W

sieriche: uwlulurl acustico: mul:-u».rlnu E.Wllm!lrllu- 07 CV: 4 fusibill da 25 Ah

DIMENSIONI E PESD: lunghezza mi 2.24; passa mi 1,47; larghezza {manubrio}
mi 9,785; altezza {manubrig]) mt 1,060; alazza sella mt O7%; altezza padane mi

0,30; shtezza minima da terra mi 0,15; peso kg 248 in ording di marcia,

PRESTAZIONI (norme CUMA]L: velocitd massime nella varle marce al regime mas-

gimo di 7000 girl/min.; 67 536 - 88,385 - 131,739 - 1642351830 kmh circa. Pan-
danza superabili: 86.5%. in prima, 46,6% In seconda, 28.3Ya in ferza, 17.2% in
quaria & 8,5% in quinta, Consumg It & per 100 km, Autonomia 310 km,




